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Вступительное слово 

Рыночная ситуация в России отражается на спросе и влияет 
на динамику продаж коммерческой техники. Начиная с про-
шлого года, в России наблюдается падение рынка грузовых 
автомобилей, и прогнозы на этот год не самые оптимистичные. 
Несмотря на это, благодаря правильно продуманной стратегии 
развития, Scania смогла сохранить лидерскую позицию, поста-
вив 5499 единиц грузовой техники в 2014 году, и продолжает 
показывать неплохие результаты по истечении первых двух 
месяцев текущего года, реализовав более 500 автомобилей.

О факторах успеха на рынке и стратегии работы Scania  
в условиях кризиса топ-менеджеры компании рассказали на 
пресс-конференции, состоявшейся в конце марта. Двумя при-
оритетными направлениями компании в 2015 году являются 
продвижение техники на газовом двигателе, а также разви-
тие агропромышленного сегмента. Уже в феврале состоялась  
первая поставка развозных автомобилей Scania P280 6х2*4 
и Scania P340 6х2*4 с газовыми двигателями для компании 
HAVI Logistics, обслуживающей «Макдоналдс». В рамках агро-
промышленного сегмента Scania ориентируется на активное 
предложение техники различного назначения под конкретные 
задачи клиента.

В сегменте карьерной техники у нас есть новые уникальные 
предложения для работы в тяжелых условиях. Поставив ком-
пании «ЭВЕРЕСТ» тяжелый тягач R620  с двигателем V8, Scania  
планирует вывести на рынок серийное решение подобного 
тягача с колесной формулой 8х8, что позволит говорить  
о допустимой полной массе автопоезда в 250 тонн.

В дополнение к существующему предложению услуг лизин-
га и страхования мы продолжим развивать перспективное 
направление аренды коммерческих автомобилей Scania, осо-
бенно востребованное нашими клиентами в непростых эконо-
мических условиях.

В конце апреля в Швеции состоится европейский финал 
конкурса «Молодой водитель грузовика», на который поедет 
российский финалист Сергей Титкин. Именно он будет пред-
ставлять Россию, и бороться за главный приз – новый грузо-
вик Scania. Соревнования обещают быть очень интересными, 
организаторы приготовили для участников новые испытания, 
которые смогут пройти настоящие профессионалы. Следить за 
конкурсом можно будет онлайн, прямая трансляция начнется 
24 апреля на сайте scania.com. Поддержим нашего финалиста  
и пожелаем ему удачи на соревнованиях!

С уважением,

Генеральный директор ооо «Скания-руСь»

ХанС тарделль

новый вектор 
развития

« Благодаря правильно 
продуманной стратегии 
развития Scania смогла 
сохранить лидерскую 
позицию на российском 
рынке среди «большой 
семерки».

Ханс Тарделль, генеральный директор 
ООО «Скания-Русь»
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ЭкотопЛиво 
дЛя гРУЗоВИКА

По материалам журнала «Грузовик Пресс», 3-2015
Текст: Даниил Минаев
Фото: Даниил Минаев 

Первые два развозных грузовых автомобиля 
Scania P280 6х2*4 и  P340 6х2*4 с газовыми дви-
гателями, соответствующие экологическим нор-
мам «Евро-6», приехали в Россию. Обладателем 
этих машин стала компания ООО «Рулог», рос-
сийское подразделение HAVI Logistics, которая 
обслуживает сеть ресторанов «Макдоналдс».

Автомобили с трехосным шасси разработа-
ны с учетом российских условий эксплуатации, 
отвечают высоким требованиям клиента  
к надежности и экономичности  и отличаются 
от имеющихся на отечественном рынке ана-
логов самым низким уровнем воздействия на 
окружающую среду. 

«Использование природного газа в качестве 
моторного топлива — мировой тренд. Следуя 
ему, мы не только идем в авангарде рынка, но  

и позволяем клиентам получить все преимуще-
ства правительственных программ в этой обла-
сти, — комментирует Ханс Тарделль, генераль-
ный директор ООО «Скания-Русь». — В России 
на государственном уровне разрабатываются 
планы по стимулированию спроса на газовую 
технику, и мы помогаем нашим заказчикам уже 
сегодня воспользоваться будущими налоговы-
ми льготами и субсидиями, а также сформиро-
вать парк экономичного и качественного авто-
транспорта с высокой остаточной стоимостью 
на вторичном рынке».

Использоваться эти уникальные автомо-
били будут для транспортировки продукции 
«Макдоналдс». По словам Ирины Коршуновой, 
директора по взаимодействию с органами госу-
дарственной власти и директора по обеспе-

чению качества «Макдоналдс» в России,  «это 
станет еще одним  шагом в реализации общей 
стратегии  компании, направленной на  устой-
чивое развитие бизнеса, с заботой о людях  
и окружающей среде. «Макдоналдс» активно 
расширяет свою географию в России, растет 
сеть отечественных поставщиков, и для ком-
пании чрезвычайно важно, чтобы в процессе 
логистики соблюдались такие же строгие эко-
логические стандарты, как и на всех этапах про-
изводства продукции «Макдоналдс», от поля до 
прилавка».

С февраля машины работают на маршрутах  
в пределах Московской области. А до отгрузки 
их изучил  Даниил Минаев из журнала «Грузо-
вик Пресс».

автомобили с газовыми двигателями «евро-6» для HaVi Logistics
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ЭкотопЛиво 
дЛя гРУЗоВИКА

По материалам журнала «Грузовик Пресс», 3-2015
Текст: Даниил Минаев
Фото: Даниил Минаев 
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Цикл отто и конверсия 
дизеля

Удивительно, но стратегия автомобилестро-
ительного предприятия из шведского города 
Седертелье не предусматривает конкуренцию в 
сегменте полной массы менее 16 т, таких машин 
сегодня у марки Scania просто нет. Между тем 
наиболее часто используют альтернативное 
топливо в малом и среднем тоннаже, но сегод-
няшний автомобиль вместе с прицепом создаст 
40-тонный автопоезд, отчего становится еще 
интереснее. Итак, силовой агрегат метановой 
Scania P280LB 6x2*4HNB состоит из конверти-
рованного 9-литрового пятицилиндрового ряд-
ного двигателя OC09G101 и гидромеханической 
автоматической КП Allisson.  
На трансмиссии и ходовой части я остановлюсь 
позже, благо, они заслуживают внимания, но 
сначала самое интересное – двигатель.

В своей основе этот довольно «старый», про-
веренный и хорошо себя зарекомендовавший 
мотор имеет чугунный блок цилиндров и тра-
диционные для «Скании» раздельные головки 
с четырьмя клапанами на цилиндр. Распред-
вал расположен в блоке; для уравновешива-
ния нечетного числа цилиндров применены 
два балансирных вала. Первое, что приходится 
конструктивно менять при переходе на газовое 

топливо, – степень сжатия. Для решения этой 
задачи здесь применили оригинальную шатун-
но-поршневую группу и специальные поршне-
вые кольца, в итоге у конвертированного мотора 
этот параметр составляет 12,6:1.

Следующая задача – принудительное искро-
вое воспламенение, так как двигатель теперь 
будет работать подобно бензиновому – по 
циклу Отто. Об этом позаботятся три электрон-
ных блока управления двигателем, которые 
общаются между собой посредством CAN-
шины. На каждый из блоков возложен свой 
функционал: один обеспечивает обратную 
связь с автомобилем, задача второго – управ-
ление двигателем, третий отвечает за искро-
вой поджиг рабочей смеси. Газ подается во 
впускной коллектор в зоне впускных клапанов 
при помощи двух форсунок. Свеча зажигания 
установлена вертикально в головке цилиндра, 
свечной колпачок интегрирован с индивидуаль-
ной катушкой зажигания – точь-в-точь как на 
практически любом сегодняшнем бензиновом 
моторе.

топливная аппаратура и ней-
трализация выхлопа

Для нейтрализации вредных выбросов, по 
аналогии с бензиновыми моторами, здесь 
служит трехкомпонентный катализатор. Кон-

Грузовики, работающие на сжатом 
газе? У нас в стране к этому альтер-
нативному виду топлива относятся 
по-разному. В ином регионе чуть ли 
не весь коммерческий пассажир-
ский парк вовсю использует голубое 
топливо, вслед за автобусами тянутся 
и грузовики, а в соседней области 
негде заправиться. Но как бы там ни 
было, перспективы у природного газа 
на автомобильном транспорте есть. 
Тем интереснее было познакомиться 
с реальным, а не выставочным автомо-
билем, который со дня на день отгрузят 
эксплуатанту. Не в Европе, а в Москве.

Довольно экзотический автомобиль при-
обрела в России транспортная компания 
ООО «Рулог» – российское подразделение 
HAVI Logistics, глобального логистического 
оператора McDonalds. В соответствии с их 
корпоративными требованиями весь транс-
порт должен быть максимально экологич-
ным и типовым вне зависимости от региона 
эксплуатации.

троль за наличием несвязанного кислорода 
осуществляется при помощи двух датчиков 
кислорода (лямбда-зондов) на входе и выходе. 
Для подготовки топливовоздушной смеси во 
впускной магистрали появился датчик мас-
сового расхода воздуха; регулировка частоты 
вращения коленчатого вала производится при 
помощи электронной дроссельной заслонки, 
получающей сигнал от электронной педали 
акселератора.

Такая система управления до боли знакома и 
успешно применяется на бензиновых движках 
уже довольно много лет. Внешние ощущения, 
когда стоишь рядом с работающим двигате-
лем нашей новинки, двоякие. С одной сторо-
ны, никуда не делось характерное тарахтение 
дизеля, но звук стал значительно мягче, более 
шуршащим, что ли. Семейство газовых двига-
телей Scania OC09G имеет несколько настроек 
мощности (4 варианта от 280 до 340 л. с.)  
и сертифицировано под разные экологические 
стандарты: Euro 5, EEV, Euro 6. В нашем случае 
автомобиль был укомплектован 280-сильным 
двигателем с уникальной, почти «электриче-
ской» характеристикой крутящего момента. 
Максимальное значение 1350 Н•м достигается 
уже на холостых оборотах и остается стабиль-
ным до 1400 мин–1. Добавьте к этому гидроме-
ханическую трансмиссию Allisson, подрулива-
ющий «ленивец» и задний гидроборт фургона. 
Согласитесь, трудно что-либо еще пожелать 
для развозного грузовика!

газовое хозяйство

Голубое топливо в уникальном развозном 
грузовике хранится в восьми баллонах объе-
мом по 103 л каждый. Баллоны скомпонованы 

Газовые баллоны крепятся на раме автомо-
биля с двух сторон

Предусмотрено одновременно два варианта заправочных фитингов: европейский NGV1 и в соот-
ветствии с ГОСТом

Перед постановкой на стоянку рекомендуется 
перекрыть подачу газа от баллонов к двига-
телю

На рабочем месте водителя нет никаких прин-
ципиальных отличий

Камеры заднего вида не всегда способствуют 
чувству габарита авто при маневрировании, но 
наличие или отсутствие препятствий в «слепой 
зоне» определяют однозначно

в два блока и закреплены на раме с левой  
и с правой стороны. Там же расположены пре-
дохранительные, сервисные и аварийные кла-
паны и центральный кран, перекрывающий 
подачу газа к силовому агрегату. Водителю 
это нагромождение узлов не причиняет ника-
ких неудобств. Контроль давления (читай: 
наличия топлива) производится по обычному 
прибору на передней панели, а если стоян-
ка автомобиля будет довольно длительной, 
то водителю рекомендуется лишь перекрыть 
один-единственный кран. Предусмотрено 
одновременно два варианта заправочных 

фитингов: европейский NGV1 и в соответ-
ствии с ГОСТом еще времен СССР.

Теперь о расходе и обслуживании.  
На заправке измеряют количество природ-
ного газа (CNG) в Nm3, в физике эта вели-
чина именуется «нормальный кубический 
метр», при этом емкость баллонов измеряют 
в литрах. Тысяча дм3 при давлении 200 бар и 
температуре окружающего воздуха  
+15 ºС занимает 5 л объема и эквивалентна  
1,1 л дизельного топлива. При повышении 
температуры на 1º давление возрастает  
на 1,5 бар. Аварийный клапан стравливает газ  
в атмосферу при повышении давления до 
260 бар. КПД газового двигателя немно-
го ниже, чем у дизельного. По расчетам и 
данным испытаний Scania, 824-литрового 
бортового запаса в баллонах, в зависимо-
сти от разных факторов, хватит примерно на 
380–550 километров. Стоимость голубого 
топлива в России сильно разнится по регио-
нам и составляет от 8 до 15 рублей за кубо-
метр. Если пересчитать стоимость километра 
пробега в рублевом эквиваленте, то цифры 
получаются очень заманчивые, если бы дале-
ко не одно но…

подводные рифы и мели

В результате сложной и продолжительной 
беседы со специалистами Scania мы сошлись 
во мнении, что реальная экономия себесто-
имости перевозок в итоге не превысит 20 % 
по отношению к традиционному дизелю, но 
мы не рассматривали такие нематериальные 
бонусы, как, например, чистота окружающей 
среды, ведь это возможно только при значи-
тельной доле подобных автомобилей в общем 
потоке. Еще мы отодвинули в сторону дис-
куссию о запасах нефти и природного газа, 
стоимости их добычи и транспортировки,  
а здесь явное преимущество на стороне газа. 

техническая характеристика  
Scania P280LB 6x2*4HnB

Полная масса, кг 26 500

Допустимая нагрузка по осям, кг 7500/10500/8500

Масса автопоезда с прицепом, кг 40 000

Двигатель OC09G, газовый (Euro 5), топливо �– метан

Рабочий объем, л 8,9

Мощность, л. с. 280 при 1900 мин–1

Крутящий момент, Н•м 1350 при 400–1400 мин-1

Коробка передач АКП, GA766R (Allisson MD 3200), 6-ступенчатая

Вместимость баллонов со сжатым газом, 
суммарная, л

824

Подвеска Пневматическая на всех осях
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шины. На каждый из блоков возложен свой 
функционал: один обеспечивает обратную 
связь с автомобилем, задача второго – управ-
ление двигателем, третий отвечает за искро-
вой поджиг рабочей смеси. Газ подается во 
впускной коллектор в зоне впускных клапанов 
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аналогии с бензиновыми моторами, здесь 
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Грузовики, работающие на сжатом 
газе? У нас в стране к этому альтер-
нативному виду топлива относятся 
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Газовые баллоны крепятся на раме автомо-
биля с двух сторон
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техническая характеристика  
Scania P280LB 6x2*4HnB

Полная масса, кг 26 500

Допустимая нагрузка по осям, кг 7500/10500/8500

Масса автопоезда с прицепом, кг 40 000

Двигатель OC09G, газовый (Euro 5), топливо �– метан

Рабочий объем, л 8,9

Мощность, л. с. 280 при 1900 мин–1

Крутящий момент, Н•м 1350 при 400–1400 мин-1

Коробка передач АКП, GA766R (Allisson MD 3200), 6-ступенчатая

Вместимость баллонов со сжатым газом, 
суммарная, л

824

Подвеска Пневматическая на всех осях
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Но сегодня на практике нас волнуют следую-
щие аспекты эксплуатации.

При работе двигателя на жидком топли-
ве седла клапанов охлаждаются его (топли-
ва) парами, но присутствие жидкого топлива 
смывает масляную пленку со стенок цилин-
дров. На газе все наоборот: условия и тем-
пература работы ГБЦ жестче, зато бережем 
цилиндропоршневую группу. Да и вероят-
ность возникновения детонации на газовом 
топливе ниже. Для компенсации вредных 
явлений и улучшения рабочих характери-
стик этому двигателю показано использо-
вание специального масла с пониженной 
зольностью и рядом специальных присадок. 
Интервал замены масла и срок службы све-

чей зажигания – 45 000 километров. Это одна 
из дополнительных затрат. Еще владельцу 
придется раскошелиться на комплекс адми-
нистративных мер типа аттестации и поверки 
оборудования.

Следующая проблема – инфраструктура. 
По состоянию на февраль 2015 года в Москве 
и области действует 8 АГНКС; большинство 
из них приходится на восток и юго-восток, а 
это означает наличие проблемы перепробега 
порожнего транспорта. Что еще ограничи-
вает применение сжатого газа в двигателях 
внутреннего сгорания – высота над уровнем 
моря. Эффективность существенно падает 
на отметке 1500 м, но для Подмосковья это 
не страшно. 

«изюминка» 
ходовой  
и некоторые 
нюансы 
оборудования 
фургона

Поскольку сам грузовик 
немаленький, но работать ему 
предстоит с частыми маневрами 
на узких улицах, во дворах и на 
ограниченном пространстве, 
третья «ленивая» ось умеет 
подруливать. Для удобства 
водителя Scania P280LB 6x2*4HNB 
укомплектована автоматической 
гидромеханической 6-ступенчатой 
КП GA766R (Allisson MD 3200) 
с двумя программами вождения 
и встроенным гидравлическим 
ретардером. Грузовой фургон 
разделен на несколько отсеков, 
в каждом из которых постоянно 
поддерживается заданный 
температурный режим; 
компрессорная установка имеет 
автономный привод, но может быть 
запитана и от внешней электросети.  
В кабине водителя установлен 
модуль, который непрерывно 
контролирует температурный 
режим кузова и протоколирует все 
параметры. К выгрузке автомобиля 
и приемке товара приступают 
только после снятия данных, 
подтверждающих заданные условия 
хранения и транспортировки груза.

Грузовик интересен буквально всеми своими недрами: двигателем, трансмиссией, надстройкой

Новости 

Фото: Scania

Наша 
цель –  

Именно такого размера достигает годовая 
экономия топливных затрат чешской 

автотранспортной компании Spedice Praha 
благодаря 10 новым грузовикам Scania 

стандарта «Евро-6».

100 000 евро

До 70-х годов прошлого века Scania 
устанавливала свои мощные 14-литровые 
двигатели V8 только на бескапотные грузовики. 
Однако на рынке существовал спрос на более 
мощные капотные версии. Причем этот спрос был 
достаточно высоким среди транспортных компаний, 
работающих в лесозаготовительной отрасли.

Большинство конкурентов прекратили выпускать 
капотные модели, но Scania решила создать такой 
грузовик на основе нового двигателя V8.

Выпуск вариантов с капотом, получивших 
обозначения L 140 и LS 140, начался в феврале 
1972 года. Новая кабина была разработана на 
базе кабины бескапотной модели автомобиля 
и предлагала высокий уровень внутреннего 
комфорта, а также много места для водителя, что 
до этого момента было необычно для капотных 
грузовиков. В период с 1972 по 1976 год в общей 
сложности было выпущено 1653 грузовика  
серии L 140.

Звездный час 
капотной модели

Scania

вспоминает

Впечатляющий 
шоу-трак
Знаменитый шведский эксперт в области 
автостайлинга и автотюнинга Свемпа Бергендаль 
(Svempa Bergendahl) представил свой последний 
потрясающий шоу-трак под названием Chimera. 
Это действительно впечатляющее зрелище — 
тягач, заряженный максимальной мощью 
надежнейшего двигателя Scania V8 1460 л. с., 
позволяющего разгоняться до 100 км/ч за краткий 
промежуток от 4,6 до 5 секунд. Автомобиль 
является четвертым по счету детищем Свемпы, и, 
по прогнозам, как и все его предшественники, он 
соберет армию поклонников по всему миру.

Сиденья в автобусе демонтировали, чтобы освободить 
пространство для площадки из искусственной травы.

не создание  
имиджа зеле- 
ной компании,  
а успех нашей  
экологической  
деятельности».
Йозеф Цеттель 
(Josef Zettel), 
глава отдела логистики 
сети швейцарских 
супермаркетов Coop, 
во время поставки более 
50 грузовиков Scania 
на основе биодизеля, 
осуществляемой в рамках 
грандиозного проекта 
компании по переходу на 
безуглеродные операции  
к 2023 году.

Мобильная площадка 
для игры в боул
Состязания по лоун боулз — спортивной игре в шары — 
традиционно проводятся на открытом газоне. Но сегодня 
автобусная туристическая компания AAT Kings из Австралии 
придала игре неожиданный поворот, превратив в крытую 
мобильную площадку автобус Scania-Higer A30.

Австралийские игроки в боулз открыли совершенно новые 
грани своего любимого вида спорта благодаря оригинальному 
туристическому Scania.

Модифицированный автобус пересек северо-восточную и юго-
восточную части Австралии, посетив на своем маршруте более 
60 населенных пунктов и повсюду собирая толпы любопытных. 
По словам Энтони Хейза (Anthony Hayes), управляющего 
директора AAT Kings, целью концепции было привлечение 
внимания к бизнесу компании AAT Kings, а также выстраивание 
взаимоотношений с партнерами туристического агентства.
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тягач, заряженный максимальной мощью 
надежнейшего двигателя Scania V8 1460 л. с., 
позволяющего разгоняться до 100 км/ч за краткий 
промежуток от 4,6 до 5 секунд. Автомобиль 
является четвертым по счету детищем Свемпы, и, 
по прогнозам, как и все его предшественники, он 
соберет армию поклонников по всему миру.

Сиденья в автобусе демонтировали, чтобы освободить 
пространство для площадки из искусственной травы.

не создание  
имиджа зеле- 
ной компании,  
а успех нашей  
экологической  
деятельности».
Йозеф Цеттель 
(Josef Zettel), 
глава отдела логистики 
сети швейцарских 
супермаркетов Coop, 
во время поставки более 
50 грузовиков Scania 
на основе биодизеля, 
осуществляемой в рамках 
грандиозного проекта 
компании по переходу на 
безуглеродные операции  
к 2023 году.

Мобильная площадка 
для игры в боул
Состязания по лоун боулз — спортивной игре в шары — 
традиционно проводятся на открытом газоне. Но сегодня 
автобусная туристическая компания AAT Kings из Австралии 
придала игре неожиданный поворот, превратив в крытую 
мобильную площадку автобус Scania-Higer A30.

Австралийские игроки в боулз открыли совершенно новые 
грани своего любимого вида спорта благодаря оригинальному 
туристическому Scania.

Модифицированный автобус пересек северо-восточную и юго-
восточную части Австралии, посетив на своем маршруте более 
60 населенных пунктов и повсюду собирая толпы любопытных. 
По словам Энтони Хейза (Anthony Hayes), управляющего 
директора AAT Kings, целью концепции было привлечение 
внимания к бизнесу компании AAT Kings, а также выстраивание 
взаимоотношений с партнерами туристического агентства.
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Компания «Скания-Русь» 
провела пресс-конференцию 
на тему «Антикризисное управ-
ление и развитие бизнеса Scania   
в 2015 году».

В ходе конференции Ханс Тарделль, 
генеральный директор компании 
«Скания-Русь», озвучил результаты 
прошлого года. За указанный период 
компания смогла удержать позиции и 
остаться лидером рынка. В 2014 году 
было реализовано 5499 новых грузовых 
автомобилей *. Доля рынка Scania по 
итогам года составила 29,5 %. По его сло-
вам, основными факторами успеха стали 
эффективное управление продажами, 
правильное позиционирование продукта, 
а также эффект от участия компании 
Scania в Олимпийских играх в Сочи в 2014 году.

«Несмотря на текущий спад в отрасли, 
мы по-прежнему верим в большой потенциал рос-
сийского рынка и продолжаем наращивать наше 
присутствие во всех перспективных сегментах. 
По итогам первых двух месяцев 2015 года Scania 
остается лидером российского рынка среди 
«большой европейской семерки», поставив почти 
500 единиц техники», — Ханс Тарделль, генераль-
ный директор ООО «Скания-Русь».

В своем выступлении Ино Муберг, генераль-
ный директор завода «Скания-Питер»  
в Санкт-Петербурге, рассказал о планах раз-
вития завода.  

По словам г-на Муберга: «Российский завод 
Scania выполняет важнейшую задачу поддержки 
локальных продаж коммерческой техники 
Scania, и мы гордимся исключительным каче-
ством производимых в Санкт-Петербурге авто-
мобилей. Завод «Скания-Питер», и без того  явля-
ясь высокоэффективной организацией, в 2014 
году неуклонно снижал операционные расходы, 
продолжая при этом выпускать наиболее востре-
бованные рынком модели. В 2015 году, несмотря 
на сложную рыночную ситуацию, завод работает 
в соответствии с производственным графиком, 
удовлетворяя текущий рыночный спрос». 

Сергей Яворский, коммерческий директор 
ООО 
«Скания-
Русь», про-
должил рас-
сказывать 
о резуль-
татах 2014 
года, озву-
чив, что в 
сегменте 
пассажир-
ского транс-
порта было 
постав-
лено 105 
автобусов 

Scania туристического и междугороднего 
класса, включая автобусные шасси Scania. 
Также Scania достигла рекордных показате-
лей по отгрузкам двигателей: в прошлом году 
было поставлено 172 единицы, среди которых 
судовые двигатели и двигатели для выработки 
электроэнергии. По его словам, в 2015 году 
двумя приоритетными направлениями развития 
компании являются продвижение техники на 
газовом двигателе, а также акцент на агропро-
мышленном сегменте. Первая поставка раз-
возных автомобилей Scania P280 6х2*4 и Scania 
P340 6х2*4 с газовыми двигателями уже состо-
ялась в 2015 году для компании HAVI Logistics, 

обслуживающей 
«Макдоналдс».  
В рамках агро-
промышленного 
сегмента компа-
ния ориентиру-
ется на активное 
предложение 
зерновозов, кор-
мовозов, ското-
возов, а также 
техники различ-
ного назначения 
под конкретные 
задачи клиента.

Симоне Мон-
танья, генераль-
ный директор 
ООО «Скания 

Лизинг» и ООО «Скания Страхование» в своем 
выступлении рассказал, что, благодаря услугам 
компании «Скания Лизинг» в 2014 году было про-
финансировано 1907 единиц техники, что почти 
на 19 % больше показателей 2013 года и эквива-
лентно 9,4 млрд. рублей.

Почетный гость конференции — Ольга Зай-
цева, двукратная олимпийская чемпионка, кото-
рая стала лицом рекламной кампании Scania 
в 2015 году, рассказала о сотрудничестве Scania 
и союза биатлонистов России, которое нача-
лось еще в  конце 2012 года. Scania поставила 
уникальный автомобиль российской сборной 
по биатлону со специальным полуприцепом для 
смазки лыж. Эта машина позволяет техниче-
скому персоналу сборной идеально готовить 
лыжи для действующих участников соревно-
ваний и работать в максимально комфортных 
условиях. Как сказала Ольга Зайцева, «Автомо-
биль Scania помогает российским спортсменам 
в достижении хороших результатов».

* Первичная информация по базам данных «Реги-
страции/импорт/экспорт/производство» предо-
ставлена российским статистическим агентством 
ООО «ЭВИТОС ИНФОРМ».

В расчетных цифрах учитываются только грузовые 
автомобили полной массой свыше 16 тонн, исключая 
тяжелые многоосные краны, карьерную и специаль-
ную дорожную технику, например карьерные само-
свалы БЕЛАЗ, дорожные грейдеры и т. п.

новый дилерский центр Scania 
ООО «Спецтехника»  
в Приморском крае
В начале 2015 года во Владивостоке открылся официальный 
дилерский центр Scania – ООО «Спецтехника». Новая сервисная 
станция оборудована по всем европейским стандартам шведского 
концерна Scania. Клиенты дилерского центра получат качественное 
сервисное обслуживание, благодаря квалифицированным 
специалистам, прошедшим обучение Scania. На территории 
сервисной станции расположено 5 рабочих постов, все сервисные 
работы проводятся с использованием только оригинальных 
запчастей.

Адрес дилерского центра Scania 
ООО «Спецтехника»:
690024, РФ, г. Владивосток, 
ул. Маковского, д. 95
Телефон: +7 4232 387550

Самосвалы Scania  
для гоcпроекта
Официальный дилерский центр Scania в Кирове «ВяткаСкан-Мотор» отгрузил 
пять самосвалов Scania P440 CB 8х4 грузоподъемностью 33 тонны одному из 
крупнейших строительных предприятий Кировской области — Кирово-Чепецкому 
управлению строительства (ОАО «КЧУС»).

Четырехосные самосвалы Scania будут эксплуатироваться в рамках госпроекта 
строительства резервного источника водоснабжения областного центра «Кумены-
Киров» в Куменском районе. Закончить строительство обещают к 2016 году. 
Компания «КЧУС» впервые приобрела технику Scania, на сегодняшний день парк 
предприятия составляет 150 единиц грузовых автомобилей. Преимущества 
самосвалов заключаются в безотказной работе, максимальной экономичности 
и объеме перевозимого груза в 36 кубов на сцепку. «Прежде чем принять решение 
о покупке автомобилей Scania, мы долго просчитывали экономику наших 
перевозок. Благодаря надежности и экономичности грузовые автомобили Scania 
обеспечивают минимальные затраты на тонну-километр — это является основным 
показателем, который влияет в дальнейшем на себестоимость строительства», — 
отметил начальник ПТО «КЧУС» Константин Викторович Буйских.

Scania на 
российских 
выставках 2015

В нынешнем году Scania планирует 
презентовать свою технику в различных 
сегментах на российских выставках. 
Новинки шведского производителя порадуют 
клиентов и любителей надежных, безопасных 
и качественных грузовых автомобилей.

Мы представляем вашему вниманию 
таблицу с предстоящими выставками в первом 
полугодии, где вы увидите технику Scania.

Наименование 
выставки

Даты 
проведения 

Город, место Экспонент Представленная 
техника 

Экология большого 
города

18–20 марта Санкт-Петербург, 
КВЦ «Экспофорум»

ООО «ТрейдТрак и Сервис» 
(г. Санкт-Петербург)

Мусоровоз Scania

Агрокиров 1–2 апреля Киров, ОВЦ 
«Вятка-ЭКСПО»

ООО «ВяткаСкан-МОТОР» Зерновоз Scania

Мир без границ 3–4 апреля Ростов-на-
Дону, КВЦ 
«ВертолЭкспо»

ООО «Скан-Ростов» Автобус Scania Higer А80

Mining World Russia 21–23 апреля Москва, МВЦ 
«Крокус Экспо»

ООО «Скания-Русь» Самосвал Scania для 
горнодобывающей отрасли

Транспорт и дороги 
Сибири. Спецтехника. 
Сибавтосервис

21–24 апреля Иркутск, ВК 
«Сибэкспоцентр»

ООО «Эланд» Тягач Scania R 500 6x4

Мир автобусов 12–15 мая Московская 
область, Коломна, 
Автоколонна 1417 

ООО «Скания-Русь» Автобусы Scania

Байкальская 
строительная неделя

19–22 мая Иркутск, ВК 
«Сибэкспоцентр»

ООО «Эланд» Самосвал Scania 6х4 для 
строительных работ

Строительство и 
ремонт

20–23 мая Киров, ЛД «Союз» ООО «ВяткаСкан-МОТОР» Тягач Scania P400CA6X4EHZ, 
самосвал Scania P400CA6X4E

МоторЭкспоШоу 20–24 мая Красноярск, МВДЦ 
«Сибирь»

ООО «СибСканСервис» Техника Scania, 
представленная в различных 
сегментах

ВэйстТэк 26–28 мая Москва, ВЦ 
«Крокус Экспо»

ООО «Скания-Русь» Мусоровозы Scania G и Е 
класса

АвтоСиб 27–30 мая Новосибирск, 
«Новосибирск 
Экспоцентр»

ООО «СибТракСкан» Магистральные тягачи Scania

TransSiberia 27–30 мая Новосибирск, 
«Новосибирск 
Экспоцентр»

ООО «СибТракСкан» Магистральные тягачи Scania

АвтоКиров 5–7 июня Киров, ОВЦ 
«Вятка-ЭКСПО»

ООО «ВяткаСкан-МОТОР» Тягач R400LA4X2HNA

Регионы – 
сотрудничество без 
границ

21–24 июня Чебоксары, ВК 
«ЭкспоКонтур»

ООО «Дорисс-Скан» Магистральный тягач, 
зерновоз Scania

Новости 

Фото: Scania

Scania 
остАЕтся ЛИдЕРоМ РыНКА 
в 2015 году 
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Компания «Скания-Русь» 
провела пресс-конференцию 
на тему «Антикризисное управ-
ление и развитие бизнеса Scania   
в 2015 году».

В ходе конференции Ханс Тарделль, 
генеральный директор компании 
«Скания-Русь», озвучил результаты 
прошлого года. За указанный период 
компания смогла удержать позиции и 
остаться лидером рынка. В 2014 году 
было реализовано 5499 новых грузовых 
автомобилей *. Доля рынка Scania по 
итогам года составила 29,5 %. По его сло-
вам, основными факторами успеха стали 
эффективное управление продажами, 
правильное позиционирование продукта, 
а также эффект от участия компании 
Scania в Олимпийских играх в Сочи в 2014 году.

«Несмотря на текущий спад в отрасли, 
мы по-прежнему верим в большой потенциал рос-
сийского рынка и продолжаем наращивать наше 
присутствие во всех перспективных сегментах. 
По итогам первых двух месяцев 2015 года Scania 
остается лидером российского рынка среди 
«большой европейской семерки», поставив почти 
500 единиц техники», — Ханс Тарделль, генераль-
ный директор ООО «Скания-Русь».

В своем выступлении Ино Муберг, генераль-
ный директор завода «Скания-Питер»  
в Санкт-Петербурге, рассказал о планах раз-
вития завода.  

По словам г-на Муберга: «Российский завод 
Scania выполняет важнейшую задачу поддержки 
локальных продаж коммерческой техники 
Scania, и мы гордимся исключительным каче-
ством производимых в Санкт-Петербурге авто-
мобилей. Завод «Скания-Питер», и без того  явля-
ясь высокоэффективной организацией, в 2014 
году неуклонно снижал операционные расходы, 
продолжая при этом выпускать наиболее востре-
бованные рынком модели. В 2015 году, несмотря 
на сложную рыночную ситуацию, завод работает 
в соответствии с производственным графиком, 
удовлетворяя текущий рыночный спрос». 

Сергей Яворский, коммерческий директор 
ООО 
«Скания-
Русь», про-
должил рас-
сказывать 
о резуль-
татах 2014 
года, озву-
чив, что в 
сегменте 
пассажир-
ского транс-
порта было 
постав-
лено 105 
автобусов 

Scania туристического и междугороднего 
класса, включая автобусные шасси Scania. 
Также Scania достигла рекордных показате-
лей по отгрузкам двигателей: в прошлом году 
было поставлено 172 единицы, среди которых 
судовые двигатели и двигатели для выработки 
электроэнергии. По его словам, в 2015 году 
двумя приоритетными направлениями развития 
компании являются продвижение техники на 
газовом двигателе, а также акцент на агропро-
мышленном сегменте. Первая поставка раз-
возных автомобилей Scania P280 6х2*4 и Scania 
P340 6х2*4 с газовыми двигателями уже состо-
ялась в 2015 году для компании HAVI Logistics, 

обслуживающей 
«Макдоналдс».  
В рамках агро-
промышленного 
сегмента компа-
ния ориентиру-
ется на активное 
предложение 
зерновозов, кор-
мовозов, ското-
возов, а также 
техники различ-
ного назначения 
под конкретные 
задачи клиента.

Симоне Мон-
танья, генераль-
ный директор 
ООО «Скания 

Лизинг» и ООО «Скания Страхование» в своем 
выступлении рассказал, что, благодаря услугам 
компании «Скания Лизинг» в 2014 году было про-
финансировано 1907 единиц техники, что почти 
на 19 % больше показателей 2013 года и эквива-
лентно 9,4 млрд. рублей.

Почетный гость конференции — Ольга Зай-
цева, двукратная олимпийская чемпионка, кото-
рая стала лицом рекламной кампании Scania 
в 2015 году, рассказала о сотрудничестве Scania 
и союза биатлонистов России, которое нача-
лось еще в  конце 2012 года. Scania поставила 
уникальный автомобиль российской сборной 
по биатлону со специальным полуприцепом для 
смазки лыж. Эта машина позволяет техниче-
скому персоналу сборной идеально готовить 
лыжи для действующих участников соревно-
ваний и работать в максимально комфортных 
условиях. Как сказала Ольга Зайцева, «Автомо-
биль Scania помогает российским спортсменам 
в достижении хороших результатов».

* Первичная информация по базам данных «Реги-
страции/импорт/экспорт/производство» предо-
ставлена российским статистическим агентством 
ООО «ЭВИТОС ИНФОРМ».

В расчетных цифрах учитываются только грузовые 
автомобили полной массой свыше 16 тонн, исключая 
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Новости 

Фото: Scania

Scania 
остАЕтся ЛИдЕРоМ РыНКА 
в 2015 году 
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Текст: Максим Сергеев 

ЗИМНяя
Scania 

Норги, а именно так себя называют норвежцы, предпочита-
ют приобретать грузовики с самыми мощными двигателями 
и в самых богатых комплектациях. Это, в принципе, оправ-
дано: Норвегия – страна с самым большим доходом на душу 
населения в мире, они могут позволить себе покупать дорогую 
технику, а гористая местность и снежные зимы подсказывают, 
что наиболее оптимальной конфигурацией грузовика будут три 
оси и двигатель помощнее. 

Разумеется, самое пристальное внимание здесь уделяется 
именно снегоуборочной технике. Из семнадцати представлен-
ных на тест машин, две были со снегоотвалами. 

И можно было попробовать их в работе. 
В обычной жизни Scania R580 6X4 используется в комбина-

ции с прицепом. Полная масса автопоезда может достигать 
50 т. Передняя ось тягача рассчитана на нагрузку 9 т, задняя 
тележка из двух мостов со ступичными редукторами — на 21 т.

Со снегоотвалом машина выглядит исключительно эффек-
тно, особенно когда она идет по трассе, отбрасывая на обо-
чину мощный снежный шлейф.  

Зимние условия эксплуатации счи-
таются самыми суровыми во всем 
мире. В России зима длится полгода, 
и понятно, что наши перевозчики за-
интересованы в машинах, подготов-
ленных именно для таких условий. 
Компания Scania показала свою зим-
нюю линейку в Норвегии.

Компания Scania заслуженно гордится созданием перво-
го в мире двигателя V8, выполняющего требования «Евро-6», 
и на этой машине он развивает 580 л. с. и 2950 Нм.

Список дополнительного оборудования, кроме самого 
снегоотвала, включает в себя дополнительную светотехнику, 
пульт управления скребком и камеру, позволяющую контроли-
ровать положение скребка.

Пульт управления – некая смесь компьютерной мыши 
и джойстика. Перевод из транспортного положения в рабо-
чее двумя движениями: одной кнопкой разблокируем привод, 
а наклоном джойстика опускаем снегоотвал на поверхность. 
Все, можно выезжать.

Рабочая скорость 35–40 км/ч, при этом главное — не выва-
литься из «зеленой зоны» тахометра, а все остальное сделает 
автоматизированная трансмиссия ScaniaOpticruise с режимом 
работы в условиях бездорожья. Замедляться снегоуборщику 

Scania R580 помогает ретардер, развивающий до 4100 Нм тор-
мозящего момента. Рабочими тормозами пользуешься только 
для окончательной остановки. 

Интересно то, что этот грузовик не изделие «кустарей-энту-
зиастов», а комплектная машина. Снегоуборочным оборудо-
ванием компании Øveraasen ее оснащают по вашему заказу на 
сборочном предприятии Scania. 

Такие машины весьма и весьма актуальны в наших условиях 
эксплуатации.

А вот сверхдлинные «скандинавские сцепки, длиной 
25,25 метра – это пока только мечта наших перевозчиков.

Таких «монстров» можно встретить только в Скандинавии – 
только здесь, и пока в качестве эксперимента, разрешена 
эксплуатация 60-тонных автопоездов длиной 25,25 м. 

Флагманский R 730 Topline — седельный тягач в типовом ис-
полнении. 16,4-литровый двигатель Scania V8 выдает 730 л.с. 
мощности и 3500 Нм крутящего момента. 12-ступенчатая 
автоматизированная трансмиссия с двумя «ползучими» пере-
дачами ScaniaOpticruise. 

Передняя ось рассчитана на нагрузку 9 т. Сзади — тележка 
из двух мостов с одноступенчатыми редукторами грузо-
подъемностью 19 т. В паре с тягачом работает модульный 
прицеп Schmitz.

С точки зрения эргономики рабочего простран-
ства, Scania уже много лет выступает на лидирую-
щих позициях. До 2011 года у нее и вовсе не было 
конкурентов, но с обновлением модельного ряда 
«европейской семерки» ситуация изменилась, 
хотя и не кардинально. Грузовики Scania по-
прежнему весьма удобны и комфортны. 

Главное впечатление от вождения этого 
монстра – это просто. Да-да, водить такой 
длиннющий автопоезд несложно; есте-

ственно, надо смотреть в зеркала и очень аккуратно прохо-
дить кольцевые развязки, но в остальном ничего особенного 
от водителя не требуется… Пока не стал маневрировать 
задним ходом. Скажу сразу – у меня не получилось. Однако 
инструктор меня успокоил – полгода тренировок и будешь 
парковаться, как на легковушке. 

Естественно, расход топлива довольно высок, но и увеличе-
ние количества груза впечатляющее. В скромной по разме-
рам Скандинавии такие машины уже доказали свою привле-
кательность, что уж говорить о наших просторах.

Следующей машиной стал лесовозный автопоезд.
Лесовозная тематика в нашей стране не теряет актуально-

сти, более того, некоторые компании умудряются и в кризис 

«Таких «монстров» можно 
встретить только в Скандина-
вии — только здесь, и пока в 

качестве эксперимента, разреше-
на эксплуатация 60-тонных авто-
поездов, длинной 25,25 м». 
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развиваться и закупать новую технику. Им, безусловно, по-
нравится лесовоз Scania R520. Традиционен для сложных 
условий эксплуатации двигатель V8 (520 л. с. 2700 Н м). 

Спереди — параболические рессоры, сзади — пневматиче-
ская подвеска. Максимальная полная нагрузка на переднюю 
ось достигает 9 т, задняя ведущая тележка рассчитана на 21 т. 
Мощный двигатель без труда приводит в движение автопоезд 
полной массой не менее 60 т, а для торможения используются 
дисковые тормоза.

Автомобиль был модифицирован по длине, чтобы получить 
возможность перевозить максимально допустимый шведским 
законодательством объем леса. Поставку надстройки выпол-
нила компания Alucar из Финляндии, а ее монтаж — компания 
Hjelms из Швеции. Автомобиль также оснащен краном для 
погрузки леса производства Epsilon. 

Водитель лесовоза должен быть серьезным профессиона-
лом: мало того, что полная масса автопоезда – 60 т, так еще 
и водить его придется по технологическим грунтовым доро-
гам. И тут надо не только смотреть в оба, но буквально чув-
ствовать немаленькие габариты и учитывать все неровности. 
Нередки случаи, когда на сложном рельефе тяжелый прицеп 
заваливал автопоезд или ломал дышло. 

У нас такие машины пользуются объяснимой популярно-
стью, и, как показывает практика, лесозаготовители не ску-
пятся на качественную и эффективную технику. 

Ну и традиционен для нас интерес к полноприводным ма-
шинам. Полноприводный грузовик G 370 6x6, предназначен-
ный для езды по труднопроходимой местности или сложным 
поверхностям, подарил массу позитива, на нем можно было 
прокатиться по склону горы и бороздить снежную целину. 

Стандартная спальная кабина серии G отличается от топо-
вых более скромным внутренним пространством, однако это 
может стать и преимуществом – такая кабина быстрее прогре-
вается в мороз. Рядная шестерка объемом 13 литров  

(370 л. с., 1900 Нм) трудится в содружестве с автоматом 
Allison A67R и позволяет просто выбирать направление и ва-
лить на все деньги. Ну а если засядешь, то выручит механиче-
ская лебедка. Этот многофункциональный грузовик в качестве 
надстройки получил крюковой подъемник шведской компании 
HIAB. Передняя ось рассчитана на нагрузку 8,5 т, задняя теле-
жка из двух мостов в состоянии поднять 26 т. 

В Скандинавии подобные машины закупают энергетические 
компании; возможно, и нашим нефтяникам стоит присмо-
треться? 

Интересно, что в Норвегии все машины (вне зависимости от 
типа привода) обязательно возят с собой цепи – это требова-
ние законодательства: любой грузовик, передвигающийся по 
Норвегии, должен быть ими оборудован, без них в горах на 
обледенелых подъемах не обойтись.  

До сих пор мы говорили о машинах, к которым наши пере-
возчики пока присматриваются, а вот полноприводные пожар-
ные машины Scania уже трудятся в российских аэропортах. 

Эти машины мало кто видит «живьем», они несут свою служ-
бу в аэропортах и должны по первому требованию максималь-
но быстро домчаться до места, где возник пожар. 

В Норвегии удалось прокатиться на двухосной версии 
Scania P 480 4x4 (в наших аэропортах работают трехосные по-
жарные машины).

Шасси, на котором строят такие машины, используется уси-
ленное, от армейских версий.  

Максимальную маневренность обеспечивает рядный дви-
гатель с 6 цилиндрами, объемом 13 л и мощностью 480 л. с. 
в комбинации с коробкой передач Allison и полным приводом. 
В двухрядной кабине Scania CP 28 хватит места для расчета 
из пяти (2 + 3) человек. 

«Водитель лесовоза должен быть 
серьезным профессионалом: 
мало того, что полная масса ав-

топоезда – 60 т, так еще и водить его 
придется по технологическим грунто-
вым дорогам».

«Ощущения от этого автомобиля –  
один сплошной адреналин. Раз-
гон до 100 км/ч занимает не 

более 12–15 с, а максимальная ско-
рость – 125 км/ч!»

деньги. И выяснилось, что зачастую узкоспециализированная 
техника гораздо эффективнее универсальной. 

Второй момент заключается в том, что кризис – время для 
расширения бизнеса и захвата большего сегмента в своей 
нише. И серьезные перевозчики уже просчитали, что эффек-
тивность специальной техники – существенное преимуще-
ство, и как это ни парадоксально звучит, но более дорогие 
машины оказываются экономически выгоднее универсаль-
ных. Так что вероятность появления в России подобных вер-
сий достаточно велика. А зная любовь наших перевозчиков 
к технике шведских производителей, можно смело предпо-
ложить, что грузовики Scania займут одну из лидирующих 
позиций среди машин в зимней комплектации. 

Надстройка производства Rosenbauer была поставлена 
компанией EgenesBrannteknikk AS из Норвегии. Цистерна для 
воды вмещает 2850 л, а бак для пенообразователя — 100 л 
жидкости. Насос Rosenbauer может работать в режимах 
нормального и высокого давления с максимальной подачей 
3500 л/мин, выбрасывая пенную струю на 50 метров!

Ощущения от этого автомобиля – один сплошной адреналин. 
Разгон до 100 км/ч занимает не более 12–15 с, а максимальная 
скорость –125 км/ч! Когда на полной скорости, завывая сире-
ной и заливая все вокруг светом мигалок, машина проносится 
мимо – ощущения не для слабонервных. Внутри еще веселее: 
с управляемостью все хорошо, но надо помнить, что законы 
физики пока никто не отменял, и входить в поворот на машине 
с высоким центром масс с осторожностью. 

В заключении хотелось бы порассуждать о перспективах 
«скандинавских» версий Scania на нашем рынке. 

Кризис. Курс валюты непредсказуем. Довольно сложно ска-
зать, сколько будут стоить такие машины в России, но они и до 
кризиса были весьма недешевы. Наши перевозчики машины 
в таких дорогих комплектациях стараются не покупать. Одна-
ко, наметилась определенная тенденция: люди стали считать 
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развиваться и закупать новую технику. Им, безусловно, по-
нравится лесовоз Scania R520. Традиционен для сложных 
условий эксплуатации двигатель V8 (520 л. с. 2700 Н м). 

Спереди — параболические рессоры, сзади — пневматиче-
ская подвеска. Максимальная полная нагрузка на переднюю 
ось достигает 9 т, задняя ведущая тележка рассчитана на 21 т. 
Мощный двигатель без труда приводит в движение автопоезд 
полной массой не менее 60 т, а для торможения используются 
дисковые тормоза.

Автомобиль был модифицирован по длине, чтобы получить 
возможность перевозить максимально допустимый шведским 
законодательством объем леса. Поставку надстройки выпол-
нила компания Alucar из Финляндии, а ее монтаж — компания 
Hjelms из Швеции. Автомобиль также оснащен краном для 
погрузки леса производства Epsilon. 

Водитель лесовоза должен быть серьезным профессиона-
лом: мало того, что полная масса автопоезда – 60 т, так еще 
и водить его придется по технологическим грунтовым доро-
гам. И тут надо не только смотреть в оба, но буквально чув-
ствовать немаленькие габариты и учитывать все неровности. 
Нередки случаи, когда на сложном рельефе тяжелый прицеп 
заваливал автопоезд или ломал дышло. 

У нас такие машины пользуются объяснимой популярно-
стью, и, как показывает практика, лесозаготовители не ску-
пятся на качественную и эффективную технику. 

Ну и традиционен для нас интерес к полноприводным ма-
шинам. Полноприводный грузовик G 370 6x6, предназначен-
ный для езды по труднопроходимой местности или сложным 
поверхностям, подарил массу позитива, на нем можно было 
прокатиться по склону горы и бороздить снежную целину. 

Стандартная спальная кабина серии G отличается от топо-
вых более скромным внутренним пространством, однако это 
может стать и преимуществом – такая кабина быстрее прогре-
вается в мороз. Рядная шестерка объемом 13 литров  

(370 л. с., 1900 Нм) трудится в содружестве с автоматом 
Allison A67R и позволяет просто выбирать направление и ва-
лить на все деньги. Ну а если засядешь, то выручит механиче-
ская лебедка. Этот многофункциональный грузовик в качестве 
надстройки получил крюковой подъемник шведской компании 
HIAB. Передняя ось рассчитана на нагрузку 8,5 т, задняя теле-
жка из двух мостов в состоянии поднять 26 т. 

В Скандинавии подобные машины закупают энергетические 
компании; возможно, и нашим нефтяникам стоит присмо-
треться? 

Интересно, что в Норвегии все машины (вне зависимости от 
типа привода) обязательно возят с собой цепи – это требова-
ние законодательства: любой грузовик, передвигающийся по 
Норвегии, должен быть ими оборудован, без них в горах на 
обледенелых подъемах не обойтись.  

До сих пор мы говорили о машинах, к которым наши пере-
возчики пока присматриваются, а вот полноприводные пожар-
ные машины Scania уже трудятся в российских аэропортах. 

Эти машины мало кто видит «живьем», они несут свою служ-
бу в аэропортах и должны по первому требованию максималь-
но быстро домчаться до места, где возник пожар. 

В Норвегии удалось прокатиться на двухосной версии 
Scania P 480 4x4 (в наших аэропортах работают трехосные по-
жарные машины).

Шасси, на котором строят такие машины, используется уси-
ленное, от армейских версий.  

Максимальную маневренность обеспечивает рядный дви-
гатель с 6 цилиндрами, объемом 13 л и мощностью 480 л. с. 
в комбинации с коробкой передач Allison и полным приводом. 
В двухрядной кабине Scania CP 28 хватит места для расчета 
из пяти (2 + 3) человек. 

«Водитель лесовоза должен быть 
серьезным профессионалом: 
мало того, что полная масса ав-

топоезда – 60 т, так еще и водить его 
придется по технологическим грунто-
вым дорогам».

«Ощущения от этого автомобиля –  
один сплошной адреналин. Раз-
гон до 100 км/ч занимает не 

более 12–15 с, а максимальная ско-
рость – 125 км/ч!»

деньги. И выяснилось, что зачастую узкоспециализированная 
техника гораздо эффективнее универсальной. 

Второй момент заключается в том, что кризис – время для 
расширения бизнеса и захвата большего сегмента в своей 
нише. И серьезные перевозчики уже просчитали, что эффек-
тивность специальной техники – существенное преимуще-
ство, и как это ни парадоксально звучит, но более дорогие 
машины оказываются экономически выгоднее универсаль-
ных. Так что вероятность появления в России подобных вер-
сий достаточно велика. А зная любовь наших перевозчиков 
к технике шведских производителей, можно смело предпо-
ложить, что грузовики Scania займут одну из лидирующих 
позиций среди машин в зимней комплектации. 

Надстройка производства Rosenbauer была поставлена 
компанией EgenesBrannteknikk AS из Норвегии. Цистерна для 
воды вмещает 2850 л, а бак для пенообразователя — 100 л 
жидкости. Насос Rosenbauer может работать в режимах 
нормального и высокого давления с максимальной подачей 
3500 л/мин, выбрасывая пенную струю на 50 метров!

Ощущения от этого автомобиля – один сплошной адреналин. 
Разгон до 100 км/ч занимает не более 12–15 с, а максимальная 
скорость –125 км/ч! Когда на полной скорости, завывая сире-
ной и заливая все вокруг светом мигалок, машина проносится 
мимо – ощущения не для слабонервных. Внутри еще веселее: 
с управляемостью все хорошо, но надо помнить, что законы 
физики пока никто не отменял, и входить в поворот на машине 
с высоким центром масс с осторожностью. 

В заключении хотелось бы порассуждать о перспективах 
«скандинавских» версий Scania на нашем рынке. 

Кризис. Курс валюты непредсказуем. Довольно сложно ска-
зать, сколько будут стоить такие машины в России, но они и до 
кризиса были весьма недешевы. Наши перевозчики машины 
в таких дорогих комплектациях стараются не покупать. Одна-
ко, наметилась определенная тенденция: люди стали считать 
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Для нас было важно, что мы в двойке 
призеров, что мы в финале! Мы чув-
ствовали себя победителями!» –  
отметил Алексей Астапенко.

TOP Team

Российская команда выходит  
в миРовой Финал Scania Top Team 
2015, котоРый состоится в Швеции 
(г. седеРтелье) в декабРе 2015 года.

После всех испытаний и проверок российская команда выхо-
дит в мировой финал престижного конкурса для механиков 
TOP Team. За всю историю такое происходит впервые. Команда 
дилерского центра «Петроскан» в Сертолово под обаятельным 
названием «Жгучие перцы» преодолела непростые задания.

Российский этап начался еще в 2014 году с теоретических 
вопросов и проходил в несколько туров. После чего лучшие пять 
команд из Санкт-Петербурга, Оренбурга, Набережных Челнов 
и Вологды пригласили на российский финал, который  прохо-
дил в Голицыно на территории «Скания Сервис». Им предстояло 
доказать свой профессионализм на практике.

Командам, состоящим из пяти человек и тренера, нужно было 
пройти четыре станции, на каждой из которых они могли набрать 
максимально 50 очков. На первой станции им необходимо было 
пройти теоретический тест, на второй – подключить управле-
ние блока нового образца в электронную систему автомоби-

TOP Team
Российская команда  
прошла в мировой финал

TOP TEAM — состязание специалистов по сер-
вису дилерских центров Scania по всему миру. 
Первое соревнование Scania Top Team состоя-
лось в Швеции в 1989 году. С тех пор мероприя-
тие приобрело международный масштаб.

Основной целью соревнований является 
повышение профессионального уровня меха-
ников, обмен опытом. Состязание помогает 
сплочению коллективов и повышению пре-
стижа работников сервисных центров Scania.
В 2015 году мероприятие проводится уже 
в восьмой раз.

ИСТОРИя СОРеВНОВаНИй  
Top Team В РОССИИ
2010–2011 гг.   
Россия впервые присоединилась к спи-
ску стран — участников Scania Top Team. 
В финале, который проходил в Бельгии, 
команда механиков из России заняла 4-е 
место, опередив опытных зарубежных кол-
лег. 

2012–2013 гг.  
Россию представила команда дилерского 
центра «Петроскан», из Санкт-Петербурга. 

2014–2015 гг.  
TopTeam проходит в России третий раз. 

2015 г., 26 февраля  
Национальный финал в Москве. 

2015 г., 13 марта  
Европейский полуфинал в Братиславе. 

2015 г., декабрь  
Европейский финал в Швеции.

ля Scania, на третьей – устранить неисправности в управлении 
блокировки дифференциала тягача а на четвертой  надо было 
устранить неисправность в системе Opticruise. Пятая станция не 
входила в зачет соревнований, но была направлена на поднятие 
боевого духа и помогала команде сплотиться  и узнать больше о 
каждом члене группы.

Спустя пять часов напряженной работы, судьи подсчита-
ли очки и объявили победителя российского финала – команду 
«Жгучие перцы» с наибольшим количеством баллов – 155 очков. 
Через пару недель команда поехала в европейскую Братиславу 
защищать честь России.

По словам технолога ОСП Сертолово ООО «Петроскан» Алек-
сея Астапенко, который занимался подготовкой российской 
команды, задания были сложными. В приоритете было не только 
починить неисправность в грузовике, но и правильно ответить на 
теоретические задания на каждом этапе. Участники отметили, что 
трудности вызывал языковой барьер между командой и органи-
заторами, но отмечают отдельную работу своего коллеги Евгения 
Петричко, который выручал в данных ситуациях.

После окончания соревнований судья этапа по топливной 
системе отметил команду «Жгучие перцы», как самую сплочен-
ную и грамотно действующую при поиске неисправности. Алек-
сей прокомментировал: «Одним из наших преимуществ было то, 
что большая часть команды уже участвовала в европейском эта-
пе в Германии, в г. Кобленц, и мы четко понимали, чего ожидать 

от каждого этапа, с какими задачами придется столкнуться. Все чле-
ны команды имеют большой стаж и опыт работы в компании Scania, 
составляющий в среднем 9 лет.

«После первых двух заданий мы не «блистали», но смогли собрать-
ся и достойно пройти следующие этапы. Во время торжественной 
части, когда объявляли победителей, с каждой минутой мы пони-
мали, что становимся все ближе к призовому месту — это вызыва-
ло сильные эмоции, переживания и надежды. Для нас было важно, 
что мы в двойке призеров, что мы в финале! Мы чувствовали себя 
победителями! Мы, команда «Жгучие перцы» из дилерского центра 
«Петроскан» в Сертолово, стали первой командой в России, которая 
оказалась в мировом финале Scania Top Team!», – отметил Алексей 
Астапенко.
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Для нас было важно, что мы в двойке 
призеров, что мы в финале! Мы чув-
ствовали себя победителями!» –  
отметил Алексей Астапенко.

TOP Team

Российская команда выходит  
в миРовой Финал Scania Top Team 
2015, котоРый состоится в Швеции 
(г. седеРтелье) в декабРе 2015 года.

После всех испытаний и проверок российская команда выхо-
дит в мировой финал престижного конкурса для механиков 
TOP Team. За всю историю такое происходит впервые. Команда 
дилерского центра «Петроскан» в Сертолово под обаятельным 
названием «Жгучие перцы» преодолела непростые задания.
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пройти четыре станции, на каждой из которых они могли набрать 
максимально 50 очков. На первой станции им необходимо было 
пройти теоретический тест, на второй – подключить управле-
ние блока нового образца в электронную систему автомоби-

TOP Team
Российская команда  
прошла в мировой финал

TOP TEAM — состязание специалистов по сер-
вису дилерских центров Scania по всему миру. 
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заторами, но отмечают отдельную работу своего коллеги Евгения 
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пе в Германии, в г. Кобленц, и мы четко понимали, чего ожидать 

от каждого этапа, с какими задачами придется столкнуться. Все чле-
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части, когда объявляли победителей, с каждой минутой мы пони-
мали, что становимся все ближе к призовому месту — это вызыва-
ло сильные эмоции, переживания и надежды. Для нас было важно, 
что мы в двойке призеров, что мы в финале! Мы чувствовали себя 
победителями! Мы, команда «Жгучие перцы» из дилерского центра 
«Петроскан» в Сертолово, стали первой командой в России, которая 
оказалась в мировом финале Scania Top Team!», – отметил Алексей 
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пути компенсации. В частности, решено 
развивать продажи техники для перевоз-
ки продуктов, топлива, коммунальной 
техники, машин с КМУ и другие виды. 
Параллельно заключено соглашение с 
ключевыми производителями прицепного 
состава, что позволяет клиенту одномо-
ментно решать вопрос покупки и обслу-
живания автопоезда целиком. Не забыты 
и автобусы - в этой области «Петроскан» 
заслуженно сохраняет пост российского 
лидера марки. Само собой, при этом кли-
енту предлагается весь принятый на рынке 
комплекс финансовых услуг от «Скания 
Лизинг». Совсем недавно появилось новое 
перспективное направление продаж - ста-
ционарные дизель-генераторы. При ана-

лизе рынка выяснилось, что они вос-
требованы не только в удаленных 

уголках нашей необъятной 
родины, но и на вполне 

благополучном севе-
ро-западе. Это и 

временные схе-
мы работы  

супермаркетов, и запасные для комму-
нальных служб, и стройки, портовые зоны, 
склады. Причем удалось найти качествен-
ного российского партнера, что позволяет 
увеличить конкурентные преимущества 
знаменитого шведского бренда.

 Но продать товар клиенту -  это только 
начало. Не меньшее, а зачастую и большее 
значение для клиента имеют последующие 
факторы эксплуатации машины - техниче-
ское обслуживание и ремонт.

 Поэтому «Петроскан» в Санкт-
Петербурге имеет сразу два техцентра. 
Выбранное для них местоположение иначе 
как исключительно удобным не назвать - 
главный центр расположен непосредствен-
но на трассе М10, связывающей две столи-
цы, в нескольких километрах перед КАД. 
Так что заезд сюда не представляет про-
блем как для направления «к городу», так и 
из него. Второй располагается на противо-
положной стороне города, в п. Сертолово, 
в направлении трассы «Скандинавия». Так 
что клиент может выбирать, и не тратить 
время (а значит, и деньги), для заезда на 
станцию.

 Конечно, станция постоянно готова 
к оказанию полного спектра услуг - от 
стандартного технического обслуживания 
до любого ремонта элементов и агрегатов. 

Около семидесяти механиков на пяти-
десяти стандартных постах заняты всеми 
видами гарантийного и послегарантийно-
го ремонта любых грузовиков и автобусов 
шведской марки. Кстати, все три цен-
тра работают 7 дней в неделю, с 8 утра до 
22 вечера.

 Учитывая широчайшую географию, 
«Петроскан» предоставляет также востре-
бованные на рынке услуги своих мобиль-
ных мастерских; дежурные бригады тех-
центра готовы осуществить ТО или ремонт 
техники на выезде, как из центрального 
офиса, так и  из Петрозаводска. 

 Надо отметить еще один важный аспект 
деятельности «Петроскана» - собственную 

 Само собой, для существования любой 
успешной бизнес-модели необходимо 
постоянно ее улучшать. Все современные 
компании мира перманентно работают над 
программами повышения лояльности кли-
ента. И «Петроскан» не является исключе-
нием, постоянно улучшая качество обслу-
живания и работу по взаимодействию со 
своими партнерами.

 Ясно, что сейчас продажи обычных гру-
зовиков снижаются, значит, надо искать 

В этом году исполняется 
двадцать лет со дня образо-
вания компании «Петроскан». 
Питерский дилер официально 
открылся в уже далеком мае 
1995 года. Все это время компа-
ния неуклонно расширяла как 
свою географию, так и объем 
услуг. На сегодняшний день 
«Петроскан» представлен дву-
мя действующими технически-
ми центрами в Питере и одним 
в республике Карелия, в горо-
де Петрозаводске, а геогра-
фия обслуживания включает не 
только Ленинградскую область, 
но и Псковскую, Новгородскую. 
Понятно, что в тяжелые време-
на продолжать развитие непро-
сто, и, тем не менее дилер смо-
трит в будущее с оптимизмом. 
Почему? Ответы на этот вопрос 
есть у директора, Александра 
Баженова.

круглосуточную эвакуационную служ-
бу. Она была создана первой среди всех 
дилеров всех марок в России, и существу-
ет с 1998 года. В распоряжении клиен-
та - 3 тягача-эвакуатора разных классов 
и конфигураций; все - с оборудованием 
именитой шведской компании Brobb. Гео-
графия доставки зависит от клиента, среди 
последних адресов встречались и Мур-
манск, и Челябинск.

 Еще один немаловажный аспект опера-
тивного обслуживания клиентов - соб-
ственный региональный склад. В результа-
те оптимизации его работы срок доставки 
запчастей до склада сократился с двух 
недель до двух дней.

 И, конечно, главной ценностью компа-
нии считается квалифицированный пер-
сонал. Как известно, сама шведская Scania 
сильна командной работой. Естественно, 
«team-spirit» разделяет и ее российский 
дилер. Кроме высокой мотивации сотруд-
ников, огромную роль в повышении кон-
курентности услуг, конечно же, играет 
периодическое обучение. Поэтому в конце 
прошлого года учебный центр «Петро-
скан» присоединился к «Академии Scania», 
и обучает не только сотрудников, но и кли-
ентов по различным программам оптими-
зации бизнеса.

 Все это позволяет дилеру смотреть 
в будущее с оптимизмом. Естественно, 
Петроскан не думает почивать на лаврах, 
сейчас занят реорганизацией клиентской 
службы. Это создаст возможность еще опе-
ративней услышать отклики и замечания 
клиента, а значит, улучшить работу, что 
в нынешних условиях - ключ к сохране-
нию лидерства.

бизнес –  
Лет20

успешный

«В этом 
году 
исполня-

ется 20 лет  
со дня  
образова-
ния компа-
нии «Петро-
скан». 

бизнес –  
Лет20

успешный

александр
баженов

Текст: Антон Михайлов
Фото: Scania
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Фото: Scania



www.scania.ru  No 1/2015  •  SCANIA по-русски  21 20  SCANIA по-русски  •  No 1/2015 www.scania.ru

Партнерство с российской командой по биатлону пре-
доставляет Scania в России уникальную возможность для 
создания новых взаимоотношений со спортом, тем более 
что техника Scania обладает надежностью и высокой про-
изводительностью, экономичностью и мощностью и отли-
чается теми же качествами, которые так ценятся в спортив-
ном мире.  Известно, что в спорте для высших достижений 
необходимы стабильность и готовность работать на пре-
деле. Спортсмен должен уметь экономно расходовать 
силы и проявлять способность к максимальной самоот-
даче в решающий момент. Scania всегда обладала этими 
качествами.

Завоевав на спортивной арене все возможные титулы, 
Ольга Зайцева доказала всем, что воля к победе и бес-
конечное трудолюбие всегда приводят к самым высоким 
результатам. О том, какими качествами должен обладать 
спортсмен, чтобы завоевать олимпийскую медаль, мы 
беседуем с Ольгой Зайцевой.

— ольга, компания Scania основана в 1981 году, 
за время ее существования сложились определен-
ные ценности, традиции. в чем заключается ваша 
философия жизни?

В жизни для меня важна семья, это главная составляю-
щая, но важны и качества людей. Я сама ко всем отношусь 
с уважением и всегда ищу положительные стороны в чело-
веке. Моя жизненная позиция — находить в людях хоро-
шее. Я привыкла доверять своей интуиции, она меня редко 
подводила. Прислушиваюсь к себе всегда, верю людям.  
Я доверчивая и жду от людей того же: доверия и доброты.

— Почему вы выбрали именно биатлон?
Я самая младшая в семье, нас три сестры. Все всег-

да были активны, ходили на различные секции и чем-то 
занимались. Старшая и средняя пошли на лыжи, по сто-
пам сестер пошла и я. С 10 лет начала свой официальный 
путь спортсменки, а это постоянные тренировки, режим, 
дисциплина, физические нагрузки. Потом думала, надо 
ли мне это... Родители выбирали те секции, которые были 
бесплатными: лыжи, биатлон. У меня получалось,  
и вскоре я стала выступать на соревнованиях.

— спорт требует большой отдачи. Почти все время 
уходит на тренировки, подготовку к соревнованиям. 
вам не хотелось обычного детства?

Спорт — это моя жизнь. Я замечала, что я – другая, 
как белая ворона. Но меня это устраивало, ведь я была 
не такая, как остальные. В нашей семье были обычные цен-
ности. У меня был свой мирок в спортивной жизни. Мне 
нравились тренировки и коллектив в спортивной коман-
де. Мои успехи были заметны окружающим,  у меня все 
получалось, так в 1993 году я стала чемпионкой Москвы 
по лыжам; потом были российские соревнования, решили 
попробовать. У меня был хороший тренер, в спортивной 
школе он преподавал стрельбу, он и поставил мне технику. 

Текст: Дементьева Елизавета
Фото: Scania

в этом году лицом Scania стала знамени-
тая спортсменка, двукратная олимпийская 
чемпионка  по биатлону, всеми любимая 
и узнаваемая ольга Зайцева. такой удач-
ный  тандем возник не случайно. Scania 
начала сотрудничество с союзом биатло-
нистов России еще в 2012 году, поставив 
российской сборной по биатлону уникаль-
ный автомобиль со специальным полупри-
цепом для смазки лыж. автопоезд, кото-
рый Scania разработала специально под 
нужды российской команды, полностью 
соответствует их требованиям и задачам. 
Эта машина позволяет техническому пер-
соналу сборной идеально готовить лыжи 
для действующих участников соревнова-
ний и работать в максимально комфортных 
условиях.
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Через какое-то время меня взяли на Всероссийскую юно-
шескую универсиаду. Было время, когда у меня не было 
тренера и приходилось тренироваться самой, а это боль-
шая ответственность, прежде всего перед самой собой. 
Нужно доказать себе, что ты можешь, что не будешь сда-
ваться, как бы тяжело ни было. Очень важной для меня ста-
ла поддержка старшей сестры. Я упорно шла вперед, знала, 
что нельзя сдаваться. Меня окружали люди, которые дава-
ли советы, не позволяли расслабляться и верили в меня.  

— Что нужно, чтобы выдержать гонку и прийти 
к финишу первым?

Важно сконцентрироваться на себе и не беспокоиться 
о соответствии ожиданиям публики. Очень тяжело, когда 
есть давление извне; зритель не дает расслабиться, и этот 
груз ответственности очень давит.

— Что важно в командной работе?
Психологически очень важно почувствовать командный 

дух. Твоя индивидуальная гонка не должна идти в ущерб 
успеху команды. Если кто-то не будет стараться, а ста-
нет полагаться и на других, это неверный путь к победе. 
В эстафете нужно бороться. Победа в команде — сладкая 
победа. 

— если есть цель, как ее добиться? У вас есть свой 
рецепт?

Желание, терпение и труд все перетрут. Нужно доби-
ваться и верить. Должна быть четкая цель, что ты хочешь 
победить. 

— вы много путешествовали, участвуя в  соревно-
ваниях. есть какое-то особое место, куда хотелось 
бы вернуться?

Я была в Чехии на соревнованиях, но в Праге не побы-
вала, а очень хотелось походить по улицам, посмотреть 
город. Конечно, хочется отдохнуть, спокойно посмотреть 
какую-то страну, увидеть что-то новое. Мне хотелось бы 
поменяться местами с болельщиками, посмотреть на мир 
их глазами. Побыть не спортсменом, а зрителем.

Предоставив грузовой автомобиль с полуприцепом для 
смазки лыж, Scania выступила официальным спонсором  
российской национальной сборной по биатлону и техни-
ческим спонсором Союза биатлонистов России. 

В марте этого года на трассах Новосибирского биатло-
ного комплекса состоялось спортивное событие — зим-
ний этап Всероссийских соревнований по биатлону среди 
юношей и девушек «Кубок А. Богалий — Лыжный мир». 
Официальный дилерский центр Scania в Новосибирске 
«СибТракСкан» стал партнером данного мероприятия, 
оказав финансовую поддержку и предоставив призовой 
фонд для участников соревнований. «Огромное спасибо 
вам за то, что поддерживаете не только взрослый, но и дет-
ский спорт, ведь такой формат соревнований обязательно 
нужно развивать дальше», — отметила двукратная олим-
пийская чемпионка по биатлону Ольга Зайцева.

«Предоставив грузовой 
автомобиль с полупри-
цепом для смазки лыж, 

Scania  выступила офици-
альным спонсором  россий-
ской национальной сборной 
по биатлону и техническим 
спонсором Союза биатлони-
стов России».
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ЭКоЛогИя 
реаЛьности

ИНТеРВЬЮ

Расскажите, с чего все нача-
лось, как вы пришли к этому 
направлению в бизнесе? 
–  Компания «ЭкоЛайн» достаточно молодая, ей 
чуть больше трех лет. Наше предприятие было 
создано для реализации инфраструктурных 
проектов в области экологии. Основным на-

Жизнеобеспечение современного города – это целая 
наука. Мало кто из обывателей помнит о том, что 
экосистема мегаполиса зависит от работы огром-
ного количества структур. Вывоз и утилизация 
отходов – это серьезный бизнес, в котором задей-
ствованы научно-производственный опыт, совре-
менные технологии и высококвалифицированные 
кадры. Требования к водителям мусоровозов высо-

кие, но и зарабатывают они больше, чем боль-
шинство «менеджеров среднего 

звена».
Текст: Максим Сергеев 
Фото: Максим Сергеев

свой вклад 
в улучшение 

экологиче-
ской ситуации 

в Москве, с 2014 
года – в Северном 

административном 
округе, с 2015 года – 

в Центральном 
административном 

округе. 

Что удалось сде-
лать за год?

– На старте важно было на-
ладить бесперебойный вывоз 

отходов на лицензированные 
объекты по перегрузке, сортиров-

ке, переработке и ликвидации отходов. 
Мы отрегулировали механизм взаимодействия 
с управляющими компаниями и другими 
структурами. Были разработаны и согласованы 
маршруты и графики вывоза, а также талонная 
система, позволяющая контролировать оборот 
отходов. Вывоз твердых коммунальных отходов 
(ТКО) производится ежедневно по графику, а 
вывоз крупногабаритного мусора (КГМ) – на 
основании поступающих заявок от управляю-
щих компаний. Посещаемость контейнерных 
площадок спецтехникой, по данным телеметри-
ческой системы АСУ ОДС ДЖКХиБ, составляет 
99–100 %.

Мы поставили себе задачу перевыполнить 
условия контракта по скорости внедрения 

новшеств. И уже в первом полугодии закупили 
современный спецавтотранспорт и полностью 
обновили контейнерный парк. В настоящий 
момент автопарк «ЭкоЛайн» состоит из 72 еди-
ниц мусоровозной техники, соответствующих 
экологическому стандарту «Евро-4» и выше.
В условиях мегаполиса приходится транс-
портировать отходы на большие расстояния. 
Объективным решением в данном случае стала 
оптимизация транспортно-логистической  схе-
мы. Мы ввели двустадийную систему вывоза от-
ходов с использованием мусороперегрузочной 

станции (МПЗ) и большегрузных транспортных 
средств.  

Современная материально-техническая 
база, научно-производственный потенциал 
и релевантный опыт обращения с отходами в 
Северном округе стали хорошим подспорьем 
для участия и победы в конкурсе на обслужива-
ние Центрального округа с 2015 года.

Чем интересен Центральный 
округ?
– Центр является наиболее сложной террито-
риальной единицей. Напряженная дорожно-
транспортная ситуация и большая концен-
трация коммерческих предприятий создают 
определенные проблемы. В центре во всех рай-
онах выявлено перенакопление отходов. При 
условии регулярного – ежедневного – вывоза 
отходов, подтверждаемого данными телеме-
трической системы АСУ ОДС, в течение дня на 
контейнерных площадках образуются навалы. 
Перенакопление отходов вызвано, с одной 
стороны, несоответствием действующих норм 
накопления реальному объему образования от-
ходов. С другой стороны – в большей степени 
– коммерческими предприятиями, которые 
осуществляют незаконный сброс своих отходов 
в контейнеры и бункеры, предназначенные для 
обслуживания жителей. Вывоз коммерческого 
мусора не входит в перечень услуг, оказы-
ваемых исполнителем по государственному 
контракту. Все предприятия должны иметь за-
ключенные договоры 
с мусоровывозящи-
ми компани-

ями, однако, на опыте мы убеждаемся, что эта 
буква закона не соблюдается. Из переполнен-
ных емкостей для сбора и временного хране-
ния ТБО и КГМ мусор может вываливаться на 
площадку, что нарушает правила санитарного 
содержания, в целом создает неопрятный облик 
двора и, конечно, приносит убытки мусоровы-
возящей компании, которой приходится рабо-
тать с объемами, в 1,5–2 раза превышающими 
нормативные. Мы берем на себя эти повы-
шенные расходы, вывозим мусор, делаем город 
чистым и одновременно с этим пытаемся на 
договорных условиях получить компенсацию от 
этих коммерческих предприятий. В Северном 
округе мы наблюдаем аналогичную ситуацию 
в районах Аэропорт, Беговой, Левобережный, 
Сокол и боремся с ней.

Сейчас на рынке довольно боль-
шой выбор коммунальной тех-
ники, как вы формировали свой 
автопарк?
– С самого начала проекта был задействован 
значительный автопарк. Выбирая для себя 
мусоровозы, мы остановились на машинах 
шведской фирмы Scania – различных моделей и 
конфигураций, с надстройкой немецкой фирмы 
ZOELLER. Выбор мусоровозов осуществлялся 
среди западных производителей, так как техника 
отечественного производства не отличается ни 
надежностью, ни долговечностью, а относитель-
но низкая стоимость покупки уже через пару лет 
перекрывается затратами на ремонт и запчасти. 
Scania послужила нам как базовый вариант пре-
жде всего из соображений практичности. Мы 
не стали подобно нашим конкурентам делать 
сборную солянку из собственного автопарка, 
и, имея опыт эксплуатации грузовиков Scania 
в строительном бизнесе, мы понимали все по-
ложительные и немногие отрицательные стороны 
этих машин. 

В этом году автопарк будет расширяться. Мы 
зарезервировали необходимое количество тех-

ники и закупаем следующую партию 
шасси Scania с надстройками 

Zoeller. 

Мы беседуем с Дмитрием 
Геннадиевичем Долговым, 
генеральным директором 
компании «ЭкоЛайн», которая 
занимается сбором и вывозом 
мусора в Северном и Цен-
тральном административных 
округах Москвы.

правлением деятельности до участия в конкур-
се правительства Москвы на право оказания 
услуг по обращению с отходами в одном из ее 
округов был комплекс работ по очистке соору-
жений Мосводоканала, а именно вывоз иловых 
осадков с последующим обезвреживанием.  
В настоящее время «ЭкоЛайн» продолжает раз-
вивать данное направление, прорабатывается 
возможность обезвоживания и 
сушки иловых осадков для даль-
нейшего использования в качестве 
аналога природного топлива для 
цементных производств.

Обращение с отходами – до-
статочно интересное направление, 
которое мы начали развивать 
параллельно с основной деятель-
ностью компании. Что касается 
основы «мусорного» бизнеса – ло-
гистики, то акционеры и менед-
жмент компании имели много-
летний опыт работы в этой сфере. 
Задача состояла в умелом объеди-
нении новых идей и имеющегося 
опыта на стадии предпроектной 
проработки. Мы провели скрупулезную оценку 
привлекательности данного направления, и по-
няли, что оно довольно перспективно и будет 
переживать бурный рост. То, что сейчас пред-
лагает Москва, – лишь фундамент того, во что 
должна превратиться отрасль в ближайшие пять, 
максимум семь лет.

Приняв участие в открытом конкурсе на 
обслуживание многоквартирных домов по 
вывозу и утилизации твердых бытовых отходов 
и крупногабаритного мусора, мы одержали по-
беду и получили право в течение 15 лет вносить 

«Выбирая для себя му-
соровозы, мы остано-
вились на машинах 

шведской фирмы Scania 
– различных моделей 
и конфигураций, с над-
стройкой немецкой фир-
мы ZoeLLeR». 

Об автопарке компании «Эко-
Лайн» мы беседуем с глав-
ным инженером, Белининым 
андреем александровичем. 

Естественно, в современных 
условиях ведения бизнеса всех 
интересует процесс оптимиза-
ции и сроки окупаемости. Как 
ваша компания решает эти про-
блемы?
– Самые большие затраты связаны даже не 
с самой стоимостью машин и лизинговых 
платежей. Основная статья затрат – это за-
работная плата водителей. Как вы понимаете, 
у нас достаточно высокие требования именно 
к водителям. И есть некоторая текучка кадров. 
В нашей компании есть четкие инструкции по 
режиму работы на линии, движению и манев-
рированию автомобилей в условиях тесных 
дворов, по нормативам выгрузки баков. И как 
только водитель перестает соответствовать на-
шим требованиям, мы с ним прощаемся. Оста-
ются только профессионалы высокого класса, 
а они стоят дорого. В настоящий момент по 
законтрактованным объемам, мы полностью 
укомплектованы и бизнес остается эффектив-
ным. Что касается перенакопления и сверх-
нормативного вывоза, о котором было сказано 
выше, постепенно мы решаем проблему ком-
мерческих отходов, выстраивая отношения на 
договорной основе с предприятиями, которые 
ведут свою деятельность в округе, – магазина-
ми, кафе, центрами услуг.

Одним из конкурентных преиму-
ществ компании «ЭкоЛайн» яв-
ляется раздельный сбор мусора. 
Расскажите об этом направле-
нии вашего бизнеса подробнее. 
– С осени 2014 года мы запустили раздельный 
сбор в четырех районах Северного адми-
нистративного округа. На данный момент 
работает 26 пунктов приема вторичных мате-
риальных ресурсов. Четыре месяца, прошедшие 
с момента старта проекта, показали хорошие 
результаты. Ранее подобные эксперименты 
проводились в Москве, но они оказались не 
очень успешными, а теперь началось массовое 
вовлечение жителей в проект. 

Задача компании состоит в том, чтобы обе-
спечить жителей пунктами приема вторичных 
ресурсов: оборудовать площадки специаль-
ными модулями для стационарных пунктов 
раздельного сбора мусора и организовать 
логистику мобильного пункта. За день машина 
для раздельного сбора объезжает целый район, 
делая остановки длительностью в 1 час 45 ми-
нут в местах наибольшего скопления людей. 
Компания компенсирует все строительные 
и эксплуатационные затраты, жители расходов 
не несут. 

В этом году с помощью раздельного сбора 
и сортировки мы планируем собрать до 
15–20 % с вторичного сырья, которое будет 
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Расскажите, с чего все нача-
лось, как вы пришли к этому 
направлению в бизнесе? 
–  Компания «ЭкоЛайн» достаточно молодая, ей 
чуть больше трех лет. Наше предприятие было 
создано для реализации инфраструктурных 
проектов в области экологии. Основным на-

Жизнеобеспечение современного города – это целая 
наука. Мало кто из обывателей помнит о том, что 
экосистема мегаполиса зависит от работы огром-
ного количества структур. Вывоз и утилизация 
отходов – это серьезный бизнес, в котором задей-
ствованы научно-производственный опыт, совре-
менные технологии и высококвалифицированные 
кадры. Требования к водителям мусоровозов высо-

кие, но и зарабатывают они больше, чем боль-
шинство «менеджеров среднего 

звена».
Текст: Максим Сергеев 
Фото: Максим Сергеев

свой вклад 
в улучшение 

экологиче-
ской ситуации 

в Москве, с 2014 
года – в Северном 

административном 
округе, с 2015 года – 

в Центральном 
административном 

округе. 

Что удалось сде-
лать за год?

– На старте важно было на-
ладить бесперебойный вывоз 

отходов на лицензированные 
объекты по перегрузке, сортиров-

ке, переработке и ликвидации отходов. 
Мы отрегулировали механизм взаимодействия 
с управляющими компаниями и другими 
структурами. Были разработаны и согласованы 
маршруты и графики вывоза, а также талонная 
система, позволяющая контролировать оборот 
отходов. Вывоз твердых коммунальных отходов 
(ТКО) производится ежедневно по графику, а 
вывоз крупногабаритного мусора (КГМ) – на 
основании поступающих заявок от управляю-
щих компаний. Посещаемость контейнерных 
площадок спецтехникой, по данным телеметри-
ческой системы АСУ ОДС ДЖКХиБ, составляет 
99–100 %.

Мы поставили себе задачу перевыполнить 
условия контракта по скорости внедрения 

новшеств. И уже в первом полугодии закупили 
современный спецавтотранспорт и полностью 
обновили контейнерный парк. В настоящий 
момент автопарк «ЭкоЛайн» состоит из 72 еди-
ниц мусоровозной техники, соответствующих 
экологическому стандарту «Евро-4» и выше.
В условиях мегаполиса приходится транс-
портировать отходы на большие расстояния. 
Объективным решением в данном случае стала 
оптимизация транспортно-логистической  схе-
мы. Мы ввели двустадийную систему вывоза от-
ходов с использованием мусороперегрузочной 

станции (МПЗ) и большегрузных транспортных 
средств.  

Современная материально-техническая 
база, научно-производственный потенциал 
и релевантный опыт обращения с отходами в 
Северном округе стали хорошим подспорьем 
для участия и победы в конкурсе на обслужива-
ние Центрального округа с 2015 года.

Чем интересен Центральный 
округ?
– Центр является наиболее сложной террито-
риальной единицей. Напряженная дорожно-
транспортная ситуация и большая концен-
трация коммерческих предприятий создают 
определенные проблемы. В центре во всех рай-
онах выявлено перенакопление отходов. При 
условии регулярного – ежедневного – вывоза 
отходов, подтверждаемого данными телеме-
трической системы АСУ ОДС, в течение дня на 
контейнерных площадках образуются навалы. 
Перенакопление отходов вызвано, с одной 
стороны, несоответствием действующих норм 
накопления реальному объему образования от-
ходов. С другой стороны – в большей степени 
– коммерческими предприятиями, которые 
осуществляют незаконный сброс своих отходов 
в контейнеры и бункеры, предназначенные для 
обслуживания жителей. Вывоз коммерческого 
мусора не входит в перечень услуг, оказы-
ваемых исполнителем по государственному 
контракту. Все предприятия должны иметь за-
ключенные договоры 
с мусоровывозящи-
ми компани-

ями, однако, на опыте мы убеждаемся, что эта 
буква закона не соблюдается. Из переполнен-
ных емкостей для сбора и временного хране-
ния ТБО и КГМ мусор может вываливаться на 
площадку, что нарушает правила санитарного 
содержания, в целом создает неопрятный облик 
двора и, конечно, приносит убытки мусоровы-
возящей компании, которой приходится рабо-
тать с объемами, в 1,5–2 раза превышающими 
нормативные. Мы берем на себя эти повы-
шенные расходы, вывозим мусор, делаем город 
чистым и одновременно с этим пытаемся на 
договорных условиях получить компенсацию от 
этих коммерческих предприятий. В Северном 
округе мы наблюдаем аналогичную ситуацию 
в районах Аэропорт, Беговой, Левобережный, 
Сокол и боремся с ней.

Сейчас на рынке довольно боль-
шой выбор коммунальной тех-
ники, как вы формировали свой 
автопарк?
– С самого начала проекта был задействован 
значительный автопарк. Выбирая для себя 
мусоровозы, мы остановились на машинах 
шведской фирмы Scania – различных моделей и 
конфигураций, с надстройкой немецкой фирмы 
ZOELLER. Выбор мусоровозов осуществлялся 
среди западных производителей, так как техника 
отечественного производства не отличается ни 
надежностью, ни долговечностью, а относитель-
но низкая стоимость покупки уже через пару лет 
перекрывается затратами на ремонт и запчасти. 
Scania послужила нам как базовый вариант пре-
жде всего из соображений практичности. Мы 
не стали подобно нашим конкурентам делать 
сборную солянку из собственного автопарка, 
и, имея опыт эксплуатации грузовиков Scania 
в строительном бизнесе, мы понимали все по-
ложительные и немногие отрицательные стороны 
этих машин. 

В этом году автопарк будет расширяться. Мы 
зарезервировали необходимое количество тех-

ники и закупаем следующую партию 
шасси Scania с надстройками 

Zoeller. 

Мы беседуем с Дмитрием 
Геннадиевичем Долговым, 
генеральным директором 
компании «ЭкоЛайн», которая 
занимается сбором и вывозом 
мусора в Северном и Цен-
тральном административных 
округах Москвы.

правлением деятельности до участия в конкур-
се правительства Москвы на право оказания 
услуг по обращению с отходами в одном из ее 
округов был комплекс работ по очистке соору-
жений Мосводоканала, а именно вывоз иловых 
осадков с последующим обезвреживанием.  
В настоящее время «ЭкоЛайн» продолжает раз-
вивать данное направление, прорабатывается 
возможность обезвоживания и 
сушки иловых осадков для даль-
нейшего использования в качестве 
аналога природного топлива для 
цементных производств.
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«Выбирая для себя му-
соровозы, мы остано-
вились на машинах 

шведской фирмы Scania 
– различных моделей 
и конфигураций, с над-
стройкой немецкой фир-
мы ZoeLLeR». 
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андреем александровичем. 

Естественно, в современных 
условиях ведения бизнеса всех 
интересует процесс оптимиза-
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с самой стоимостью машин и лизинговых 
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результаты. Ранее подобные эксперименты 
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Компания компенсирует все строительные 
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В этом году с помощью раздельного сбора 
и сортировки мы планируем собрать до 
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направлено на переработку. Пока мы не видим 
прибыли от вторсырья, но даже если мы «сра-
ботаем в ноль» – это уже будет выгодно потому, 
что таким образом сформируется цивилизован-
ный рынок вторичного сырья, который пока на-
ходится в зачаточном состоянии. Мы надеемся, 
что в самое ближайшее время – раздельный 
сбор мусора и переработка вторичного сырья 
выйдут и в нашей стране на новый уровень. В 
этом смысле мы работаем на будущее.

Естественно, первый вопрос –  
о составе автопарка.
– На сегодняшний день автопарк компании 
насчитывает 72 единицы мусоровозов четырех 
типов, все на шасси Scania. Двухосные Scania 
P250 используются с мусоровозной надстрой-
кой, но есть и две наших «палочки-выручалоч-
ки» – это контейнеровозы Scania P250. У них 
очень высокая грузоподъемность, и благодаря 
своим небольшим габаритам машины могут 
забрать контейнер с мусором практически из 
любого места. 

Трехосные Scania Р310 – это, наверное, самые 
востребованные машины: благодаря подру-
ливающей задней оси у них очень хорошая 
маневренность, а это тем более актуально, что 
с 1 января мы обслуживаем и Центральный 
административный округ, а там транспортная 
ситуация весьма и весьма напряженная. 
Ну и самые тяжелые машины – трехосные Scania 
Р360 на удлиненном шасси с 24-кубовыми ку-
зовами, которые перевозят все типы мусора. 
Наши машины работают в основном в городе 
и возят мусор на перегрузочные станции. Это 
щадящий режим эксплуатации, исключающий 
риск повреждения и быстрого износа колес и 
подвески. 

Этой весной ждем поступления еще пяти 
четырехосных автомобилей Scania P400 с 
колесной формулой 8Х4 и системой погрузки 
«мультилифт», к ним будут закуплены трех-
осные прицепы, и, таким образом, мы сможем 

одновременно грузить два 32-кубовых контей-
нера. Вот эти машины и будут вывозить мусор 
на полигон. Экономически мы посчитали такое 
решение более оправданным, чем работа с под-
рядчиками.

Выбор шасси достаточно ши-
рок, почему «ЭкоЛайн» выбрала 
именно Scania?
– Главное достоинство автомобилей марки 
Scania в том, что они просты в эксплуатации и 
ремонте и экономичны в обслуживании. Это 
очень выгодно отличает их на фоне конкурен-
тов. Простой пример: в силу нашей специфики 
салонные фильтры мы меняем каждую неделю, 
и процесс замены на Scania занимает менее 
минуты. И так со всеми расходными матери-
алами – очень продуманное решение. Чем 
мне нравится Scania, так это тем, что здесь не 
возникает проблем с электрикой. Я работал со 
многими марками, и могу ответственно заявить, 

что Scania не разочаровывает, пока мы всем 
довольны. В настоящее время машины нахо-
дятся в эксплуатации уже год и два месяца, и за 
это время серьезных нареканий не было. А еще 
Scania очень нравится водителям, они отме-
чают и великолепную обзорность, и хорошую 
эргономику, и очень комфортное водительское 
кресло. 

Расскажите о режиме эксплуа-
тации.
– Машины работают с семи утра и до одиннад-
цати вечера – это связано с тем, что в Москве 
принят закон «О тишине» и все работы можно 
производить только в промежутке с 07:00 до 
23:00. Большинство автомобилей работает в 
две смены: первая смена с семи утра и до обе-
да, вторая смена с 
обеда и до 23:00. 
Отработав смену, 
машина возвра-
щается на базу и 
после смены во-
дителей уходит на 
второй круг. 
Автопарк эксплу-
атируется эффек-
тивно, делает город 
чистым и приносит 
прибыль. Ежеднев-
ный пробег состав-
ляет более двухсот, 
а среднегодовой 
достигает 150 тысяч 
километров. 

Большегрузные Scania Р400, которые в ско-
ром времени у нас появятся, предназначены для 
вывоза отходов со станции перегрузки на поли-
гон. У этих машин пробег гораздо больше, они 
будут работать на плече 250 км, соответственно, 
один рейс может составить до 500 км.   
Машины у нас новые, но я уверен, что с таким 
режимом работы и нашими высококвалифици-
рованными водителями их нам хватит на пять-
семь лет интенсивной эксплуатации. 
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Историки утверждают, что возраст кирпича как строительного материала – около 6 тысяч лет. И хотя архитектурным 
изыскам нет предела, кирпич и сегодня более чем востребован на стройках. История автомобиля и тем более, коммер-
ческого автомобиля значительно короче. Между тем современное производство кирпича просто невозможно без совре-
менных эффективных грузовиков. Для того чтобы доставить глину из карьера на кирпичный завод, в технологическую 
цепочку чаще всего включают тяжелые самосвалы. А чтобы привезти уже готовый кирпич на строительный рынок или 
непосредственно на стройплощадку, нужны мощные автопоезда.

выбор мастера

Текст:  Дементьева Елизавета
Фото: Копытов Дмитрий (ООО ТД «ГлавСтройСнаб») Российское «Объединение «Мастер» — 

группа компаний, более 20 лет реализующая 
проекты в индустрии строительных материа-
лов. В числе знаковых для холдинга произ-
водственных проектов - близкое к заверше-
нию строительство «Калужского цементного 
завода» и «Верхневолжский кирпичный 
завод», который был построен с ноля неда-
леко от Ржева и был запущен в действие в 
2009 году. «ВВКЗ» - такая аббревиатура у 
«Верхневолжского кирпичного завода», это 
один из крупнейших не только в России, 
но и в Европе производителей керамиче-
ского кирпича – хоть строительного, хоть 
лицевого. В год выпускается 160 миллио-
нов условного кирпича, или 13 миллионов 
в месяц. Карьер у «ВВКЗ» свой, до него от 
завода около 20 километров. Производство 
оснащено самым современным импортным 
высокоавтоматизированным технологиче-

ским оборудованием. Поэтому сбоев ни в 
поставке глины, ни в вывозе готовой про-
дукции быть не должно – простои обой-
дутся дорого. Хотя завод расположен рядом 
с железной дорогой Москва-Рига и у него 
есть своя ветка, большую часть продукции 
оказывается удобнее и быстрее вывозить 
автомобилями. 

В 2008 году для перевозок кирпича 
«ВВКЗ» приобрел 10 тягачей Scania, это были 
машины с колесной формулой 6х4, с мото-
рами в 380 л. с., с 12 - ступенчатыми короб-
ками. Позже парк решили обновлять только 
грузовиками Scania, к 2015 году в торговом 
доме «ГлавСтройСнаб» работает уже 34 авто-
поезда с седельными тягачами этой марки. 
Еще четыре подцеплены под цистерны для 
перевозки дизтоплива. 

 Кто возил кирпич – знает, что его не 
так-то просто довезти до стройки целым, не 

сергей 
никоЛаев,
водитель  
ООО ТД «Глав-
СтройСнаб», Ржев 

—  Я работаю водителем 
уже около 15 лет, из 
тяжелых грузовиков – на 
Volvo FM, на IVECO EuroStar 
и DAF XF95. Но то были 

Седельный тягач ScAniA 
P400cA6х4HSA
Двигатель, мощ-
ность в л. с./ 
момент Н м

DC13103 L01, 12,7 литра, 
400 л. с./2100 Н м

Коробка передач GRS 895, 12-ступенчатая

Ведущие мосты RB662, с одинарной главной пере-
дачей, с блокировкой дифферен-
циалов

Подвеска спереди/
сзади

Рессорная/пневматическая

Тормоза Барабанные с ABS, EBS

Размер шин 295/80 R22.5

Опции Электростеклоподъемники дверей, 
кондиционер с автоматическим 
управлением, воздушный автоном-
ный отопитель 4 кВт, электрорегу-
лировка зеркал

СаМОСВал ScAniA P380cB6х4EHZ
Двигатель, мощ-
ность в л. с./
момент Н м

DC12 17 L02, 12 литров, 380 л. 
с/1800 Н м

Коробка передач GR 905, 12-ступенчатая

Ведущие мосты RP835, двухступенчатая главная пере-
дача со ступичными планетарными 
редукторами, с блокировкой диффе-
ренциалов

Подвеска спе-
реди/сзади

Рессорная/рессорная

Тормоза Барабанные с ABS, EBS

Размер шин Спереди – 385/65 R22.5 , сзади – 
315/80R22.5

Опции Кондиционер с автоматическим 
управлением, электростеклоподъем-
ники дверей

побить на дорожных кочках. Поэтому под 
перевозку задействованы не только полу-
прицепы, но и тягачи с пневмоподвеской. С 
учетом грузоподъемности и кратности рас-
становки поддонов применили удлиненные 
полуприцепы Krone. За одну ходку достав-
ляют 11 520 штук одинарного кирпича 
или 8448 – полуторного. Но есть еще одна 
интересная и при этом редкая особенность 
в автопоездах с тягачами Scania: на несколь-
ких из них в заднем свесе полуприцепа 
закреплен небольшой мобильный погруз-
чик. Это полуторатонный Manitransit про-
изводства компании Manitou. В точке раз-
грузки кирпича водитель снимает его с рамы 

В первую очередь,  
нам нужна была 
надежность 
и обеспечение 

высокого коэффициента 
технической готовности 
автопарка». 
Дмитрий Головачев,  
генеральный директор ООО ТД «ГлавСтройСнаб»

 « 
Дмитрий Головачев,
генеральный 
директор 
ООО ТД «Глав-
СтройСнаб», 
холдинг 
«Объединение 
«Мастер», Москва

– Еще в конце 90-х при 
реализации других 
индустриальных про-
ектов у меня был опыт 

эксплуатации тяжелых самосвалов КАМАЗ-6520 с дви-
гателями Cummins. Тогда КАМАЗ только начинал про-
изводство этих грузовиков. Окупились они быстро, но и 
ломались часто. Потом автотранспорт понадобился для 
перевозок железобетона на длинном плече. Здесь уже 
начали подбирать тягачи и полуприцепы европейского 
производства. Тогда на предложенных MAN не понра-
вилась рама, DAF на тот момент не мог похвастаться 
достаточным количеством сервисных станций. В конеч-
ном счете свой выбор остановили на тяжелой технике 
другого иностранного производителя и Scania. Часть 
этих тягачей использовалась в составе автопоездов 
с самосвальными полуприцепами «ТОНАР».
Чем мы руководствовались при выборе автомобилей 
для нашего проекта «ВВКЗ»? У нас в холдинге около 

700 грузовиков большой грузоподъемности разных 
марок и моделей. Есть с чем сравнивать. В первую оче-
редь нам нужна была надежность и обеспечение высо-
кого коэффициента технической готовности автопарка. 
Второе – топливная экономичность, максимальное 
снижение всех эксплуатационных расходов. Третье – 
оптимизация расходов на техническое обслуживание 
и ремонт подвижного состава. Четвертое по счету, но 
не на последнем месте по значимости – комфорт и без-
опасность водителя. 
Все это есть у Scania. Шведская компания известна 
своим модульным подходом к конструкции грузовиков, 
высокой степенью унификации узлов и агрегатов, 
поэтому нет особых проблем с надежностью и постав-
ками запчастей. Расход топлива груженого автопоезда 
с тягачом 6х4летом составляет около 36–38 литров на 
сотню – нашу компанию это устраивает. С топливной 
аппаратурой у нас проблем нет – практически все 
автомобили заправляются на наших корпоративных 
заправках. А там использутся только качественное 
топливо. Мы стараемся не экономить на автомобилях. 
К примеру, все тягачи только трехосные, потому что 
уменьшается нагрузка на оси и повышается проходи-
мость. Плечо перевозки может быть и в 200–300 кило-
метров хорошей дороги, но последние пять-шесть 
километров до точки разгрузки часто приходится ехать 
по разбитой грунтовке. Поэтому второй ведущий мост 
и блокировки дифференциалов – не помеха в нашей 

работе. Кабины с двумя спальными местами, если 
понадобится – водителю есть где переночевать или 
просто отдохнуть. Немаловажно, что машину в хоро-
шей комплектации проще потом продать, и водители 
на нее садятся охотнее. 
Думаем, при обновлении парка приобретать тягачи 
Scania тоже 6х4, как и весь наш автопарк сейчас, и с 
автоматической коробкой Opticruise. Однако сейчас, 
в кризис, не лучшее время для покупки новых авто-
мобилей, поэтому пока в большей степени стараемся 
сохранить ту автотехнику, что имеем. А для этого надо 
обеспечить хороший уход за нашими Scania. На мой 
взгляд, лучше всего работает сервисный центр в Голи-
цыно – стараемся обслуживаться там. 

«Пока кирпич не ляжет на свое место  
в кладке, отношение к нему должно быть особо 
внимательным. Поэтому для доставки к клиенту 
приобрели тягачи с задней пневмоподвеской». 

«Весной, в легкий морозец, эта грунтовка 
кажется почти автомагистралью, но в дожди 

грязи здесь становится в избытке…»

магистральные тягачи, а наши Scania 6х4 – более 
универсальные грузовики, на них не страшно съехать 
с дороги на обочину. Хорошо, что есть блокировки 
дифференциалов – нам приходится ими часто 
пользоваться на стройплощадках. На наших тягачах 
применена кабина CP с двумя спальниками. Это не 
самая большая кабина у Scania, гораздо просторнее 
внутри кабины серии G. В ней удобнее переодеваться 
и вообще комфортнее на стоянке. Кстати, там даже 
кофеварка идет в комплектации, а то термос долго 
температуру не держит! Однако нам приходится 
при подаче на разгрузку ездить под невысокими 
мостами, виадуками, в дачных кооперативах  часто 
въездные ворота с арками. А самая верхняя точка 
автопоезда – спойлер тягача, мы и его опускаем. 
Поэтому кабина с высокой крышей все же будет 
мешать. Немного низковат бампер, и подножки 
повредить можно, но хороший водитель не станет 
«лезть, не разбирая дороги». В кабине нравится води-
тельское сидение – среднее «по мягкости», рулевая 
колонка с пневмофиксатором. Автономка-фен очень 
теплая, зимой ставлю на «половину», в ней и топливо 
в морозы не парафинится. Есть кондиционер с кли-
мат-контролем – очень хорош летом. Жаль, нет на 
приборной панели столика – с ним на стоянках было 
бы удобнее, но хорошо, что есть большой ящик для 
продуктов. Хотелось бы и холодильник.
 На наших машинах установлены 13-литровые двига-
тели мощностью 400 л. с. и механические коробки. 
Конечно же, коробка Opticruise удобна, но не всегда. 
Как я понимаю, с ней сложно раскачать застрявшую 
машину, а застревать не хочется. Обычная коробка 
привычнее. Все тягачи с барабанными тормозами, 
но я работал на грузовиках другого производителя 
с дисковыми – они эффективнее. Под нашу работу, 
наверное, можно было бы покупать Scania с дис-
ковыми механизмами. На спусках здорово помогает 
моторный тормоз; если бы был трансмиссионный 
ретардер – тоже бы пользовался им. Удобен блок 
диагностики пневмоаппаратуры, что смонтирован за 
радиаторной панелью. Протектор на «родных» задних 
колесах оптимален и по трассе, и на грунтовке, но у 
передних колес идет повышенный неравномерный 
износ. Почему-то в сервисе его устранить не могут. 
Машине еще года нет, а она уже прошла 172 тысячи 
километров. Но особых поломок и неисправностей 
не было. 
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Историки утверждают, что возраст кирпича как строительного материала – около 6 тысяч лет. И хотя архитектурным 
изыскам нет предела, кирпич и сегодня более чем востребован на стройках. История автомобиля и тем более, коммер-
ческого автомобиля значительно короче. Между тем современное производство кирпича просто невозможно без совре-
менных эффективных грузовиков. Для того чтобы доставить глину из карьера на кирпичный завод, в технологическую 
цепочку чаще всего включают тяжелые самосвалы. А чтобы привезти уже готовый кирпич на строительный рынок или 
непосредственно на стройплощадку, нужны мощные автопоезда.

выбор мастера

Текст:  Дементьева Елизавета
Фото: Копытов Дмитрий (ООО ТД «ГлавСтройСнаб») Российское «Объединение «Мастер» — 

группа компаний, более 20 лет реализующая 
проекты в индустрии строительных материа-
лов. В числе знаковых для холдинга произ-
водственных проектов - близкое к заверше-
нию строительство «Калужского цементного 
завода» и «Верхневолжский кирпичный 
завод», который был построен с ноля неда-
леко от Ржева и был запущен в действие в 
2009 году. «ВВКЗ» - такая аббревиатура у 
«Верхневолжского кирпичного завода», это 
один из крупнейших не только в России, 
но и в Европе производителей керамиче-
ского кирпича – хоть строительного, хоть 
лицевого. В год выпускается 160 миллио-
нов условного кирпича, или 13 миллионов 
в месяц. Карьер у «ВВКЗ» свой, до него от 
завода около 20 километров. Производство 
оснащено самым современным импортным 
высокоавтоматизированным технологиче-

ским оборудованием. Поэтому сбоев ни в 
поставке глины, ни в вывозе готовой про-
дукции быть не должно – простои обой-
дутся дорого. Хотя завод расположен рядом 
с железной дорогой Москва-Рига и у него 
есть своя ветка, большую часть продукции 
оказывается удобнее и быстрее вывозить 
автомобилями. 

В 2008 году для перевозок кирпича 
«ВВКЗ» приобрел 10 тягачей Scania, это были 
машины с колесной формулой 6х4, с мото-
рами в 380 л. с., с 12 - ступенчатыми короб-
ками. Позже парк решили обновлять только 
грузовиками Scania, к 2015 году в торговом 
доме «ГлавСтройСнаб» работает уже 34 авто-
поезда с седельными тягачами этой марки. 
Еще четыре подцеплены под цистерны для 
перевозки дизтоплива. 

 Кто возил кирпич – знает, что его не 
так-то просто довезти до стройки целым, не 

сергей 
никоЛаев,
водитель  
ООО ТД «Глав-
СтройСнаб», Ржев 

—  Я работаю водителем 
уже около 15 лет, из 
тяжелых грузовиков – на 
Volvo FM, на IVECO EuroStar 
и DAF XF95. Но то были 

Седельный тягач ScAniA 
P400cA6х4HSA
Двигатель, мощ-
ность в л. с./ 
момент Н м

DC13103 L01, 12,7 литра, 
400 л. с./2100 Н м

Коробка передач GRS 895, 12-ступенчатая

Ведущие мосты RB662, с одинарной главной пере-
дачей, с блокировкой дифферен-
циалов

Подвеска спереди/
сзади

Рессорная/пневматическая

Тормоза Барабанные с ABS, EBS

Размер шин 295/80 R22.5

Опции Электростеклоподъемники дверей, 
кондиционер с автоматическим 
управлением, воздушный автоном-
ный отопитель 4 кВт, электрорегу-
лировка зеркал

СаМОСВал ScAniA P380cB6х4EHZ
Двигатель, мощ-
ность в л. с./
момент Н м

DC12 17 L02, 12 литров, 380 л. 
с/1800 Н м

Коробка передач GR 905, 12-ступенчатая

Ведущие мосты RP835, двухступенчатая главная пере-
дача со ступичными планетарными 
редукторами, с блокировкой диффе-
ренциалов

Подвеска спе-
реди/сзади

Рессорная/рессорная

Тормоза Барабанные с ABS, EBS

Размер шин Спереди – 385/65 R22.5 , сзади – 
315/80R22.5

Опции Кондиционер с автоматическим 
управлением, электростеклоподъем-
ники дверей

побить на дорожных кочках. Поэтому под 
перевозку задействованы не только полу-
прицепы, но и тягачи с пневмоподвеской. С 
учетом грузоподъемности и кратности рас-
становки поддонов применили удлиненные 
полуприцепы Krone. За одну ходку достав-
ляют 11 520 штук одинарного кирпича 
или 8448 – полуторного. Но есть еще одна 
интересная и при этом редкая особенность 
в автопоездах с тягачами Scania: на несколь-
ких из них в заднем свесе полуприцепа 
закреплен небольшой мобильный погруз-
чик. Это полуторатонный Manitransit про-
изводства компании Manitou. В точке раз-
грузки кирпича водитель снимает его с рамы 

В первую очередь,  
нам нужна была 
надежность 
и обеспечение 

высокого коэффициента 
технической готовности 
автопарка». 
Дмитрий Головачев,  
генеральный директор ООО ТД «ГлавСтройСнаб»

 « 
Дмитрий Головачев,
генеральный 
директор 
ООО ТД «Глав-
СтройСнаб», 
холдинг 
«Объединение 
«Мастер», Москва

– Еще в конце 90-х при 
реализации других 
индустриальных про-
ектов у меня был опыт 

эксплуатации тяжелых самосвалов КАМАЗ-6520 с дви-
гателями Cummins. Тогда КАМАЗ только начинал про-
изводство этих грузовиков. Окупились они быстро, но и 
ломались часто. Потом автотранспорт понадобился для 
перевозок железобетона на длинном плече. Здесь уже 
начали подбирать тягачи и полуприцепы европейского 
производства. Тогда на предложенных MAN не понра-
вилась рама, DAF на тот момент не мог похвастаться 
достаточным количеством сервисных станций. В конеч-
ном счете свой выбор остановили на тяжелой технике 
другого иностранного производителя и Scania. Часть 
этих тягачей использовалась в составе автопоездов 
с самосвальными полуприцепами «ТОНАР».
Чем мы руководствовались при выборе автомобилей 
для нашего проекта «ВВКЗ»? У нас в холдинге около 

700 грузовиков большой грузоподъемности разных 
марок и моделей. Есть с чем сравнивать. В первую оче-
редь нам нужна была надежность и обеспечение высо-
кого коэффициента технической готовности автопарка. 
Второе – топливная экономичность, максимальное 
снижение всех эксплуатационных расходов. Третье – 
оптимизация расходов на техническое обслуживание 
и ремонт подвижного состава. Четвертое по счету, но 
не на последнем месте по значимости – комфорт и без-
опасность водителя. 
Все это есть у Scania. Шведская компания известна 
своим модульным подходом к конструкции грузовиков, 
высокой степенью унификации узлов и агрегатов, 
поэтому нет особых проблем с надежностью и постав-
ками запчастей. Расход топлива груженого автопоезда 
с тягачом 6х4летом составляет около 36–38 литров на 
сотню – нашу компанию это устраивает. С топливной 
аппаратурой у нас проблем нет – практически все 
автомобили заправляются на наших корпоративных 
заправках. А там использутся только качественное 
топливо. Мы стараемся не экономить на автомобилях. 
К примеру, все тягачи только трехосные, потому что 
уменьшается нагрузка на оси и повышается проходи-
мость. Плечо перевозки может быть и в 200–300 кило-
метров хорошей дороги, но последние пять-шесть 
километров до точки разгрузки часто приходится ехать 
по разбитой грунтовке. Поэтому второй ведущий мост 
и блокировки дифференциалов – не помеха в нашей 

работе. Кабины с двумя спальными местами, если 
понадобится – водителю есть где переночевать или 
просто отдохнуть. Немаловажно, что машину в хоро-
шей комплектации проще потом продать, и водители 
на нее садятся охотнее. 
Думаем, при обновлении парка приобретать тягачи 
Scania тоже 6х4, как и весь наш автопарк сейчас, и с 
автоматической коробкой Opticruise. Однако сейчас, 
в кризис, не лучшее время для покупки новых авто-
мобилей, поэтому пока в большей степени стараемся 
сохранить ту автотехнику, что имеем. А для этого надо 
обеспечить хороший уход за нашими Scania. На мой 
взгляд, лучше всего работает сервисный центр в Голи-
цыно – стараемся обслуживаться там. 

«Пока кирпич не ляжет на свое место  
в кладке, отношение к нему должно быть особо 
внимательным. Поэтому для доставки к клиенту 
приобрели тягачи с задней пневмоподвеской». 

«Весной, в легкий морозец, эта грунтовка 
кажется почти автомагистралью, но в дожди 

грязи здесь становится в избытке…»

магистральные тягачи, а наши Scania 6х4 – более 
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полуприцепа и перевозит поддоны по одному на нужное заказ-
чику место. По отзывам клиентов, особенно в сегменте частного 
домостроения, где нет подъемных механизмов, это очень удобно.

 Верхневолжский кирпич поставляется в Москву, Подмосковье, 
Санкт-Петербург, в города Центрального и Северо-Западного реги-
она. При подготовке к Олимпиаде 2014 возили даже в Сочи. Однако 
около 70 % перевозок кирпича ВВКЗ – все же в  Москву и область. 
В этом случае среднесуточный пробег автопоездов составляет около 
500 километров, режим работы - до 30 дней в месяц круглый год. То 
есть, за год грузовик на доставке кирпича наезжает около  
170-250 тысяч километров, в зависимости от маршрутов. 

Доставка глины на завод - тоже непростая работа для грузовика. 
Плечо перевозки – более 20 километров. Большая часть этого 
маршрута проходит по трассе М9 Москва – Рига, а потом – по гра-
вийному «грейдеру». Технологическая дорога двухполосная – 
для груженых автомобилей выложена плитами, а для порожних 

павеЛ аЛександров,
руководитель транспортного 
направления ОАО «ВВКЗ», Ржев 

— На доставке глины у нас круглосуточно работают 
12 самосвалов Scania P380 6х4. Часть технологи-
ческой грейдерной дороги летом бывает довольно 
разбитой, кроме того, очень много самосвалам 
приходится маневрировать «на пятачках», поэтому 
самые большие нагрузки приходятся на ходовую. 
Раньше мы пробовали самосвалы Volvo и MAN, 

отсыпана щебнем. Зимой все эти участки маршрута в нормаль-
ном состоянии и глину везут непосредственно на завод, а летом 
дороги становятся хуже, поэтому в непогоду, еще и вывозят из 
карьера на накопительную площадку. При плюсовой температуре 
в дождливую погоду глина налипает не только на кузов само-
свала, но и на всю ходовку автомобиля. Ежедневно отмывать гли-
нистые отложения при такой адгезии просто нереально. Неуди-
вительно, что здесь машины работают несколько более «чумазые», 
чем самосвалы на обычной стройке.  Если погода сухая, в карьере 
поднимается пыль, которая, при неисправном воздушном филь-
тре может убить любой мотор. Поэтому для самосвала не менее, 
чем для седельного тягача, важно своевременное и правильно 
проведенное техническое обслуживание. Но самосвалы Scania 
справляются и с этой работой, не подводят. Ведь «цепочку» пре-
рывать нельзя – иначе стройки останутся без кирпича…

«Перегруза самосвалов стараются 
не допускать, поэтому загружают не 

более 20 тонн глины.»

«Для кратности установки поддонов с кир-
пичом приобрели полуприцепы Krone увели-
ченной длины. А в заднем свесе полуприцепа, 
под рамой, есть возможность разместить 
компактный трехтонный погрузчик».

среди них были и четырехосники, но в конечном счете остановились на Scania, 
и именно на 6х4. У нас на самосвалах 8х4 ломались рессоры управляемых 
мостов, причем даже параболические четырехлистовые рессоры. Конечно, 
перегруз есть, но небольшой, в основном самосвалы 6х4 возят около 20 тонн 
глины, то есть инструкцию по эксплуатации мы не нарушаем. 
Мощность двигателя самосвалов, применяемых на «ВВКЗ», 380 л. с.,  
«Евро-3» – так как последняя партия приобретенных грузовиков у нас 2012 
года. Тогда еще нормы «Евро-4» в России не действовали. То есть стоят обыч-
ные насос-форсунки с электронным управлением, и нет ни рециркуляции ОГ, 
ни впрыска мочевины. Такое исполнение моторов – одно из достоинств наших 
самосвалов, и к ним претензий нет. Главное – следить за топливным и воздуш-
ным фильтрами. Летом у нас заведено: водитель при сдаче смены продувает 
сжатым воздухом от компрессора фильтрующий элемент. Хотя для таких усло-
вий эксплуатации, при повышенной запыленности, наверное, автомобили надо 
оснащать дополнительным воздушным фильтром – циклоном.  Коробки пере-
дач 12-ступенчатые – надежные, ведущие мосты ходят нормально. Ходовая 
в целом прочная; конечно, приходится менять амортизаторы, рулевые тяги, 
тормозные колодки, но это обычная практика. Реактивные штанги надежны, 
но, похоже, единственное слабое место на всем автомобиле – ось балансира. 
Если изнашиваются пластмассовые втулки в ступицах, откручиваются гайки 
оси, потом срезает резьбу… У нас так было на нескольких машинах, но надо 
следить за этим узлом.   
Сейчас самая старая Scania у нас – 2008 года выпуска, ее пробег около 
500 тысяч километров, и, видимо, это не предел. Остальные самосвалы 
моложе и с меньшими пробегами: от 90 до 250 тысяч. На мой взгляд, у Scania 
P380 6х4 хорошее соотношение цены и качества, она вынослива и надежна. 
Машина-трудяга. Если выставлять оценки по 10-балльной системе, то у нее 
9 баллов точно есть.  

Спортивная команда образовалась в 2011 году и все эти 
годы шла к своей заветной цели. «Наши победы в спорте – 
это ваши победы в бизнесе» – такой слоган придумали 
верхневолжские спортсмены. 14 февраля 2015 года со счетом 
8:4 ХК ВВКЗ взял заслуженное долгожданное первое место в 
регулярном чемпионате Москвы самой большой Лиги России. 
Соревнования проходили в Ледовом дворце «Радужный»  
с ХК «Банзай». 

ввкз играет в хоккей! 

Поздравляем хоккейную команду ВВКЗ с победой и желаем 
дальнейших успехов, как в бизнесе, так и в спорте!
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Модельный ряд   техники Scania

Магистральные тягачи Строительная техникаТехника для сельского 
хозяйстваРазвозная техника техника для горной 

промышленностиСпецтехника
Магистральные грузовые автомобили Scania 

включают в себя две основные линейки тех-
ники: Scania Griffin и Scania Streamline.

Обе  линейки продуктов разработаны 
специально для российского транспортного 
рынка.

В 2015 году модельный ряд Scania Griffin 
был обновлен. В него вошли седельные тяга-
чи с кабинами серий P и G как с нормальной 
высотой, так и в исполнении Highline. Мощ-
ность силовой установки варьируется от 360 
до 440 л. с. Колесные формулы: 4х2, 6х4 и 6х6. 

Также в модельном ряду автомобилей Scania 
Griffin с колесной формулой 6x4 появились 
тягачи на пневмоподвеске с кабиной G.

Scania Streamline – новая линейка маги-
стральных автомобилей с кабиной R Highline 
с исключительной топливной экономично-
стью, улучшенной аэродинамикой и оптимизи-
рованной коробкой передач Scania Opticruise.

Кабины премиум-класса R стали еще ком-
фортней благодаря новому дизайну и новым 
элементам интерьера. Широкий модельный ряд 
двигателей стандартов «Евро-4», «Евро-5»  
и «Евро-6» в диапазоне мощностей от 360 до 
730 л. с., делает управление исключительно без-
опасным, удобным и приятным, а владе- 
ние – высокоэффективным. 

Развозные автомобили Scania удовлетворя-
ют требованиям современных владельцев  
и водителей к экономичности. 

Scania предлагает богатый выбор: от двух-
осных городских автомобилей до сочета-
ний тягачей с прицепами для региональных 
перевозок. 

В стремлении к максимальной гибкости, так 
необходимой в любом деле, многие владельцы 
транспорта устанавливают на свои автомоби-
ли задние подъемные борта. Scania поставляет 
автомобили с готовыми монтажными крон-
штейнами, стандартными или выполненными 
на заказ задними подъемными бортами. 

Продовольственная, бакалейная и фарма-
цевтическая продукция нуждается в хранении 
при особой температуре, чтобы не потерять 
своего качества. Scania предлагает грузовые 
автомобили Scania для перевозки грузов с кон-
тролем температуры, а также очень надежные  
и безотказные в работе тягачи. Эти двух-  
и трехосные автомобили создавались специ-
ально для решения задач по одновременной 
доставке и вывозу нескольких грузов. Изо-
термические кузова оборудованы встроенны-
ми охладителями и обогревателями и могут 
поставляться с различными задними подъем-
ными бортами. 

Служение обществу, обеспечение его без-
опасности, нормальной жизнедеятельности – 
все эти жизненно важные функции выполняет 
каждый автомобиль специального назначения 
Scania. Преимущества такой техники невоз-
можно переоценить. Каждый день эти грузо-
вые автомобили служат созданию условий для 
комфортного проживания людей в городе. 

Зачастую специальные автомобили имеют 
очень узкую сферу применения. И в таких 
случаях Scania предлагает выгодное решение 
на основе нужной кабины, двигателя, коробки 
передач и шасси, чтобы справиться с любой 
специализированной задачей.

коммунальная техника Scania: двух-  
и трехосные мусоровозы (с краном-гидрома-
нипулятором); илососные и каналопромывоч-
ные машины; крюковые погрузчики от 16 до 
30 т; автомобиль-мультилифт с гидроманипу-
лятором; ломовозы.

комбинированные дорожные машины 
для содержания автодорог и аэродромов: 
подметальные и поливомоечные машины; 
вакуумные подметально-уборочные машины; 
снегоуборочные автомобили; распределители 
твердых и жидких реагентов.

Пожарные и аварийно-спасательные 
автомобили.

Грузовые автомобили Scania для строитель-
ных работ – результат многолетних исследо-
ваний машин при эксплуатации в самых тяже-
лых условиях. Прочные, надежные грузовые 
автомобили для решения конкретных задач, 
гарантирующие безотказную работу, высокую 
производительность, грузоподъемность и эко-
номичность эксплуатации. 

Модульная система Scania позволяет соби-
рать грузовые автомобили с двигателями от 
360 до 500 и более л. с., колесными формула-
ми 6х4, 6х6, 8х4 и кубатурой кузова  
15-20 м3, в зависимости от поставленных 
задач. Для строительных грузовиков предус-
мотрены кабины серии P – короткая и днев-
ная, серий G и R – дневные. 

Для тяжелой эксплуатации автомобилей 
предусмотрен пакет Off Road. Пакет включает 
стальной бампер, защиту фар, сцепное устрой-
ство и стальную защиту картера двигателя. 

Помимо самосвалов, Scania предлагает 
комплектные автобетоносмесители c над-
стройками 8 и 10 м3, комплектные сортимен-
товозы грузоподъемностью 20,5 тонн, а также 
мобильные краны, бетононасосы и платфор-
мы с краном-манипулятором грузоподъемно-
стью от 5,7 тонн на шасси Scania.

Для перевозки сельхозпродукции, зерновых 
и других материалов в полевых условиях и по 
дорогам общего пользования компания Scania 
предлагает зерновозы с кузовами  
и прицепами.

Автопоезда Scania представлены в само-
свальном и бортовом исполнениях. Объем 
кузова и прицепа составляет 50-60 м3.

Платформа: стальная, коробчатого типа. 
Нижние боковые борта – подвижные, могут 
открываться с верхней или нижней навеской. 
Средние борта с верхней навеской, открыва-
ются только при открывании нижних бортов 
на нижней навеске. Верхние борта неподвиж-
ные. Запоры бортов механические, открыва-
ются вручную. Для удобства обслуживания 
тента на переднем борту прицепа установлена 
площадка с лесенкой. 

Конструкция шасси представляет собой 
двойные усиленные лонжероны с 9-тонной 
передней осью и 30-тонной задней теле-
жкой. Силовая линия представляет из себя 
400-сильный двигатель и механическую 
14-ступенчатую коробку передач.

Просторная спальная кабина серии P19N 
оборудована спальным местом, системой ото-
пления и кондиционирования.

Горнодобывающая промышленность России 
является одним из наиболее динамично раз-
вивающихся секторов экономики.

Техника для горнодобывающей промышлен-
ности – это прежде всего транспортировка 
тяжелых материалов в больших объемах при 
минимально возможных затратах. Мощные, 
надежные и выносливые самосвалы Scania для 
горных работ созданы для длительной безотказ-
ной работы. Мощные двигатели сочетаются  
с усиленными коробками передач. Рамы и 
кузова из высокопрочных сталей HARDOX \ 
RAEX специально разработаны для долговечной 
безотказной работы.

Scania предлагает карьерные самосвалы раз-
личной конфигурации для перевозки угля  
и скальных пород с 13- и 16-литровыми двига-
телями мощностью до 620 л. с. и с колесными 
формулами 8х4, 8х8, 10х4. 

Помимо карьерных самосвалов Scania про-
изводит карьерную спецтехнику: полноприво-
дные вахтовые автобусы на шасси Scania  
с колесными формулами 4х4 и 6х6, автомоби-
ли технической помощи, топливозаправщики, 
колесосъемные манипуляторы и смесительно 
зарядные машины.

Во всех автомобилях Scania установлена система 
управления автопарком (FMS)
Система FMS и новые сервисные решения позволяют загрузить данные по диагностике автомобиля в режиме удаленного доступа и тем самым увеличить 
время полезного использования автомобиля и сократить время посещения сервисного центра.

Scania cnG 

В 2015 году компания Scania выводит на российский рынок новую линейку грузовых автомобилей, использующих в качестве топлива биогаз  
и природный газ. Они предназначены специально для региональных тягачей, развозных грузовиков, различных видов коммунальной техники.



Модельный ряд   техники Scania

Магистральные тягачи Строительная техникаТехника для сельского 
хозяйстваРазвозная техника техника для горной 

промышленностиСпецтехника
Магистральные грузовые автомобили Scania 

включают в себя две основные линейки тех-
ники: Scania Griffin и Scania Streamline.

Обе  линейки продуктов разработаны 
специально для российского транспортного 
рынка.

В 2015 году модельный ряд Scania Griffin 
был обновлен. В него вошли седельные тяга-
чи с кабинами серий P и G как с нормальной 
высотой, так и в исполнении Highline. Мощ-
ность силовой установки варьируется от 360 
до 440 л. с. Колесные формулы: 4х2, 6х4 и 6х6. 

Также в модельном ряду автомобилей Scania 
Griffin с колесной формулой 6x4 появились 
тягачи на пневмоподвеске с кабиной G.

Scania Streamline – новая линейка маги-
стральных автомобилей с кабиной R Highline 
с исключительной топливной экономично-
стью, улучшенной аэродинамикой и оптимизи-
рованной коробкой передач Scania Opticruise.

Кабины премиум-класса R стали еще ком-
фортней благодаря новому дизайну и новым 
элементам интерьера. Широкий модельный ряд 
двигателей стандартов «Евро-4», «Евро-5»  
и «Евро-6» в диапазоне мощностей от 360 до 
730 л. с., делает управление исключительно без-
опасным, удобным и приятным, а владе- 
ние – высокоэффективным. 

Развозные автомобили Scania удовлетворя-
ют требованиям современных владельцев  
и водителей к экономичности. 

Scania предлагает богатый выбор: от двух-
осных городских автомобилей до сочета-
ний тягачей с прицепами для региональных 
перевозок. 

В стремлении к максимальной гибкости, так 
необходимой в любом деле, многие владельцы 
транспорта устанавливают на свои автомоби-
ли задние подъемные борта. Scania поставляет 
автомобили с готовыми монтажными крон-
штейнами, стандартными или выполненными 
на заказ задними подъемными бортами. 

Продовольственная, бакалейная и фарма-
цевтическая продукция нуждается в хранении 
при особой температуре, чтобы не потерять 
своего качества. Scania предлагает грузовые 
автомобили Scania для перевозки грузов с кон-
тролем температуры, а также очень надежные  
и безотказные в работе тягачи. Эти двух-  
и трехосные автомобили создавались специ-
ально для решения задач по одновременной 
доставке и вывозу нескольких грузов. Изо-
термические кузова оборудованы встроенны-
ми охладителями и обогревателями и могут 
поставляться с различными задними подъем-
ными бортами. 

Служение обществу, обеспечение его без-
опасности, нормальной жизнедеятельности – 
все эти жизненно важные функции выполняет 
каждый автомобиль специального назначения 
Scania. Преимущества такой техники невоз-
можно переоценить. Каждый день эти грузо-
вые автомобили служат созданию условий для 
комфортного проживания людей в городе. 

Зачастую специальные автомобили имеют 
очень узкую сферу применения. И в таких 
случаях Scania предлагает выгодное решение 
на основе нужной кабины, двигателя, коробки 
передач и шасси, чтобы справиться с любой 
специализированной задачей.

коммунальная техника Scania: двух-  
и трехосные мусоровозы (с краном-гидрома-
нипулятором); илососные и каналопромывоч-
ные машины; крюковые погрузчики от 16 до 
30 т; автомобиль-мультилифт с гидроманипу-
лятором; ломовозы.

комбинированные дорожные машины 
для содержания автодорог и аэродромов: 
подметальные и поливомоечные машины; 
вакуумные подметально-уборочные машины; 
снегоуборочные автомобили; распределители 
твердых и жидких реагентов.

Пожарные и аварийно-спасательные 
автомобили.

Грузовые автомобили Scania для строитель-
ных работ – результат многолетних исследо-
ваний машин при эксплуатации в самых тяже-
лых условиях. Прочные, надежные грузовые 
автомобили для решения конкретных задач, 
гарантирующие безотказную работу, высокую 
производительность, грузоподъемность и эко-
номичность эксплуатации. 

Модульная система Scania позволяет соби-
рать грузовые автомобили с двигателями от 
360 до 500 и более л. с., колесными формула-
ми 6х4, 6х6, 8х4 и кубатурой кузова  
15-20 м3, в зависимости от поставленных 
задач. Для строительных грузовиков предус-
мотрены кабины серии P – короткая и днев-
ная, серий G и R – дневные. 

Для тяжелой эксплуатации автомобилей 
предусмотрен пакет Off Road. Пакет включает 
стальной бампер, защиту фар, сцепное устрой-
ство и стальную защиту картера двигателя. 

Помимо самосвалов, Scania предлагает 
комплектные автобетоносмесители c над-
стройками 8 и 10 м3, комплектные сортимен-
товозы грузоподъемностью 20,5 тонн, а также 
мобильные краны, бетононасосы и платфор-
мы с краном-манипулятором грузоподъемно-
стью от 5,7 тонн на шасси Scania.

Для перевозки сельхозпродукции, зерновых 
и других материалов в полевых условиях и по 
дорогам общего пользования компания Scania 
предлагает зерновозы с кузовами  
и прицепами.

Автопоезда Scania представлены в само-
свальном и бортовом исполнениях. Объем 
кузова и прицепа составляет 50-60 м3.

Платформа: стальная, коробчатого типа. 
Нижние боковые борта – подвижные, могут 
открываться с верхней или нижней навеской. 
Средние борта с верхней навеской, открыва-
ются только при открывании нижних бортов 
на нижней навеске. Верхние борта неподвиж-
ные. Запоры бортов механические, открыва-
ются вручную. Для удобства обслуживания 
тента на переднем борту прицепа установлена 
площадка с лесенкой. 

Конструкция шасси представляет собой 
двойные усиленные лонжероны с 9-тонной 
передней осью и 30-тонной задней теле-
жкой. Силовая линия представляет из себя 
400-сильный двигатель и механическую 
14-ступенчатую коробку передач.

Просторная спальная кабина серии P19N 
оборудована спальным местом, системой ото-
пления и кондиционирования.

Горнодобывающая промышленность России 
является одним из наиболее динамично раз-
вивающихся секторов экономики.

Техника для горнодобывающей промышлен-
ности – это прежде всего транспортировка 
тяжелых материалов в больших объемах при 
минимально возможных затратах. Мощные, 
надежные и выносливые самосвалы Scania для 
горных работ созданы для длительной безотказ-
ной работы. Мощные двигатели сочетаются  
с усиленными коробками передач. Рамы и 
кузова из высокопрочных сталей HARDOX \ 
RAEX специально разработаны для долговечной 
безотказной работы.

Scania предлагает карьерные самосвалы раз-
личной конфигурации для перевозки угля  
и скальных пород с 13- и 16-литровыми двига-
телями мощностью до 620 л. с. и с колесными 
формулами 8х4, 8х8, 10х4. 

Помимо карьерных самосвалов Scania про-
изводит карьерную спецтехнику: полноприво-
дные вахтовые автобусы на шасси Scania  
с колесными формулами 4х4 и 6х6, автомоби-
ли технической помощи, топливозаправщики, 
колесосъемные манипуляторы и смесительно 
зарядные машины.

Во всех автомобилях Scania установлена система 
управления автопарком (FMS)
Система FMS и новые сервисные решения позволяют загрузить данные по диагностике автомобиля в режиме удаленного доступа и тем самым увеличить 
время полезного использования автомобиля и сократить время посещения сервисного центра.

Scania cnG 

В 2015 году компания Scania выводит на российский рынок новую линейку грузовых автомобилей, использующих в качестве топлива биогаз  
и природный газ. Они предназначены специально для региональных тягачей, развозных грузовиков, различных видов коммунальной техники.
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РеШеНИя: СТРОИТЕЛЬНАЯ ПЛОЩАДКА

Выстраивая непрерывный 
логистический поток

При реализации больших строительных и инфраструктурных проектов 
непрерывные и отработанные логистические цепочки являются ключевым 
фактором повышения рентабельности. Компания Scania практикует 
комплексный подход к строительной отрасли и предлагает несколько решений, 
позволяющих упорядочить грузопоток в цепочке создания ценности.

3 ГРаВИйНЫй КаРЬеР
каменоломни и гравийные 
карьеры производят неруд-
ные материалы, необходимые 
для использования на строй-
площадке. В их состав входит 
песок, гравий, дробленый 
камень, шлак и дробленый 
бетон вторичного использо-
вания. на этом этапе ключе-
вую роль играют самосвалы, 
а также самосвалы с шар-
нирным сочленением, колес-
ные погрузчики, генераторы 
и камнедробилки — и все они 
могут быть снабжены двигате-
лем Scania.

6 «ПОДКЛЮЧеННЫе» аВТОМОБИЛИ
когда грузовики двигают-
ся в логистическом пото-
ке, организованном вокруг 
стройплощадки, данные 
от автомобилей передают-
ся операторам с помощью 
системы управления автопар-
ком Scania Fleet Management. 
Система позволяет плани-
ровать техническое обслу-
живание автомобилей, 
контролировать работу 

водителей на соответствие 
заданным показателям и пре-
доставлять другие услуги, 
связанные с автомобилями 
и водителями. Широкая сеть 
Scania призвана оказывать 
помощь клиентам при первой 
необходимости, и ее главная 
цель заключается в обеспе-
чении безотказной работы 
автомобилей.

2 ФУНДаМеНТ И НеСУЩИе КОНСТРУКЦИИ
Вот где начинается самое 
главное. Самосвалы подвозят 
необходимые материалы, 
бортовые грузовики достав-
ляют тяжелое оборудование 
и строительные материалы, 
скиповые и крюковые погруз-
чики собирают на площадке 
строительный мусор, пере-
движные краны с двигате-
лями Scania перемещают 
элементы строительных кон-

струкций, автобетоносмеси-
тели привозят на площадку 
бетон, который в необходимых 
местах закачивают бетонона-
сосы, а компрессоры и гене-
раторы с двигателями Scania 
производят электричество. 
В этой непростой обстановке 
выигрывает та строительная 
компания, которой удается 
выстроить непрерывный гру-
зопоток в логистической цепи.

1 ВЫеМКа ГРУНТа
Во-первых, стройплощад-
ку нужно подготовить под 
конкретный строительный 
проект. Самосвалы вывозят 
выкопанный материал туда, 
где необходимо выравнива-
ние земли, а также подвозят 
новые стройматериалы. для 
транспортировки оборудова-
ния на площадку и с нее часто 
используются автопоезда, 
состоящие из тягачей и борто-

вых платформ. здесь можно 
также увидеть такую технику, 
как рамные самосвалы, экска-
ваторы, колесные погрузчики, 
камнедробилки и генератор-
ные установки, которые могут 
быть оборудованы двигателя-
ми Scania. В крупных проек-
тах часто требуется постройка 
вспомогательной инфра-
структуры и технологических 
дорог.

4 БеТОННЫй ЗаВОД
бетонный завод поставляет 
на стройплощадку материа-
лы для строительного процес-
са. на завод, в свою очередь, 
доставляются песок, вода, 
заполнители (камни или гра-
вий из ближайшего гравий-
ного карьера), зольная пыль, 

поташ и цемент или битум. 
на данном этапе необходимы 
самосвалы и автобетоносме-
сители, транспортирующие 
материалы как на бетонный 
завод, так и на строительную 
площадку.

5 МаСТеРСКая SCaNIa
Предоставление услуг 
и поставка деталей органи-
зуется через разветвленную 
сеть обслуживания Scania, 
включающую в себя 1600 пун-
ктов обслуживания по всему 
миру, в случае инцидентов 
на дороге — через службу помо-
щи Scania Assistance, на объ-
екте — в мастерских Scania. 
Услуги в мастерских Scania 
могут быть подобраны по инди-
видуальному заказу, чтобы 
также включать в себя техни-
ческое обслуживание и ремонт 
надстроек и прицепов.
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Текст: Пер-Ола Кнутас (Per-Ola Knutas). Иллюстрации: Кьелль Торссон (Kjell Thorsson)
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Изначально данный 
автомобиль предназначался 
для транспортировки тяжелого 
оборудования для горной 
промышленности: дробильных 
установок, экскаваторов, больших 
карьерных самосвалов. Данный 
тягач создавался с учетом всех 
условий эксплуатации специально 
для этих работ. Разработка 
велась направлением карьерной 
техники в Швеции совместно со 
специалистами отдела карьерной 
техники ООО «Скания-Русь».  

По словам Вячеслава Попова, 
генерального директора ГК 
«Эверест», новая единица в парке 
будет осуществлять  негабаритные 
перевозки в особо тяжелых 
условиях, такая техника 
поможет компании выполнять 
практически любые заказы 
и благодаря этому стать 
лидером рынка в своей отрасли. 
Уникальный тягач для тяжелых 
работ оснащен двигателем V8 
и полным приводом. Высота 
грузового автомобиля 4 метра, 

полная масса – 160 тонн, 
двигатель мощностью 620 л. с. – 

именно эти технические 
характеристики и положены 

в основу уникального тягача.

Мы всегда стремимся к вер-
шинам. Нам нравится преодо-
левать трудности и постоянно 

самосовершенствоваться! Именно по-
этому нашей компании необходимы 
уникальные транспортные средства. 
Мы благодарим Scania за поставку та-
кого автомобиля, собранного исклю-
чительно по нашим требованиям», – 
отметил Вячеслав Попов.

уникальный тягач   
в помощь «Эвересту»

Поставка 

Поставку такого автомобиля осуществил 
официальный дилер ООО «Скания Сервис». 
«Подобную технику часто строят сторонние 
предприятия, взяв за основу лишь более 
или менее подходящее заводское базовое 
шасси, - комментирует Андрей Чурсин, 
генеральный директор ООО «Скания Сервис». 
- В компании Scania поняли, что важным 
недостатком спецтехники, построенной по 
вышеизложенному принципу, является слабая 
поддержка как со стороны поставщика шасси, 
так и со стороны доработчика техники. Sca-
nia же всегда руководствуется принципом, 
что все узлы и агрегаты должны быть только 
собственного производства: двигатели, 
мосты, коробки передач и другие компоненты 
трансмиссии, тормозные механизмы. 
Мы изучили требования клиентов этого 
сегмента и скомпоновали именно заводской 

Осуществив доставку легендарного 
космического корабля «буран»  из парка 
горького на новое место на ВВц на автомобиле 
Scania R580 с двигателем V8, генеральный 
директор крупной корпорации  «Эверест» 
Вячеслав Попов решил пополнить автопарк 
уникальным тягачом  R 620  с колесной 
формулой 6х6 для перевозки тяжелого 
негабаритного груза.

уникальный тягач Scania, удовлетворяющий 
всем требованиям заказчика».

Этот уникальный тягач впервые 
в современной истории Scania  был выпущен 
на рынок, предлагая потребителям 
серийное решение с полным приводом 
и двигателем V8 мощностью 620 л. с. Ранее 
полноприводные тягачи Scania были 
ограничены 480 л. с., снимаемыми с рядного 
шестицилиндрового дизеля. В дальнейших 
планах Scania  – производство подобных 
тягачей с колесной формулой 8х8, что 
позволит говорить о допустимой полной 
массе автопоезда в 250 тонн. 

 «Мы всегда стремимся к вершинам. 
Нам нравится преодолевать трудности 
и постоянно самосовершенствоваться! 
Именно поэтому нашей компании 
необходимы уникальные транспортные 
средства. Мы благодарим Scania за 
поставку такого автомобиля, собранного 
исключительно по нашим требованиям», - 
отметил Вячеслав Попов.

Водители ГК «Эверест» с гордостью 
прокомментировали: «Scania - надежная 
машина, рассчитанная на работу и в жару, 
и в холод. Ни разу не подвела! При перевозке 
буровых установок в Якутии погодные 
условия были прямо-таки экстремальными, 
но «Скания» показала, на что способна!»

Scania – надежная маши-
на, рассчитанная на работу 
и в жару, и в холод. Ни разу 

не подвела! При перевозке буро-
вых установок в Якутии погодные 
условия были прямо-таки экстре-
мальными, но «Скания» показала, 
на что способна!»

Автор: Яна Иванченко
Фото: Scania
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Ему представилась возможность выступить 
в качестве водителя и поработать в пес-
чаном карьере во Владимирской области. 
Александру необходимо было освоить 
управление самосвалом, спуститься в 
карьер по обледенелой дороге, осуще-
ствить загрузку  и далее разгрузиться на 
верхней площадке.

После подробного инструктажа Алек-
сандр сел в кабину, настроил кресло 
водителя, осмотрел рычаги управления 
и приступил к движению. Первое впечат-

ление о машине Александр озвучил как 
«это практически космический корабль». 

Проехав по карьеру и спустившись вниз 
к площадке загрузки,  Александр  поде-
лился своими мыслями: «Удивительные 
ощущения. Это практически космо-
лет. На таком хочется работать. Здесь все 
предназначено для водителя и для его  
удобства. Это очень здорово. Если бы не 
жесткая подвеска, которая необходима для 
грузовика, на таком можно и по городу 
ездить», - комментирует Александр Носик. На нижней площадке необходимо было 

подрулить к месту погрузки. Ему пона-
добилось немного времени, чтобы осво-
иться и привыкнуть к управлению боль-
шегрузного автомобиля. Александр легко 
справился с поставленной задачей. По его 
словам, полного привыкания к габаритам 
пока нет, но зеркала очень удобны и вид-
но все, что происходит сзади. «У машины 
отличный радиус поворота, угол пово-
рота поразил. Я в восторге», - восклицает 
Александр.

При полной загрузке Александру необ-
ходимо было преодолеть небольшой 
подъем и подъехать задним ходом к месту 
разгрузки на верхней площадке. Переклю-
чившись на механическую коробку пере-

Известный актер Александр 
Носик в рамках программы 
«Мастер-класс со звездой» 
впервые испытывал самосвал 
SCANIA G440 CB8x4EHZ с кузо-
вом Halfpipe 20 м³ в реальных 
условиях.

дач с «Оптикруза», на низких передачах 
автомобиль преодолел подъем, и Алек-
сандр, маневрируя задним ходом, подка-
тился к обозначенному месту разгрузки. 
Подняв кузов, за несколько секунд  18 м3 
гравия было разгружено.

«Ощущения классные. Машина мощная, 
все чувствует, все тянет, все слышит», - 
делится своими впечатлениями Александр. 
По словам Анатолия Синелобова, опытно-
го инструктора компании ООО «Скания-
Русь», актер легко выполнил задание и 
быстро освоил навыки управления само-
свалом. «У него все очень хорошо полу-
чилось. Он работал, как опытный води-
тель. Еще один день обучения и Александр 
может работать в карьере», - заметил Ана-
толий Синелобов.

испытание 
в карьере 

«Ощущения класс-
ные. Машина мощ-
ная, все чувствует, 

все тянет, все слышит».
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Но, какие бы задачи не стояли перед современным автопарком, мы знаем точно – для современных клиентов грузовая шина должна быть 
больше, чем просто шина. 

Поэтому мы разработали специальную программу «Мишлен Бонус», которая дает возможность нашим клиента автопаркам зарабатывать баллы 
при покупке шин Michelin и обменивать их на ценные призы, которые могут быть эффективно использованы в их бизнесе.

Для того, чтобы стать участником программы, достаточно совершить простое действие – посетить официальный сайт программы    
www.michelin-bonus.ru и пройти бесплатную регистрацию, заполнив анкету. 

На E-mail адрес, который Вы укажете при регистрации, придет письмо с подтверждением о создании Вашего Личного кабинета с логином и 
паролем. После регистрации мы свяжемся с Вами для подтверждения регистрационных данных. 

Приобретая грузовые шины MICHELIN у официальных дилеров, Вы получаете купоны на каждую купленную шину. Для Вашего удобства, в том 
случае, если Вы не можете забрать купоны лично, дилер Мишлен отправит их Вам по электронной почте. 

Вам необходимо ввести информацию с купона (уникальный код) в соответствующее поле в Вашем личном кабинете на вышеуказанном сайте 
программы. В случае с электронной версией купона, Вы сможете вводить коды с купонов с помощью функции копировать – вставить.

Вся информация о баллах, которые Вы заработали, находится в Вашем личном кабинете. Количество баллов обновляется автоматически каждый 
раз, когда Вы регистрируете новый купон.

При покупке от 1 до 100 шин MICHELIN в течение года – Вы получаете 3 балла за каждую шину. В случае, если количество покупаемых  
в течение шин MICHELIN больше 100, количество баллов, получаемых за одну шину увеличивается. Подробно с информацией о накоплении 
баллов Вы сможете ознакомиться на сайте программы.

Накопленные баллы Вы в любой момент можете использовать для заказа одного из призов. Полный список призов Вы можете увидеть в каталоге 
на сайте программы.

В качестве призов мы предлагаем Вам комплекты рабочей одежды, инструменты, манометры MICHELIN, домкраты, комплекты датчиков 
давления.

Сегодня мы обращаем Ваше внимание на особенный приз. Накопив 180 баллов, Вы можете обучить одного водителя в «Школе водительского 
мастерства Скания» для Ваших водителей. 

На официальном сайте программы www.michelin-bonus.ru Вы сможете найти полную информацию о программе, а также задать любой 
интересующий Вас вопрос в разделе «Обратная связь».

Создавая грузовые шины MICHELIN, мы всегда учитываем ключевые 
потребности бизнеса перевозчиков – доставить груз точно в срок, 
обеспечить максимальную сохранность груза или эффективно 
управлять своими затратами.

мишЛен. 
боЛьше, чем просто 
грузовая шина
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Надежная техника для транспортировки сухих строительных смесей важ-
на не меньше, чем  сам высококачественный материал. Благодаря ему можно 
строить прочные и безопасные сооружения.

Большинство стройматериалов, производимых в заводских условиях, на 
выходе имеют хорошие эксплуатационные качества, однако на объекте начина-
ют вести себя «не лучшим образом». Это говорит о том, что надежность и каче-
ство зависит не только от технологического режима, но и от условий хранения  
и транспортировки сухих смесей на строительные объекты.

Уфимская гипсовая компания, работая на 
рынке строительных материалов более 15 лет, 
предлагает своим клиентам непревзойден-
ное качество материалов благодаря полному 
циклу «собственное сырье – производство –  
готовый продукт - доставка заказчику». 
На заводе используется современное обору-
дование и технологии. 

Торговая марка сухих смесей BARKRAFT 
уже давно стала гарантом высокого качества 
и надежности, а техника Scania, способству-

За время эксплуатации они показали свою 
надежность и трудоспособность», - отметил 
начальник транспортного участка «Уфимской 
гипсовой компании» Кадыров Эрик.

Для хранения и перевозки сухих строи-
тельных смесей должны строго соблюдаться 
все важнейшие требования. Обуславливается 
это тем, что гипс весьма специфичный мате-
риал, он легко поглощает влагу из воздуха 
и теряет свои вяжущие свойства. Поэтому 
строго запрещается, чтобы уровень влажно-
сти превышал допустимые значения,  
а в материал попадали посторонние приме-
си. Поэтому транспортировке и хранению 
«Уфимская гипсовая компания» уделяет осо-
бое внимание.

Эрик Кадыров прокомментировал: «Гра-
мотно осуществленная транспортировка –  
залог успеха нашей компании. Мы знаем осо-
бенности перевозки и хранения гипсовых 
сухих смесей, которые производим, и поэто-
му соблюдаем все требования, позволяющие 
сохранить их эксплуатационные и техноло-
гические качества. Именно по этой причине 
нами было принято решение о приобретении 
уникальной специализированной техники – 
силосоперевозчика на шасси Scania.  
К выбору техники мы подошли максимально 
ответственно, так как дорожим имиджем ком-
пании и заботимся о своих клиентах.  
Клиент – прежде всего!»

Силосоустановщик на 4-осном само-
свальном шасси Scania P400 CB8x4ESZ был 
поставлен официальным дилерским центром 
Scania «АЛЬФАСКАН» (г. Уфа). 

Проектированием и производством 
устройства для монтажа силоса занимался 
немецкий завод M-tec. В данном транспорт-
ном средстве была внедрена запатентован-
ная система m-tec («карманная технология»), 
которая была признана более надежной 
по сравнению с крюковой. При транспор-
тировке силос поддерживается данными 
карманами, что исключает возможность его 
опрокидывания.

В «Уфимской гипсовой компании» полно-
стью отлажен весь технологический процесс: 
от добычи сырья до поставки конечному 
потребителю готового продукта с сохране-
нием всех высоких качеств. 

Готовая сухая смесь на заводе загружается 
в специальный транспортный силос, установ-
ленный на автомобиле Scania. Весь процесс 
автоматизированный, что исключает попа-
дания посторонних примесей и влаги, далее 
продукция доставляется на любой строи-
тельный объект. 

Начальник транспортного участка доба-
вил: «Мы работаем с крупными оптовыми 
потребителями Республики Башкортостан, 
которым доставляем строительные смеси 
большого объема (20 и более тонн) не в меш-
ках, а «навалом». Кроме того, техника рабо-
тает и на наших собственных объектах – на 
строительстве коттеджных поселков «Ново-
иглино» и «Алкинские пруды». Поэтому такая 

уникальная техника Scania, как силосопере-
возчик, очень востребована. По планируе-
мым объемам силосоперевозчик на шасси 
Scania будет работать 12 часов в день». 

Уже на строительной площадке силос уста-
навливается в удобном месте при помощи 
гидравлического подъемника, смонтиро-
ванного на шасси автомобиля Scania. Такой 
способ хранения сухой смеси не требует 
привязки к месту расположения каких-либо 
приемных бункеров или подающего обору-
дования. 20-тонный силос занимает всего  
4 кв. м. территории строительной площадки. 
Его конструкция полностью исключает влия-
ние погодных условий на хранящуюся  
в нем сухую смесь, а также какие-либо поте-
ри материала в процессе разгрузки. Что 
очень удобно, так это то, что система силос-
ной поставки и хранения позволяет вернуть 
остаток материала либо перевезти его на 
другой объект.

Разгрузка силоса происходит также при 
помощи специального пневмотранспорт-
ного устройства. Сама пневмотранспортная 
установка располагается под силосом и не 
требует дополнительных площадей на строи-
тельной площадке. Подача сухой смеси про-
исходит порциями, что позволяет не скла-
дировать ее в подающих рукавах и избежать 
потерь материала. При этом сухую смесь 
можно подавать на расстояние до 250 метров 
от силоса.

Таким образом, обеспечивается полный 
контроль над соблюдением всей цепочки: от 
сырья до потребителя. И благодаря технике 
Scania достигается сохранение всех эксплу-
атационных характеристик строительных 
сухих смесей.

контроЛь качества 
поЛного ЦикЛа:  
ПРоИЗВодстВо, 
тРАНсПоРтИРоВКА, 
ПостАВКА

Текст: Орешина Ольга
Фото: Габит Абетов, ООО «Уфимская гипсовая компания», ДЦ «АЛЬФАСКАН»

Грамотно 
осуществленная 
транспортировка –  

залог успеха нашей 
компании. Мы знаем 
особенности перевозки 
и хранения гипсовых 
сухих смесей, которые 
производим, и поэтому 
соблюдаем все требования, 
позволяющие сохранить 
их эксплуатационные 
и технологические 
качества. Именно по 
этой причине нами было 
принято решение о 
приобретении уникальной 
специализированной 
техники – 
силосоперевозчика на 
шасси Scania».

 Эрик Кадыров,  
начальник транспортного участка «Уфимской гипсовой 
компании»

 « 

ющая грамотной перевозке материалов, – 
транспортным партнером:

«Наше основное сырье – гипс. Компа-
ния является владельцем гипсового карье-
ра в 40 км от завода, именно оттуда мы и 
доставляем сырье для производства сухих 
смесей. На карьере работают самосвалы 
Scania. Техника эксплуатируется в сложных 
условиях, ведь в сезон самосвалам при-
ходится преодолевать 700-800 км, порой 
до 1000 км в сутки по грунтовой дороге. 
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Надежная техника для транспортировки сухих строительных смесей важ-
на не меньше, чем  сам высококачественный материал. Благодаря ему можно 
строить прочные и безопасные сооружения.
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и транспортировки сухих смесей на строительные объекты.

Уфимская гипсовая компания, работая на 
рынке строительных материалов более 15 лет, 
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Трансмиссионные масла ввиду существенного различия в условиях 
работы отличаются по своим свойствам от моторных масел:

• они не соприкасаются с горячими поверхностями камеры сгорания; 

• они не имеют контакта с продуктами сгорания топлива; 

• они подвергаются высокому контактному давлению одновременно  
с большой скоростью сдвига в сопряженных поверхностях.

С одной стороны, трансмиссионные масла работают в менее агрессивных 
условиях среды, но с другой - температурные требования к ним жестче. 
Рабочая температура некоторых агрегатов трансмиссии может достигать 
150 °С и выше, а температура старта автомобиля может быть чрезвычайно 
низкой до -40 °С (в зависимости от окружающей среды). Поэтому масло 
должно обладать малой вязкостью, обеспечивающей незначительные 
потери мощности двигателя на трение и хорошую прокачиваемость при 
отрицательных температурах, при этом масло должно гарантировать 
надежное смазывание при высоких рабочих температурах и нагрузках.

Трансмиссионные масла предназначены для смазки элементов трансмис-
сий, поэтому их состав и свойства зависят от конструкции трансмиссий  
и должны соответствовать рекомендациям автопроизводителей. 

ДВе ОСНОВНЫе КаТеГОРИИ, ОТНОСяЩИеСя К ТРаНСМИС-
СИОННЫМ МаСЛаМ SCaNIa oIL. 

apI GL-5 – категория масел, разработанных для надежного 
смазывания и защиты приводов, редукторов, тяжелонагру-
женных гипоидных передач, работающих в условиях высоких  
и (или) низких скоростей и высокого крутящего момента. 

apI mT-1 – категория масел, разработанных для несинхрони-
зированных КПП грузовиков и автобусов. Масла, отвечающие 
спецификации MT-1, обеспечивают как комбинированную 
защиту от термического разложения масла в результате воз-
действия высоких температур, так и усиленную защиту от 
изнашивания, а также защиту уплотнений (сальников) от ста-
рения.

Для обеспечения надежной и эффективной работы узлов  
и агрегатов трансмиссий, масла должны обладать следую-
щими свойствами:   
•	 высокой смазывающей способностью;
•	 высокой стойкостью к воздействию температур;
•	 антикоррозионной стойкостью;
•	 совместимостью с уплотнителями (эластомерами);
•	 высокими антипенными свойствами;
•	 стабильностью при хранении и транспортировании;
•	 оптимальными вязкостно-температурными свойствами.

масло Scania

Специально разработанные трансмиссионные масла Scania Oil прошли как 
стендовые, так и дорожные испытания и соответствуют самым последним 
спецификациям и допускам Scania. Кроме этого, они отличаются повы-
шенным сроком службы, реже требуют замены и обеспечивают экономию 
топлива, а также обеспечивают надежную защиту элементов трансмиссии 
на всем сроке службы, увеличивая интервал до ее капитального ремонта.

Для применения с увеличенными интервалами замены компанией Scania 
была разработана специальная линейка полностью синтетических масел 

для трансмиссии STO 2:0 A и STO 2:0 G. Данные масла имеют значительно 
более широкий диапазон рабочих температур (от -30 до +30 °С ) и позволяют 
добиться снижения расхода топлива по сравнению с маслами, имеющими 
одобрение Scania STO 1:0.

Масло для коробок передач Scania STO 2:0 Gearbox SAE 75W-90 разработано 
в соответствии с самыми строгими требованиями к маслам для тяжелонагру-
женного коммерческого транспорта и автобусов.

Рекомендуется для механических коробок передач Scania, особенно для 
эксплуатации в условиях холодного климата. Удовлетворяет стандарту API 
GL-5 и MT-1, что подтверждает способность масла эффективно работать при 
высоких нагрузках, испытываемых цилиндрическими передачами в грузовых 
автомобилях.

• Отличные низкотемпературные свойства снижают риск замедленного 
переключения передач.

• Превосходная термическая стабильность уменьшает возможность обра-
зования отложений и окисления при высоких температурах.

• Отличная совместимость масла с уплотнительными материалами, под-
твержденная результатами испытаний, позволяет предотвратить утечки 
и тем самым снизить затраты на ремонт, а также увеличить интервалы 
замены масла.

Масло для мостов STO 2:0 Axle SAE 75W-140 – полностью синтетическое 
масло, разработанное специально для мостов и ступиц Scania. Предназначено 
для тяжелонагруженных узлов, где требуются масла стандарта API GL-5. 

Эксплутационные характеристики масла гарантируют возможность исполь-
зования масла для большинства типов перевозок даже в сложных условиях: 
при перевозки тяжелых грузов и работе при высоких и низких скоростях.

• Низкая температура застывания позволяет защитить редукторы и под-
шипники при холодном старте .

• Высокая термическая и окислительная стабильность в сочетании с низ-
ким коэффициентом трения и хорошей устойчивостью к сдвиговым 
нагрузкам повышают срок службы масла и его компонентов, тем самым 
позволяя сохранить компоненты чистыми и увеличить интервалы 
замены масла.

• Отличная совместимость масла с уплотнительными материалами, под-
твержденная результатами испытаний, позволяет предотвратить утечки 
и тем самым снизить затраты на ремонт.

• Эффективно препятствует пенообразованию.

Применение специально разработанных трансмиссонных масел Scania Oil, 
имеющих одобрение Scania STO 2:0, гарантирует надежную защиту коробок 
передач и мостов Вашей техники Scania на всем сроке службы, а также позво-
ляет добиться снижения расхода топлива и значительно увеличить интервалы 
замены трансмиссионого масла и ресурс трансмиссии в целом.

Scania Oil

Создано 
для надежной работы 
вашего автомобиля

Горячая Линия Scania:  8 800 505 55 00 | www.scania.ru/scania-oil
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масло Scania

Специально разработанные трансмиссионные масла Scania Oil прошли как 
стендовые, так и дорожные испытания и соответствуют самым последним 
спецификациям и допускам Scania. Кроме этого, они отличаются повы-
шенным сроком службы, реже требуют замены и обеспечивают экономию 
топлива, а также обеспечивают надежную защиту элементов трансмиссии 
на всем сроке службы, увеличивая интервал до ее капитального ремонта.

Для применения с увеличенными интервалами замены компанией Scania 
была разработана специальная линейка полностью синтетических масел 

для трансмиссии STO 2:0 A и STO 2:0 G. Данные масла имеют значительно 
более широкий диапазон рабочих температур (от -30 до +30 °С ) и позволяют 
добиться снижения расхода топлива по сравнению с маслами, имеющими 
одобрение Scania STO 1:0.

Масло для коробок передач Scania STO 2:0 Gearbox SAE 75W-90 разработано 
в соответствии с самыми строгими требованиями к маслам для тяжелонагру-
женного коммерческого транспорта и автобусов.

Рекомендуется для механических коробок передач Scania, особенно для 
эксплуатации в условиях холодного климата. Удовлетворяет стандарту API 
GL-5 и MT-1, что подтверждает способность масла эффективно работать при 
высоких нагрузках, испытываемых цилиндрическими передачами в грузовых 
автомобилях.

• Отличные низкотемпературные свойства снижают риск замедленного 
переключения передач.
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зования отложений и окисления при высоких температурах.

• Отличная совместимость масла с уплотнительными материалами, под-
твержденная результатами испытаний, позволяет предотвратить утечки 
и тем самым снизить затраты на ремонт, а также увеличить интервалы 
замены масла.

Масло для мостов STO 2:0 Axle SAE 75W-140 – полностью синтетическое 
масло, разработанное специально для мостов и ступиц Scania. Предназначено 
для тяжелонагруженных узлов, где требуются масла стандарта API GL-5. 

Эксплутационные характеристики масла гарантируют возможность исполь-
зования масла для большинства типов перевозок даже в сложных условиях: 
при перевозки тяжелых грузов и работе при высоких и низких скоростях.

• Низкая температура застывания позволяет защитить редукторы и под-
шипники при холодном старте .

• Высокая термическая и окислительная стабильность в сочетании с низ-
ким коэффициентом трения и хорошей устойчивостью к сдвиговым 
нагрузкам повышают срок службы масла и его компонентов, тем самым 
позволяя сохранить компоненты чистыми и увеличить интервалы 
замены масла.

• Отличная совместимость масла с уплотнительными материалами, под-
твержденная результатами испытаний, позволяет предотвратить утечки 
и тем самым снизить затраты на ремонт.

• Эффективно препятствует пенообразованию.

Применение специально разработанных трансмиссонных масел Scania Oil, 
имеющих одобрение Scania STO 2:0, гарантирует надежную защиту коробок 
передач и мостов Вашей техники Scania на всем сроке службы, а также позво-
ляет добиться снижения расхода топлива и значительно увеличить интервалы 
замены трансмиссионого масла и ресурс трансмиссии в целом.

Scania Oil

Создано 
для надежной работы 
вашего автомобиля

Горячая Линия Scania:  8 800 505 55 00 | www.scania.ru/scania-oil
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ЛЕсоЗАготоВКА 
начинается  
с техники
Текст: Максим Сергеев
Фото: Максим Сергеев

Санкции, непонятные тенденции 
с курсом валют, стагнация, 
сокращения штатов…  
Однако компания «Технолес» 
в Республике Коми продолжает 
и в этих условиях работать, 
наращивать объемы, закупать 
новую технику и расширять штат. 

Черноок Алексей Сергеевич, 
генеральный директор 
компании «Технолес», рассказал  
о секретах своей работы. 

Расскажите об истории 
компании, с чего все началось? 

Когда мы приехали сюда два года 
назад, то у нас было всего семь грузови-
ков Scania, остальной парк состоял из 
техники отечественных производителей.

На сегодняшний день на счету ком-
пании более 50 тягачей Scania, прак-
тически все машины, работающие 
на линии, – это Scania.

Начинали мы со строительства 
и дорожных работ, работали в струк-
туре «Газпрома», но со временем поня-
ли, что надо выходить на новый уровень 
и менять профиль. Два года назад полно-
стью закрыли строительную часть бизне-
са, оставили только дорожное строитель-
ство и лесозаготовки. 

Мы работали в Ленинградской, 
Тверской, Новгородской областях, 
а в 2014 году построили три моста 
в республике Коми. Планы на этот год  – 
семь мостов только по госзаказу. Но 
основная деятельность компании «Техно-
лес» – именно лесозаготовки. 

На сегодняшний день мы инвестирова-
ли в этот проект около 70-80 млн руб. 

Мы постоянно занимаемся обновле-
нием автопарка, и самой старой машине 
всего полтора года, трехлетние машины 
мы отдаем дочерней компании. А «Техно-
лес» работает только на новой технике – 
это оправдано. У нас не самая высокая 
рентабельность, и мы берем объемом, 
а объемы очень большие, и именно поэ-
тому мы не привлекаем подрядчиков – 
все делаем сами. Как только ты берешь 
подрядчика – это риск, ты не можешь на 
него влиять.

Очень плотно работаем с партнерами, 
в частности с компанией «Петроскан», 
которая нам помогает. 

«
На сегодняшний 
день на счету компа-
нии более 50 тягачей 

Scania, практически все 
машины, работающие 
на линии, – это Scania».

Следующий наш партнер, компания 
«Новтрак», - производитель прицепной 
техники. 

У нас полностью закрытый цикл, мы - 
единственное предприятие в России, 
которое оказывает такие услуги. Мы сами 
загружаем и разгружаем лес, сами 
вывозим и заготавливаем, сами строим 
технологические дороги. 

Среди частных компаний мы являемся 
одной из самых крупных в стране, кото-
рая оказывает услуги в таком объеме. 

Большинство лесозаготовитель-
ных компаний в нашей стране 
используют лесовозы с манипу-
ляторами и прицепами, а в ком-
пании «Технолес» используются 
только лесовозные полуприцепы. 
Почему?

Это связано с тем, что сейчас най-
ти квалифицированного водителя – это 
проблема, а водителя, который знаком со 
всеми нюансами лесовозной техники, – 
это еще большая проблема. 

Второй аспект – это то, что мы работа-
ем в рамках наших законов, а на дорогах 
Российской Федерации максимальная 
полная масса составляет 44 тонны.  
И мы стараемся работать так, чтобы у нас 
не возникало проблем с весовым кон-
тролем. А манипулятор – это немалый 
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И все это дает результат: если пер-
вые машины показывали расход топли-
ва на уровне 60-61 л/100 км, то сегод-
ня на перевалке, а это самый тяжелый 
режим работы, наши машины расходуют 
47 л/100 км. 

Последние двадцать машин заказа-
ли с автоматизированной трансмиссией 
OptiCruise. Автомат с тремя педалями для 
России выглядит инновационно, до этого 
все машины в нашем парке были с меха-
ническими коробками. Но мы не боимся 
и пробуем все новшества, которые появ-
ляются. Машина получается эксклюзив-
ной, и это касается всего: и высоты седла, 
и верхнего выхлопа. 

Мы во всем идем только от практики. 
Так, у нас все машины оборудованы жид-
костными и воздушными обогревателя-
ми, чтобы утром водитель садился в уже 
прогретую машину и мог при необходи-
мости отдохнуть где-то на трассе пару 
часов. 

Все машины у нас окрашены в фир-
менный «рыжий» цвет, чтобы быть более 
заметными на дорогах, а кроме этого, 
мы все их оснащаем оранжевыми про-
блесковыми маячками и дополнитель-
ными фарами головного света, чтобы 
все встречные водители знали, что идет 
лесовоз. 

Та же самая ситуация и с полуприцепа-
ми – мы их покупаем только по спец-
заказу. Мы не пытаемся купить маши-
ну с прицепом за минимальную сумму, 
наши автопоезда получаются довольно 
дорогими. 

У нас в год машина проходит око-
ло 250 тыс. км, а для лесовоза это очень 
много. Наши машины не стоят, на каждой 

работают по два-три водителя. Ежеднев-
ные пробеги до 900 км в крайне тяжелых 
условиях. 

И при этом срок окупаемости машин – 
пять лет.

Российский рынок инома-
рок довольно широк, почему вы 
выбрали именно Scania?

Мы перепробовали массу машин и на 
сегодняшний день мы считаем, что Scania – 
самая приемлемая машина не только 
по цене и качеству, но и по надежности. 
В прошлом году у нас здесь были темпе-
ратуры -40 °С, и ни одна машина не вста-
ла, все работали, и все было нормаль-
но. А вот у конкурентов были проблемы 
и с моторами, и с коробками, и с моста-
ми. У отечественных машин даже рамы 
лопались. А вот Scania нормально рабо-
тала. Ну и главное преимущество Scania 
в том, что она везет столько же, сколько 
перевозят три единицы техники отече-
ственного производителя. 

Одним из критериев выбора была про-
стота. Scania конструктивно проще кон-
курентов, менее напичкана электрони-
кой, более доступна для ремонта своими 
руками, а в наших условиях это немало-
важный фактор, мы работаем в лесу, вда-
ли от цивилизации и автосервисов. А еще 
одно обстоятельство – это отношение 

дополнительный вес, который крадет 
грузоподъемность. И мы посчитали, что 
нам проще и дешевле поставить отдель-
ные погрузчики, так экономится время 
на погрузку и выгрузку, водители меньше 
устают, а оборачиваемость машин – это 
прибыль. 

Еще один аспект применения именно 
полуприцепов – чисто технологический. 
Прицеп сильно раскачивается на бездо-
рожье, ломает дышло, переворачивается, 
машина «складывается» при торможении 
и т. д. Это и вопрос техники безопасности 
и продления жизни подвижному составу. 

Поэтому мы стараемся делать шире 
дороги, и никаких проблем при работе с 
полуприцепами возникать не должно. 

И вообще, полуприцеп гораздо надеж-
нее, гораздо безопаснее, гораздо манев-

компании Scania к клиентам: Scania всег-
да старается идти навстречу нашим поже-
ланиям, буквально во всем, и сотрудники 
этой компании всегда держат слово – эти 
качества очень ценны в российских усло-
виях ведения бизнеса.

Ни для кого не секрет, что най-
ти хороших, да и просто квалифи-
цированных водителей непросто. 
Как вы решаете эту проблему? 

«У нас в год машина проходит около 
250 тыс. км, а для лесовоза это очень много. 
Наши машины не стоят, на каждой работа-

ют по два-три водителя. ежедневные пробеги 
до 900 км в крайне тяжелых условиях».

реннее, гораздо лучше идет в подъемах. С моей точки зрения, это довольно веские 
плюсы эксплуатации именно полуприцепов. 

Расскажите о вашем парке машин.
Конфигурация лесовозов, которую мы заказываем, – уникальна. Аналогов нашим 

машинам просто нет. Приезжают инструкторы уже упомянутой ранее компании 
«Петроскан», мы вместе с ними смотрим, в каких условиях работают машины, и вме-
сте подбираем самый оптимальный вариант комплектации. И одним из самых важ-
ных критериев является режим экономии топлива. Сначала мы заказывали 400-силь-
ные машины, потом 420-сильные, 500-сильные… И в конце концов остановились на 
440-сильной версии, менялись коробки и передаточные числа в редукторе. 

Огромное внимание уделяется техни-
ке безопасности. Водители у нас посто-
янно проходят обучение. Рассказываем, 
показываем и постоянно проверяем. Все 
машины оборудованы системами GPRS, 
и мы всегда знаем не только где машина, 
но и в каких условиях работает, как ее 
ведет водитель. Мы приглашаем инструк-
торов школы водительского мастерства 
из компании Scania, они учат наших 
водителей, как правильно и экономично 
водить машину именно в наших услови-
ях, на реальных делянках. 

Постоянно работаем над улучшени-
ем бытовых условий. Наши водители 
работают вахтовым методом и живут 
в новом общежитии, которое мы сами 
построили. Там созданы все условия для 
нормального отдыха, есть где помыться 
и постираться. Плюс нормальное горя-

чее питание. Ну и достойная оплата тру-
да. Регулярная зарплата и регулярная 
работа. 

В результате на сегодняшний день у нас 
стоит очередь из желающих работать.

Когда мы пришли сюда, естественно, 
ситуация была иная. 

Компания «Технолес» уверенно 
развивается. Расскажите о ваших 
дальнейших планах.

Я уже рассказывал, что мы планируем 
увеличить лесозаготовки приблизитель-
но на 30 процентов, а для этого понадо-
бится новая техника. В 2015 году мы пла-
нируем закупить еще 30 машин, и пять из 
них уже заказаны. 

Есть понимание того, что надо рабо-
тать по-европейски. Сейчас мы при-
обрели участок земли и строим новую 
станцию техобслуживания, в которой 
все будет устроено по европейским 
стандартам. 

Несмотря на то что совершенно непо-
нятная ситуация с курсом евро и вооб-
ще с экономической ситуацией в стра-
не, в любом случае надо как-то жить 
и двигаться.
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ной, и это касается всего: и высоты седла, 
и верхнего выхлопа. 

Мы во всем идем только от практики. 
Так, у нас все машины оборудованы жид-
костными и воздушными обогревателя-
ми, чтобы утром водитель садился в уже 
прогретую машину и мог при необходи-
мости отдохнуть где-то на трассе пару 
часов. 

Все машины у нас окрашены в фир-
менный «рыжий» цвет, чтобы быть более 
заметными на дорогах, а кроме этого, 
мы все их оснащаем оранжевыми про-
блесковыми маячками и дополнитель-
ными фарами головного света, чтобы 
все встречные водители знали, что идет 
лесовоз. 

Та же самая ситуация и с полуприцепа-
ми – мы их покупаем только по спец-
заказу. Мы не пытаемся купить маши-
ну с прицепом за минимальную сумму, 
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У нас в год машина проходит око-
ло 250 тыс. км, а для лесовоза это очень 
много. Наши машины не стоят, на каждой 

работают по два-три водителя. Ежеднев-
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НА КАМБАРКУ…
На предложение сопроводить конвой грузовиков из 

Тюмени в НовыйУренгой мы согласились не разду-

мывая – это отличная возможность посмотреть рабо-

ту тягачей Scania отнюдь не в тепличных условиях 

современных магистралей. Однако «жизнь вносит 

свои коррективы» – конечная точка неожиданно сме-

нилась на городок Камбарка в Удмуртии. Что ж, тоже 

неплохо, решили мы...

 Понятно, что для этого требуется соответ-
ствующий задачам собственный транспорт. 
Помимо специальной строительной техники 
(кранов, экскаваторов, бульдозеров и прочей 
техники), в парке «Тюменьстальмоста» боль-
ше сотни грузовиков разного назначения. 
Особое место занимает продукция с грифо-
ном на кабине. 

 Первые машины Scania компания закупила 
больше десяти лет назад, еще в 2002 году. Это 
были самосвалы: как трехосные капотники 
Т124, так и бескапотники Р164 8х4. Разуме-
ется, водители и механики прошли обуче-
ние, компания получила внутреннее дилер-
ство, и машины без проблем отработали свое 
с лихвой. Знаете, какого пробега достигли 
некоторые из них? Больше полутора милли-
онов километров! И это не только по нашим, 
далеко не идеальным дорогам, но и по карье-
рам, стройкам и бездорожью. Не случайно 
шесть лет назад в фирму приезжали шведские 
инженеры с головного завода - обследовали 
узлы и агрегаты, ведь такой опыт эксплуата-
ции бесценен для производителя. А решение 
«Тюменьстальмоста» обновить парк в этом 
году пятьюдесятью единицами машин Scania 
выглядит вполне логично.

Само собой, помимо самосвалов, в парке 
есть и тягачи, как обычные, так и специальные - 
с редкой колесной формулой 6х6. Их назначе-
ние - перевозка строительной техники в труд-
нодоступные места начинающихся строек.

К сожалению,  в нашем случае перевозка не 
потребовала спецтранспорта. Нас ожидали 
три уже загруженных автопоезда с попу-
лярными у нас тягачами G400 4x2. В борто-

вых полуприцепах - трубы, элементы моста 
и противовесы к крану, который прибывал 
из другого места. Интересны и сами полу-
прицепы - раздвижные «шаланды» произ-
водства челябинского  «Политранса» - самое 
то для конкретного перевозчика. Конечно, 
они тяжелее стандартной конструкции, зато 
позволяют перевозить длинномерные трубы, 
а в остальное время работают с обычными 
грузами. Впрочем, мостовые элементы редко 
требуют полной загрузки - в нашем случае 
полная масса чуть выше тридцати пяти тонн.

В зимний солнечный, но не холодный 
полдень рассаживаемся по машинам. Все-
таки кабины типа G - самое удобное реше-
ние для северных регионов. С одной сторо-
ны, большой внутренний объем позволяет 
без проблем разместиться вдвоем вместе с 
зимней одеждой и рюкзаками с амуницией 
и оборудованием. С другой стороны, более 
низкая по сравнению со старшей «Эркой» 
кабина меньше раскачивается на неровно-
стях дороги, да и обогреть ее можно меньшей 
энерговооруженностью. Полное наимено-
вание наших тягачей: Scania G400 LA 4X2 
HNA, что указывает на крайне гармонич-
ную конструкцию, специально разработан-
ную шведами для нашего рынка. Рама здесь 
- усиленная, Н-класса, с толщиной лонжеро-
нов 9,5 мм, передняя подвеска - рессорная, 
задняя - двухбаллонная пневматическая. 
Двигатель -  хорошо у нас известный DС13  
уровня EURO-4 мощностью 400 л. с., коробка 
передач - 14-ступенчатая механическая, глав-
ная передача - одноступенчатая гипоидная, с 
блокировкой дифференциала.

Нашими хозяевами выступило 
ООО «Тюменьстальмост», которое 
работает в партнерстве с крупным 

общероссийским предприятием Мосто-
строй-12. В портфолио последнего почти 
три сотни гигантских объектов по всей 
стране: мостов, газопроводов, дорог, 
причалов, перевалочных баз, зданий и 
прочего. «Тюменьстальмост», в свою оче-
редь, обеспечивает строительство этих 
объектов металлоконструкциями своего 
производства. Различные металлические 
и бетонные элементы, а также технологи-
ческое оборудование доставляются соб-
ственным транспортом, причем непре-
менно в срок. Помимо этого предприятие 
обеспечивает строительство огромным 
количеством строительных материа-
лов: песком, щебнем, грунтом, бетоном 
и прочим. 

Текст и фото: Максим Чернявский

В моей  
Скании  
есть все,  

чтобы хорошо 
работать». 
Водитель Юрий

 « 
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зимней одеждой и рюкзаками с амуницией 
и оборудованием. С другой стороны, более 
низкая по сравнению со старшей «Эркой» 
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Двигатель -  хорошо у нас известный DС13  
уровня EURO-4 мощностью 400 л. с., коробка 
передач - 14-ступенчатая механическая, глав-
ная передача - одноступенчатая гипоидная, с 
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Нашими хозяевами выступило 
ООО «Тюменьстальмост», которое 
работает в партнерстве с крупным 

общероссийским предприятием Мосто-
строй-12. В портфолио последнего почти 
три сотни гигантских объектов по всей 
стране: мостов, газопроводов, дорог, 
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редь, обеспечивает строительство этих 
объектов металлоконструкциями своего 
производства. Различные металлические 
и бетонные элементы, а также технологи-
ческое оборудование доставляются соб-
ственным транспортом, причем непре-
менно в срок. Помимо этого предприятие 
обеспечивает строительство огромным 
количеством строительных материа-
лов: песком, щебнем, грунтом, бетоном 
и прочим. 

Текст и фото: Максим Чернявский

В моей  
Скании  
есть все,  

чтобы хорошо 
работать». 
Водитель Юрий

 « 
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 Наш маршрут выглядит так: из Тюмени 
по трассе Е22, огибая Екатеринбург. Затем 
едем в сторону Перми и, не доходя до Кун-
гура, уходим в сторону Чайковского прямо 
к конечному пункту. Общая длина марш-
рута – чуть больше 900 км, и прибыть в конеч-
ную точку мы должны на следующий день.

От Тюмени на Ебург (как зовут его даль-
нобойщики) дорога прекрасна - не слиш-
ком широкая, не обремененная разметкой, 
но практически без привычных колдобин, 
и лежит в стороне от населенных пун-
ктов. Так что спокойно катим среди плот-
ного потока. Двигателя в машине почти 
не слышно, обогрев исправно работает, 
и нам ничего не мешает общаться с водите-
лем. Он, как и его коллеги, ничем не отлича-
ется от нормального российского водителя. 
Начинал с отечественного автопрома - ГАЗ, 
потом МАЗ, затем - подержанный европей-

ский грузовик. Свою Сканию он откровенно 
любит, так и говорит: «Машину надо любить 
и лелеять, тогда она не подведет». Как и у дру-
гих, она чисто вымыта изнутри и снаружи, 
на остановках он обязательно протирает тор-
педо и осматривает автопоезд со всех сторон.

Насколько все же изменяются условия 
на наших дорогах! Дороги улучшаются, 
появляются светофоры, благоустроенные 
стоянки, кафе, ремонтные центры, шиномон-
тажи и прочая инфраструктура даже в дале-
ких от центра областях. Конечно, дальнобой-
щикам рестораны трижды в день пока не по 
карману, но вкусно и относительно недорого 
пообедать они могут себе позволить.

А вот с ночевкой у них никаких проблем - 
Скания славится своими удобными спальными 
местами. Правда, поскольку водители «Тюмень-
стальмоста» ходят в рейсы поодиночке, второй 
спальной полки в машинах нет, так что ноче-
вать мы останавливаемся в уютной гостинице 
«Золотой терем» в поселке Дружинино.

 На следующий день погода портится, 
начинает снежить, и на трассы выходят сне-
гоуборщики. Однако после полудня, когда 
начинаются уральские подъемы, выглядывает 
яркое сибирское солнце. На движение пере-
валы никак не влияют - мощности двигателя 
хватает, передаточные числа трансмиссии 
оптимальны, так что мы уверенно движемся 
к финишу. Даже когда мы сворачиваем на 
местную безымянную дорогу, ничего не 
меняется - она хоть и узкая, но расчищенная 
(правда, без обочины), да и движение по ней 
вялое. 

Вот преимущества качественной совре-
менной техники - никаких неожиданных 
поломок-остановок. Так что точно в рас-
считанное время конвой с грузом прибы-
вает в конечную точку - строительный сайт 
на берегу Камы. Уже завтра машины уйдут 
на базу, чтобы так же своевременно доста-
вить следующий груз совсем в другое место, 
Санкт-Петербург.
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Страхование техники – один из наиболее 
актуальных вопросов, который становится 
перед владельцем после ее приобретения.  
Не секрет, что покупка полиса страхования – 
пусть затратная, но все же необходимая  
процедура,  которая  позволяет защитить от 
риска повреждения или утраты техники. 
Как выбрать надежную и выгодную про-
грамму страхования  для коммерческого 
транспорта, и на что стоит обратить внима-
ние, рассказывает Олег Понкратов, специ-
алист по страхованию «Скания Лизинг»: 
«При  выборе страховой компании следует 
обращать внимание на ее надежность и опыт. 
Страхование  коммерческого транспорта 
имеет свою специфику, поэтому «Скания 
Лизинг», которая уже более 10 лет занима-
ется страхованием транспорта,  предлагает 
уникальные условия обслуживания по про-
грамме страхования Scania Insurance.  
Программа страхования техники от широ-
кого спектра рисков Scania Insurance 
была  разработана ведущими специали-
стами в области страхования транспорта  
и не имеет аналогов по соотношению цены 
и качества. На сегодняшний день портфель 
застрахованной техники по программе 
Scania Insurance составляет 5000 транспорт-
ных средств и продолжает неуклонно расти ». 

еще в 2005 году «скания 
лизинг» первой из российских 
лизинговых компаний предло-
жила своим клиентам полно-
ценный сервис урегулирования 
претензий по страховым слу-
чаям.  основной задачей ста-
ло урегулирование страховых 
случаев клиента максимально 
быстро и с учетом  всех интере-
сов автовладельца.  

Scania insurance:
10 ЛЕт оПытА стРАхоВАНИя 
КоММЕРчЕсКого тРАНсПоРтА
советы экспертов 

«
На сегодняшний 
день портфель 
застрахованной 

техники по програм-
ме Scania Insurance 
составляет 5000 транс-
портных средств и 
продолжает неуклон-
но расти».

«
Все, что требуется 
от владельца тех-
ники, – предоста-

вить справки и доку-
менты в страховое 
подразделение  
ООО «Скания Лизинг».

ремонтную станцию, дефектовка, осмотр 
техники независимым экспертом, кон-
троль за ходом ремонта -  вплоть до выхода 
машины из ремонтной зоны и оплаты услуг 
сервисной станции. 

В КОРОТКИе СРОКИ
Ежегодно Scania Insurance  помогает урегу-
лировать около 1000 страховых событий,  
и каждый раз это  решение, которое наибо-
лее полно отвечает ожиданиям отдельного 
клиента.  Мы понимаем, что каждый день 
простоя техники - это убыток для владельца, 
поэтому одна из главных задач Scania 
Insurance –  сокращение времени рассмо-
трения претензии, подтверждение счетов 
ремонтной станции и согласование других 
вопросов  в максимально короткие сроки. 
Для этого «Скания Лизинг» проводит обуче-
ние специалистов-страховщиков (инжене-
ров) на  базе  сервисных центров Scania для 
изучения всех нюансов ремонта техники, 
что позволяет быстро локализовать все 
повреждения и свести сроки ремонта тех-
ники к минимуму.

ДОПОЛНИТеЛЬНЫе ПЛЮСЫ
Становясь участником программы Scania 
Insurance, владельцы техники Scania полу-
чают специальные условия на программы 
обучения водительскому мастерству Scania 
и Мониторинга Scania Fleet Management 
System, а также дополнительные скидки на 
работы и запчасти при прохождении оче-
редного ТО или ремонта в официальной 
дилерской сети. 

ВЫБОР НаДеЖНОй СТРаХОВОй 
КОМПаНИИ
Воспользоваться программой Scania 
Insurance владельцы техники Scania могут  
в различных страховых компаниях (СК),  
с которыми «Скания Лизинг» имеет догово-
ренности.  
С выбором наиболее подходящей СК помо-
гут специалисты «Скания Лизинг», ведь 
сегодня  на страховом рынке России суще-
ствует около 200 компаний  страхования 
автотранспорта.  И с течением времени 
наблюдается тенденция уменьшения их 
количества за счет слияния, ликвидации или 
банкротства. Только в марте 2015 были при-
остановлены лицензии у 5 страховых компа-
ний ( СК). Поэтому к вопросу выбора СК сле-
дует подходить не менее ответственно, чем  
к покупке самого транспортного средства. 
Владельцу техники Scania, который явля-
ется профессионалом в области логистики, 
достаточно сложно разобраться в таком 
обилии информации. В этом деле «Скания 
Лизинг» приходит на помощь и  предлагает 
страхование только в первоклассных СК, 
работающих на российском рынке и имею-
щих солидный опыт в страховании именно 
грузовой техники.  Страховые компании, 
предлагаемые ООО «Скания Лизинг», про-
ходят жесткий контроль специально сфор-
мированного страхового подразделения 
Scania и имеют высочайший рейтинг надеж-
ности и репутацию надежных партнеров, 
а также предлагают условия страхования, 
соответствующие требованиям Scania 
Insurance.

На ЧТО ОБРаТИТЬ ВНИМаНИе ? 
ПеРеЧеНЬ РИСКОВ И ВЫБОР 
ФРаНШИЗЫ
В случае обращения напрямую в страховую 
компанию для покупки полиса страхования 
техники необходимо внимательно изучить 
формулировки и описание рисков в дого-
воре. Для того чтобы выбрать выгодный 
вариант, обращайте внимание на договор 

СХеМа РаБОТЫ  
МаКСИМаЛЬНО ПРОСТа 
Схема работы по программе Scania 
Insurance позволяет оперативно решить 
основные вопросы касательно транспорт-
ного средства при наступлении страхового 
случая. Все, что требуется от владельца тех-
ники,  - предоставить  справки и документы 
в страховое подразделение ООО «Скания 
Лизинг».  
После чего  специалисты Scania берут на 
себя решение таких вопросов, как органи-
зация эвакуации, постановка машины на 

Советы знакомых 
и партнеров по биз-

несу
Более четверти владельцев тех-
ники Scania в поисках выгодного 

предложения обращаются за советом 
к своим партнерам по бизнесу или зна-
комым. Получаемая информация уже 
«проверена» рынком, однако конкрет-

ный опыт не всегда можно перене-
сти на свой собственный, он не 

является гарантией надеж-
ности страховщика.

Рейтинг 
надежности («Экс-

перт РА»)
Более эффективный способ проверки – 
 РЕйТИНГ НАДЕжНОСТИ, который при-

сваивают как международные агентства, такие как 
Standart&Poors или Moody’s, так и отвечественные, 

например «Эксперт РА». На основании  анализа платеже-
способности, финансовой устойчивости и стабильности, 

страховые компании разделяются   
на классы: A, B, C, D, Е.

Класс А – это компании высокого уровня надежности, класс  
В – приемлемого уровня надежности, класс С – низкого 
уровня надежности, класс D – компании, находящиеся  

в стадии технического дефолта (не выполняют свои обяза-
тельства перед клиентами), класс Е – компании, находя-

щиеся в стадии банкротства, ликвидации или отзыва 
лицензии.   Свой выбор следует сделать в пользу 

компании, рейтинг которой стабилен или 
сохраняет позитивную динамику.

Отзывы о работе  
в интернет-источниках

Еще один критерий выбора  – 
  отзывы клиентов о компании в гло-

бальной сети. Существует множество про-
фильных порталов, предоставляющих воз-

можность оставить отзыв о работе страховой 
компании, таких как «Агентство Страховых 

Новостей» или «Страхование Сегодня».  
На данных порталах ведется учет и анализ 

отзывов клиентов,  и к учету принима-
ются только те отзывы, обоснован-

ность которых признана. 

ОСНОВНыЕ 
СПОСОБы 
ВыБОРА 

СТРАхОВОй 
КОмПАНии

ЭКОНОМЬТе ЗаРаНее
Страховые компании ведут свою статистику 
и отчетность по убыточности и рентабель-
ности страхования каждой конкретной 
марки автомобиля, отслеживают статистику 
аварийности водителей в зависимости от 
стажа, возраста, пола, наличия лиц, допу-
щенных к управлению транспортным сред-
ством, и многого другого.  Ведение такого 
рода статистики позволяет корректировать 
тарифы индивидуально для каждого кли-
ента.   
Поэтому для владельцев коммерческого 
транспорта так важно вести самостоятель-
ный контроль убыточности.  
Одним из способов контроля убыточности 
является обучение водителей на курсах 
водительского мастерства Scania. По ста-
тистике, хорошо обученный водитель реже 
попадает в аварии, лучше экономит топливо, 
а его автомобиль подвергается меньшему 
износу. Данные курсы, помимо снижения 
убыточности, также позволяют добиться 
реальной выгоды:
• топливная экономичность – в среднем  
от 10 % и более.;
• снижение затрат на ремонт и обслужива-
ние;
• уменьшение возможности получения води-
телями производственных травм и заболева-
ний с потерей рабочих часов;
• большая лояльность в глазах реальных или 
потенциальных клиентов.
Еще одним способом контроля убыточ-
ности может стать использование системы 
мониторинга автопарка Scania (Scania 
Fleet Management System или FMS). Данная 
система дает в режиме настоящего времени 
необходимую информацию о местоположе-
нии, показателях автомобиля и поведении  
водителя. Используя и улучшая даже один 
из показателей, можно значительно снизить 
убыточность. Как результат – уменьшение 
числоа аварий и, соответственно, сокра-
щение времени простоев, а также меньшее 
количество денег, которое потребуется 
отдать за страховку. Более того, система уже 
установлена на все новые автомобили Scania. 
Просто обратитесь к ближайшему офици-
альному дилеру для ее активации. 

и правила, на основе которых происходит 
принятие техники на страхование. 
Во-первых, это описание перечня страховых  
рисков, в случае наступления, которых про-
изводится страхование. От данного перечня 
зависит, в том числе то количество денег, 
которое необходимо будет заплатить за 
страховой полис. 
Однако перечень рисков не единствен-
ный инструмент, который позволяет контро-
лировать плату за страхование.  Одним из 
таких инструментов может являться страхо-
вание с франшизой.

Франшиза - это предусмотренная дого-
вором сумма, которую владелец техники 
готов самостоятельно заплатить в случае 
наступления страхового случая. Франшиза 
бывает двух типов: безусловная и условная.
Безусловная (вычитаемая) фран-
шиза при наступлении страхового случая  
вычитается  из суммы, подлежащей выплате.
При условной (невычитаемой) фран-
шизе в случае, если техника получила 
повреждения, при которых убыток по стра-
ховому случаю не превысил суммы выбран-
ной франшизы, страховая компания ничего 
не выплачивает. Если же техника получила 
повреждения на сумму, превышающую, 

выбранную сумму франшизы, страховая 
компания возмещает полную стоимость 
ущерба.  
Таким образом, чем больше сумма фран-
шизы, тем меньше стоимость страхового 
полиса. Однако не стоит необдуманно 
указывать сразу большую сумму фран-
шизы. Не следует забывать также про 
тот факт, что в случае урегулирования 
убытков по полисам, заключенным с 
условием безусловной франшизы, стра-
ховая компания имеет право сначала 
потребовать оплату такой франшизы,  
и только после этого произвести воз-
мещение ущерба. Это может привести 
к затягиванию момента получения 
страховой выплаты еще на некоторый 
срок. С точки зрения специалистов ком-
пании «Скания-Лизинг», оптимальным 
является установление безусловной 
франшизы  в размере 30 000 рублей, что 
позволяет в среднем снизить стоимость 
полиса страхования техники на 10-15 % 
в зависимости от СК.

«
Для владельцев 
коммерческого 
транспорта так 

важно вести самосто-
ятельный контроль 
убыточности».
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Страхование техники – один из наиболее 
актуальных вопросов, который становится 
перед владельцем после ее приобретения.  
Не секрет, что покупка полиса страхования – 
пусть затратная, но все же необходимая  
процедура,  которая  позволяет защитить от 
риска повреждения или утраты техники. 
Как выбрать надежную и выгодную про-
грамму страхования  для коммерческого 
транспорта, и на что стоит обратить внима-
ние, рассказывает Олег Понкратов, специ-
алист по страхованию «Скания Лизинг»: 
«При  выборе страховой компании следует 
обращать внимание на ее надежность и опыт. 
Страхование  коммерческого транспорта 
имеет свою специфику, поэтому «Скания 
Лизинг», которая уже более 10 лет занима-
ется страхованием транспорта,  предлагает 
уникальные условия обслуживания по про-
грамме страхования Scania Insurance.  
Программа страхования техники от широ-
кого спектра рисков Scania Insurance 
была  разработана ведущими специали-
стами в области страхования транспорта  
и не имеет аналогов по соотношению цены 
и качества. На сегодняшний день портфель 
застрахованной техники по программе 
Scania Insurance составляет 5000 транспорт-
ных средств и продолжает неуклонно расти ». 

еще в 2005 году «скания 
лизинг» первой из российских 
лизинговых компаний предло-
жила своим клиентам полно-
ценный сервис урегулирования 
претензий по страховым слу-
чаям.  основной задачей ста-
ло урегулирование страховых 
случаев клиента максимально 
быстро и с учетом  всех интере-
сов автовладельца.  

Scania insurance:
10 ЛЕт оПытА стРАхоВАНИя 
КоММЕРчЕсКого тРАНсПоРтА
советы экспертов 

«
На сегодняшний 
день портфель 
застрахованной 

техники по програм-
ме Scania Insurance 
составляет 5000 транс-
портных средств и 
продолжает неуклон-
но расти».

«
Все, что требуется 
от владельца тех-
ники, – предоста-

вить справки и доку-
менты в страховое 
подразделение  
ООО «Скания Лизинг».

ремонтную станцию, дефектовка, осмотр 
техники независимым экспертом, кон-
троль за ходом ремонта -  вплоть до выхода 
машины из ремонтной зоны и оплаты услуг 
сервисной станции. 

В КОРОТКИе СРОКИ
Ежегодно Scania Insurance  помогает урегу-
лировать около 1000 страховых событий,  
и каждый раз это  решение, которое наибо-
лее полно отвечает ожиданиям отдельного 
клиента.  Мы понимаем, что каждый день 
простоя техники - это убыток для владельца, 
поэтому одна из главных задач Scania 
Insurance –  сокращение времени рассмо-
трения претензии, подтверждение счетов 
ремонтной станции и согласование других 
вопросов  в максимально короткие сроки. 
Для этого «Скания Лизинг» проводит обуче-
ние специалистов-страховщиков (инжене-
ров) на  базе  сервисных центров Scania для 
изучения всех нюансов ремонта техники, 
что позволяет быстро локализовать все 
повреждения и свести сроки ремонта тех-
ники к минимуму.

ДОПОЛНИТеЛЬНЫе ПЛЮСЫ
Становясь участником программы Scania 
Insurance, владельцы техники Scania полу-
чают специальные условия на программы 
обучения водительскому мастерству Scania 
и Мониторинга Scania Fleet Management 
System, а также дополнительные скидки на 
работы и запчасти при прохождении оче-
редного ТО или ремонта в официальной 
дилерской сети. 

ВЫБОР НаДеЖНОй СТРаХОВОй 
КОМПаНИИ
Воспользоваться программой Scania 
Insurance владельцы техники Scania могут  
в различных страховых компаниях (СК),  
с которыми «Скания Лизинг» имеет догово-
ренности.  
С выбором наиболее подходящей СК помо-
гут специалисты «Скания Лизинг», ведь 
сегодня  на страховом рынке России суще-
ствует около 200 компаний  страхования 
автотранспорта.  И с течением времени 
наблюдается тенденция уменьшения их 
количества за счет слияния, ликвидации или 
банкротства. Только в марте 2015 были при-
остановлены лицензии у 5 страховых компа-
ний ( СК). Поэтому к вопросу выбора СК сле-
дует подходить не менее ответственно, чем  
к покупке самого транспортного средства. 
Владельцу техники Scania, который явля-
ется профессионалом в области логистики, 
достаточно сложно разобраться в таком 
обилии информации. В этом деле «Скания 
Лизинг» приходит на помощь и  предлагает 
страхование только в первоклассных СК, 
работающих на российском рынке и имею-
щих солидный опыт в страховании именно 
грузовой техники.  Страховые компании, 
предлагаемые ООО «Скания Лизинг», про-
ходят жесткий контроль специально сфор-
мированного страхового подразделения 
Scania и имеют высочайший рейтинг надеж-
ности и репутацию надежных партнеров, 
а также предлагают условия страхования, 
соответствующие требованиям Scania 
Insurance.

На ЧТО ОБРаТИТЬ ВНИМаНИе ? 
ПеРеЧеНЬ РИСКОВ И ВЫБОР 
ФРаНШИЗЫ
В случае обращения напрямую в страховую 
компанию для покупки полиса страхования 
техники необходимо внимательно изучить 
формулировки и описание рисков в дого-
воре. Для того чтобы выбрать выгодный 
вариант, обращайте внимание на договор 

СХеМа РаБОТЫ  
МаКСИМаЛЬНО ПРОСТа 
Схема работы по программе Scania 
Insurance позволяет оперативно решить 
основные вопросы касательно транспорт-
ного средства при наступлении страхового 
случая. Все, что требуется от владельца тех-
ники,  - предоставить  справки и документы 
в страховое подразделение ООО «Скания 
Лизинг».  
После чего  специалисты Scania берут на 
себя решение таких вопросов, как органи-
зация эвакуации, постановка машины на 

Советы знакомых 
и партнеров по биз-

несу
Более четверти владельцев тех-
ники Scania в поисках выгодного 

предложения обращаются за советом 
к своим партнерам по бизнесу или зна-
комым. Получаемая информация уже 
«проверена» рынком, однако конкрет-

ный опыт не всегда можно перене-
сти на свой собственный, он не 

является гарантией надеж-
ности страховщика.

Рейтинг 
надежности («Экс-

перт РА»)
Более эффективный способ проверки – 
 РЕйТИНГ НАДЕжНОСТИ, который при-

сваивают как международные агентства, такие как 
Standart&Poors или Moody’s, так и отвечественные, 

например «Эксперт РА». На основании  анализа платеже-
способности, финансовой устойчивости и стабильности, 

страховые компании разделяются   
на классы: A, B, C, D, Е.

Класс А – это компании высокого уровня надежности, класс  
В – приемлемого уровня надежности, класс С – низкого 
уровня надежности, класс D – компании, находящиеся  

в стадии технического дефолта (не выполняют свои обяза-
тельства перед клиентами), класс Е – компании, находя-

щиеся в стадии банкротства, ликвидации или отзыва 
лицензии.   Свой выбор следует сделать в пользу 

компании, рейтинг которой стабилен или 
сохраняет позитивную динамику.

Отзывы о работе  
в интернет-источниках

Еще один критерий выбора  – 
  отзывы клиентов о компании в гло-

бальной сети. Существует множество про-
фильных порталов, предоставляющих воз-

можность оставить отзыв о работе страховой 
компании, таких как «Агентство Страховых 

Новостей» или «Страхование Сегодня».  
На данных порталах ведется учет и анализ 

отзывов клиентов,  и к учету принима-
ются только те отзывы, обоснован-

ность которых признана. 

ОСНОВНыЕ 
СПОСОБы 
ВыБОРА 

СТРАхОВОй 
КОмПАНии

ЭКОНОМЬТе ЗаРаНее
Страховые компании ведут свою статистику 
и отчетность по убыточности и рентабель-
ности страхования каждой конкретной 
марки автомобиля, отслеживают статистику 
аварийности водителей в зависимости от 
стажа, возраста, пола, наличия лиц, допу-
щенных к управлению транспортным сред-
ством, и многого другого.  Ведение такого 
рода статистики позволяет корректировать 
тарифы индивидуально для каждого кли-
ента.   
Поэтому для владельцев коммерческого 
транспорта так важно вести самостоятель-
ный контроль убыточности.  
Одним из способов контроля убыточности 
является обучение водителей на курсах 
водительского мастерства Scania. По ста-
тистике, хорошо обученный водитель реже 
попадает в аварии, лучше экономит топливо, 
а его автомобиль подвергается меньшему 
износу. Данные курсы, помимо снижения 
убыточности, также позволяют добиться 
реальной выгоды:
• топливная экономичность – в среднем  
от 10 % и более.;
• снижение затрат на ремонт и обслужива-
ние;
• уменьшение возможности получения води-
телями производственных травм и заболева-
ний с потерей рабочих часов;
• большая лояльность в глазах реальных или 
потенциальных клиентов.
Еще одним способом контроля убыточ-
ности может стать использование системы 
мониторинга автопарка Scania (Scania 
Fleet Management System или FMS). Данная 
система дает в режиме настоящего времени 
необходимую информацию о местоположе-
нии, показателях автомобиля и поведении  
водителя. Используя и улучшая даже один 
из показателей, можно значительно снизить 
убыточность. Как результат – уменьшение 
числоа аварий и, соответственно, сокра-
щение времени простоев, а также меньшее 
количество денег, которое потребуется 
отдать за страховку. Более того, система уже 
установлена на все новые автомобили Scania. 
Просто обратитесь к ближайшему офици-
альному дилеру для ее активации. 

и правила, на основе которых происходит 
принятие техники на страхование. 
Во-первых, это описание перечня страховых  
рисков, в случае наступления, которых про-
изводится страхование. От данного перечня 
зависит, в том числе то количество денег, 
которое необходимо будет заплатить за 
страховой полис. 
Однако перечень рисков не единствен-
ный инструмент, который позволяет контро-
лировать плату за страхование.  Одним из 
таких инструментов может являться страхо-
вание с франшизой.

Франшиза - это предусмотренная дого-
вором сумма, которую владелец техники 
готов самостоятельно заплатить в случае 
наступления страхового случая. Франшиза 
бывает двух типов: безусловная и условная.
Безусловная (вычитаемая) фран-
шиза при наступлении страхового случая  
вычитается  из суммы, подлежащей выплате.
При условной (невычитаемой) фран-
шизе в случае, если техника получила 
повреждения, при которых убыток по стра-
ховому случаю не превысил суммы выбран-
ной франшизы, страховая компания ничего 
не выплачивает. Если же техника получила 
повреждения на сумму, превышающую, 

выбранную сумму франшизы, страховая 
компания возмещает полную стоимость 
ущерба.  
Таким образом, чем больше сумма фран-
шизы, тем меньше стоимость страхового 
полиса. Однако не стоит необдуманно 
указывать сразу большую сумму фран-
шизы. Не следует забывать также про 
тот факт, что в случае урегулирования 
убытков по полисам, заключенным с 
условием безусловной франшизы, стра-
ховая компания имеет право сначала 
потребовать оплату такой франшизы,  
и только после этого произвести воз-
мещение ущерба. Это может привести 
к затягиванию момента получения 
страховой выплаты еще на некоторый 
срок. С точки зрения специалистов ком-
пании «Скания-Лизинг», оптимальным 
является установление безусловной 
франшизы  в размере 30 000 рублей, что 
позволяет в среднем снизить стоимость 
полиса страхования техники на 10-15 % 
в зависимости от СК.

«
Для владельцев 
коммерческого 
транспорта так 

важно вести самосто-
ятельный контроль 
убыточности».
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ПолуоСтроВ таймыр – СуроВый Край С СуроВым 
КлИматом, ГДЕ зИмой тЕмПЕратура оПуСКаЕтСя 
До -62 ⁰С, а СнЕжныЕ бурИ И  облЕДЕнЕнИЕ – ПрИВыч-
ныЕ яВлЕнИя. ИмЕнно зДЕСь, Снабжая элЕКтроэнЕр-
ГИЕй ПЕрЕДВИжной ПоСЕлоК ГЕолоГоВ, работают 
ДВа ДИзЕль-ГЕнЕратора на базЕ СВЕрхнаДЕжных И 
эКономИчных ДВИГатЕлЕй ScANiA. оба  уСтаноВлЕны 
В утЕПлЕнныЕ КонтЕйнЕры «СЕВЕр».

Сотрудники геолого-разведочной экспедиции компании «Таймыр-
геофизика» в Долгано-Ненецком районе заняты важным делом: пере-
двигаясь по Таймырскому полуострову, проводят геофизические рабо-
ты с целью поиска и подготовки нефтегазоперспективных участков. 
Работа идет по 12 часов, в любой мороз и пурги, конечно, вахтовикам 
требуется полноценный отдых.

Все свободное время полярники, занимающиеся геологоразвед-
кой, проводят в вахтовых поселках. Вахтовый поселок – это небольшой 
передвижной город, состоящий из жилых, санитарных и даже куль-
турно-бытовых сооружений, который на время вахты становится для 

работников настоящим домом. Именно поэтому так важно обеспечить 
вахтовиков всем необходимым бытовым комфортом.

Для обеспечения сооружений поселка теплом и светом и работают 
дизель-генераторы Scania. Эти электростанции были выбраны неслу-
чайно: каждый двигатель Scania в составе электроустановки – это всег-
да максимально возможное время безотказной работы двигателя и 
минимальные эксплуатационные расходы. 

Топливная экономичность – один из важнейших параметров, по 
которым были выбраны ДЭС для геологоразведки: дизельное топливо 
перевозится вслед за геологами в специальной топливной цистерне, и 
пополнить его запасы очень проблематично. Вторым критерием выбо-
ра стала установка ДЭС Scania в специальный утепленный контейнер 
«Север» производства компании «Дизель» (одобренного производите-
ля ДЭС на двигателях Scania): никаких сэндвич-панелей – только про-
флист, металлические ребра жесткости, минераловатный утеплитель 
толщиной 100 мм. 

Дизель-генераторы Scania обеспечены качественным гарантийным 
и сервисным обслуживанием даже в таких отдаленных районах, как 
Таймырский полуостров. Технические специалисты компании «Дизель» 
готовы в любой момент отправиться к геологам для проведения всех 
необходимых работ. 

ЭЛЕКтРоЭНЕРгИя 
Scania
         гЕоЛогоРАЗВЕдКИдЛя
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Сегодня носимые гаджеты находятся 
на переднем крае технологических 
инноваций. На данный момент Scania 
первая в автомобилестроении идет в ногу 
с этим трендом, представляя смарт-часы 
Scania Black Griffin Watch.
Текст: Пер-Ола Кнутас (Per-Ola Knutas)  
Фото: Scania, Кьелль Олауссон (Kjell Olausson)

В 
ы, возможно, слышали о Google Glass, новой 

линейке очков с подключением к Интернету, или, 

может быть, вы сами носите «умный» браслет, который 

отслеживает уровень вашей физической активности 

и параметры работы сердца. Теперь с часами Scania Watch вы 

можете собирать и просматривать данные о вашем грузовике, 

регистрируемые «умными» наручными часами.

В интерфейсе часов предусмотрен удобный доступ к данным 

переменных параметров, например относительного расхода 

топлива, водительского поведения и средней скорости. Также часы 

уведомляют о поступивших электронных письмах, текстовых 

сообщениях и входящих звонках.

Йонас Сванхольм (Jonas Svanholm), руководитель проектов 

отдела услуг по сетевому подключению Scania, курировал процесс 

разработки этих часов в сотрудничестве с Sony Mobile.

«В актуальном сегодня тренде носимых гаджетов мы увидели 

блестящие возможности, которые предоставляет подключение 

наручных часов к важной информации, поступающей от 

технических систем грузовика, а также к данным наших систем 

управления автопарком Fleet Management», — говорит он.

Перед началом исПользования часов пользователи прежде 

всего загружают новое приложение Scania Watch на свой смартфон 

на базе ОС Android (требуется версия 4.3) и входят в систему через 

учетную запись на портале транспортной компании по управлению 

автопарком. Необходимо наличие установленного сервиса 

контроля. Когда приложение загружено, пользователи помещают 

часы и смартфон рядом друг с другом. Как только устройства 

связываются друг с другом, часы получают тот же набор функций, 

что и смартфон.

«Мы хотели разработать технологию, которая давала бы 

возможность часам Scania Watch действительно быть верным другом 

водителю, — говорит Сванхольм. — Существующие приложения 

по управлению автомобильным парком были прежде всего 

адресованы транспортным компаниям и операторам автопарков. 

Часы Scania Watch в сочетании с новым приложением двигают 

технологии на шаг вперед, помогая водителю в ежедневной работе».

По словам Сванхольма, как только первая версия часов 

будет запущена в производство, Scania сразу же возьмется за 

усовершенствование этого устройства, чтобы добавить в него новые 

функции и повысить удобство пользования.

«Мы надеемся, что следующая версия будет иметь новые 

функции, в том числе возможность контролировать пульс водителя. 

Это послужит основой для широкого ряда сервисов, направленных 

на охрану здоровья и повышение уровня безопасности водителей».

Scania
оПЕРЕЖАЕт
ВРЕМя

ограниченная 
серия
Scania Black Griffin Watch —  
это ограниченная серия часов 
SmartWatch 3 компании Sony, 
состоящая из 999 имеющих 
индивидуальный номер устройств. 
На силиконовом браслете 
нанесен рельефный логотип 
с грифоном Scania, а каждые часы 
имеют свой уникальный номер, 
выгравированный на обратной 
стороне.

Black Griffin — первое 
поколение «умных» часов 
Scania, и их отличительными 
особенностями являются:
•	 уникальный дизайн циферблата 

в стиле Scania;
•	 приемник GPS;
•	 модуль NFC;
•	 водонепроницаемость на 

глубине до 1,5 м по классу IP68;
•	 индикация уровней топлива 

и AdBlue;
•	 индикация сравнительного 

расхода топлива (л/100 км) 
за текущий день и последние 
7 дней;

•	 баллы по системе Driver support;
•	 контроль движения накатом;
•	 подсчет времени движения;
•	 счетчик пробега;
•	 отображение средней скорости;
•	 индикация включения 

двигателя;
•	 работа транспортного средства 

(л/тонн-км)
•	 за текущий день и последние  

7 дней;
•	 все приложения для носимых 

гаджетов Google.
•	 В следующих версиях 

часов будут добавлены 
дополнительные функции.

Вам следовало бы 
меньше давить 
на педаль газа? 

С помощью 
одного из меню 

часов вы можете 
проанализировать 
графики расхода 

вами топлива. 

Предстоит ехать в гору? 
часы подключаются  

к системе Driver Support 
грузовика, с помощью 

которой водитель может 
проанализировать свое 

водительское поведение 
и получить подсказки, 

как его можно 
улучшить. 

Устройство Scania 
Black Griffin 

Watch отличается 
уникальным дизайном 

в фирменном стиле 
Scania и имеет 
силиконовый 

браслет с логотипом, 
изображающим 
грифона Scania.
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Scania Truck Gear collection – фирменная 
одежда от Scania, которая пользуется спро-
сом у клиентов, партнеров, сотрудников 
Scania, а также у фанатов шведской марки. 
Уникальный бренд  одежды появился через 
международную сеть автомобильных дорог. 
Фирменный ярлык Scania Truck Gear отлича-
ется комфортабельностью, функционально-
стью и высокой технологичностью, что отве-
чает пожеланиям потребителей.

Одежда Scania стала результатом сотрудничества дизай-
неров, технических экспертов и профессиональных води-
телей с 2006 года. Помимо удобства и хорошей защиты от 
внешних условий в коллекцию введены элементы модно-
го дизайна, которые гармонируют с уникальностью брен-
да Scania. Одежда для девушек также присутствует, она 
отличается удобством и фирменным стилем с элементами 
женственности. 

Помимо одежды коллекция Scania Truck Gear раду-
ет постоянных фанатов стильными аксессуарами. Каче-
ство коллекции Scania Truck Gear оправдывает надежность 
и качество техники Scania, и с каждым годом количество 
желающих приобрести уникальную одежду с грифоном 
растет! 

Одежду Scania возможно купить  или заказать в любом авторизованном дилерском центре Scania.

Scania 
Truck Gear - 
стИЛЬ НА доРогЕ

www.scania.ru  No 1/2015  •  SCANIA по-русски  59 



www.scania.ru  No 1/2015  •  SCANIA по-русски  59 58  SCANIA по-русски  •  No 1/2015 www.scania.ru

Сегодня носимые гаджеты находятся 
на переднем крае технологических 
инноваций. На данный момент Scania 
первая в автомобилестроении идет в ногу 
с этим трендом, представляя смарт-часы 
Scania Black Griffin Watch.
Текст: Пер-Ола Кнутас (Per-Ola Knutas)  
Фото: Scania, Кьелль Олауссон (Kjell Olausson)

В 
ы, возможно, слышали о Google Glass, новой 

линейке очков с подключением к Интернету, или, 

может быть, вы сами носите «умный» браслет, который 

отслеживает уровень вашей физической активности 

и параметры работы сердца. Теперь с часами Scania Watch вы 

можете собирать и просматривать данные о вашем грузовике, 

регистрируемые «умными» наручными часами.

В интерфейсе часов предусмотрен удобный доступ к данным 

переменных параметров, например относительного расхода 

топлива, водительского поведения и средней скорости. Также часы 

уведомляют о поступивших электронных письмах, текстовых 

сообщениях и входящих звонках.

Йонас Сванхольм (Jonas Svanholm), руководитель проектов 

отдела услуг по сетевому подключению Scania, курировал процесс 

разработки этих часов в сотрудничестве с Sony Mobile.

«В актуальном сегодня тренде носимых гаджетов мы увидели 

блестящие возможности, которые предоставляет подключение 

наручных часов к важной информации, поступающей от 

технических систем грузовика, а также к данным наших систем 

управления автопарком Fleet Management», — говорит он.

Перед началом исПользования часов пользователи прежде 

всего загружают новое приложение Scania Watch на свой смартфон 

на базе ОС Android (требуется версия 4.3) и входят в систему через 

учетную запись на портале транспортной компании по управлению 

автопарком. Необходимо наличие установленного сервиса 

контроля. Когда приложение загружено, пользователи помещают 

часы и смартфон рядом друг с другом. Как только устройства 

связываются друг с другом, часы получают тот же набор функций, 

что и смартфон.

«Мы хотели разработать технологию, которая давала бы 

возможность часам Scania Watch действительно быть верным другом 

водителю, — говорит Сванхольм. — Существующие приложения 

по управлению автомобильным парком были прежде всего 

адресованы транспортным компаниям и операторам автопарков. 

Часы Scania Watch в сочетании с новым приложением двигают 

технологии на шаг вперед, помогая водителю в ежедневной работе».

По словам Сванхольма, как только первая версия часов 

будет запущена в производство, Scania сразу же возьмется за 

усовершенствование этого устройства, чтобы добавить в него новые 

функции и повысить удобство пользования.

«Мы надеемся, что следующая версия будет иметь новые 

функции, в том числе возможность контролировать пульс водителя. 

Это послужит основой для широкого ряда сервисов, направленных 

на охрану здоровья и повышение уровня безопасности водителей».

Scania
оПЕРЕЖАЕт
ВРЕМя

ограниченная 
серия
Scania Black Griffin Watch —  
это ограниченная серия часов 
SmartWatch 3 компании Sony, 
состоящая из 999 имеющих 
индивидуальный номер устройств. 
На силиконовом браслете 
нанесен рельефный логотип 
с грифоном Scania, а каждые часы 
имеют свой уникальный номер, 
выгравированный на обратной 
стороне.

Black Griffin — первое 
поколение «умных» часов 
Scania, и их отличительными 
особенностями являются:
•	 уникальный дизайн циферблата 

в стиле Scania;
•	 приемник GPS;
•	 модуль NFC;
•	 водонепроницаемость на 

глубине до 1,5 м по классу IP68;
•	 индикация уровней топлива 

и AdBlue;
•	 индикация сравнительного 

расхода топлива (л/100 км) 
за текущий день и последние 
7 дней;

•	 баллы по системе Driver support;
•	 контроль движения накатом;
•	 подсчет времени движения;
•	 счетчик пробега;
•	 отображение средней скорости;
•	 индикация включения 

двигателя;
•	 работа транспортного средства 

(л/тонн-км)
•	 за текущий день и последние  

7 дней;
•	 все приложения для носимых 

гаджетов Google.
•	 В следующих версиях 

часов будут добавлены 
дополнительные функции.

Вам следовало бы 
меньше давить 
на педаль газа? 

С помощью 
одного из меню 

часов вы можете 
проанализировать 
графики расхода 

вами топлива. 

Предстоит ехать в гору? 
часы подключаются  

к системе Driver Support 
грузовика, с помощью 

которой водитель может 
проанализировать свое 

водительское поведение 
и получить подсказки, 

как его можно 
улучшить. 

Устройство Scania 
Black Griffin 

Watch отличается 
уникальным дизайном 

в фирменном стиле 
Scania и имеет 
силиконовый 

браслет с логотипом, 
изображающим 
грифона Scania.
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Scania Truck Gear collection – фирменная 
одежда от Scania, которая пользуется спро-
сом у клиентов, партнеров, сотрудников 
Scania, а также у фанатов шведской марки. 
Уникальный бренд  одежды появился через 
международную сеть автомобильных дорог. 
Фирменный ярлык Scania Truck Gear отлича-
ется комфортабельностью, функционально-
стью и высокой технологичностью, что отве-
чает пожеланиям потребителей.

Одежда Scania стала результатом сотрудничества дизай-
неров, технических экспертов и профессиональных води-
телей с 2006 года. Помимо удобства и хорошей защиты от 
внешних условий в коллекцию введены элементы модно-
го дизайна, которые гармонируют с уникальностью брен-
да Scania. Одежда для девушек также присутствует, она 
отличается удобством и фирменным стилем с элементами 
женственности. 

Помимо одежды коллекция Scania Truck Gear раду-
ет постоянных фанатов стильными аксессуарами. Каче-
ство коллекции Scania Truck Gear оправдывает надежность 
и качество техники Scania, и с каждым годом количество 
желающих приобрести уникальную одежду с грифоном 
растет! 

Одежду Scania возможно купить  или заказать в любом авторизованном дилерском центре Scania.

Scania 
Truck Gear - 
стИЛЬ НА доРогЕ
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Самосвал с полным приводом SCANIA 
G440 CB8x8EHZ создан для перевозки 
больших объемов горной массы в карьерах и 
месторождениях с непроходимыми дорожными 
условиями. Специально подобранные 
передаточные числа позволяют машине без 
проблем преодолевать как повышенное 
сопротивление качению, так и 
достаточно большие уклоны 
карьеров.

Не секрет, что зачастую 
в период весенне-

технические характеристики Scania G440 cB8x8 EHZ
Шасси Четырехосное шасси с подвеской повышенной прочности: 

- спереди параболические рессоры, 4х28. 
- сзади параболические рессоры, 5х48/90.

двигатель DC13-рядный, 6-цилиндровый, дизельный, 440 л. с. (324 кВт), «Евро-4» (SCR), 
2300 Нм при 1000–1300 об/мин.

коробка передач GRS0925R, механическая, усиленная, 14-ступенчатая (12 + 2) с системой 
автоматического переключения передач Scania Opticruise (Скания Оптикруз).

кузовная надстройка Усиленный кузов польского производителя KH-KIPPER с геометрическим 
объемом (без «шапки») 24 м3. Материал кузова – высококачественная сталь 
Hardox/Raex 450. Передний борт – прямой с защитным козырьком против 
осыпания. Задний борт – с системой открытия цепного типа. Обогрев кузова 
выхлопными газами. Цилиндр с высокопрочным хромированным покрытием. 
Гидравлическое оборудование HYVA. Кронштейн крепления и лебедка для 
подъема/опускания запасного колеса. 

кабина Тип CG16, стальная, двухместная. Подвеска 4-точечная механическая со 
стабилизатором нормальной жесткости. 
Рулевое колесо с регулировкой в 2 плоскостях, комбинация приборов с ярким 
цветным дисплеем, кондиционер и обогреватель с электронной системой 
управления температурой, сиденье водителя на пневмоподвеске,  
с электроподогревом, стеклоподъемники с электроприводом с 2 сторон, люк 
в крыше кабины с ручным управлением, зеркала заднего вида  
с электроподогревом и регулировкой из кабины, CD-магнитола с управлением 
на рулевом колесе, подготовка под установку рации.

главная передача С планетарными колесными редукторами, с блокировкой межосевых  
и межколесных дифференциалов. 

тормозная система  
и рулевое управление

Двухконтурная тормозная система с АБС. Пневматическое управление 
рабочими тормозами. Моторный тормоз с автоматическим и ручным 
управлением.  
Гидравлический тормоз-замедлитель Scania Retarder R4100 (Скания Ретардер 
R4100) с тормозным усилием 4100 Нм. 
Двухконтурная система рулевого управления.

самосваЛы с кузовом 
дЛя скаЛьных пород
Scania G440 cB8x8eHZ

осенней распутицы и в дождь обычные карьерные 
самосвалы с колесной формулой 8 х 4 могут 
простаивать днями и иногда даже  неделями.  
В этом случае за счет полного привода машина 
может работать без остановки и выполнять 
требуемые объемы вывозки.

Клиенты, эксплуатирующие шарнирно 
сочлененные самосвалы (ШСС), часто не имеют 
критического бездорожья, на которое ШСС 
изначально рассчитаны, а стало быть могут 
использовать SCANIA G440 CB8x8EHZ для 
уменьшения своих капитальных  
и эксплуатационных затрат (стоимость G440 
CB8x8EHZ в 1,5–2 раза ниже, чем стоимость ШСС,  
гораздо ниже и сервисное обслуживание).

Машина SCANIA G440 CB8x8EHZ имеет 
двигатель DC13 102 W01 объемом 13 литров  
и оснащена коробкой передач GRS0925R  
с системой автоматического переключения 
передач Opticruise.

Усиленный кузов с задней разгрузкой сделан 
из высокопрочной стали, имеет внушительный 
геометрический объем 24 м3 для машин 
аналогичного класса и рассчитан на многолетнюю 
работу даже при загрузке крупных фракций  
и высокообразивного материала.

Шоу-рум
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ДИЛЕРЫ SCANIA

SCANIA ВСЕГДА РЯДОМ

ЗНАК КАЧЕСТВА

абакан 
СаянСкан +7 (3902) 35-99-00

архангельск
архСкан +7 (8182) 29 55 55

Барнаул
алтайСкан +7 (3852) 55 58 60

Братск
БратскСкан +7 (3953) 31 46 21

Вельск (архангельская область)
архСкан +7 (81836) 2 67 67

Владивосток
Спецтехника +7 (4232) 38 75 50

Вологда 
вологдаСкан +7 (8172) 51 91 91

Воронеж 
Сканеж +7 (473) 260 64 64

Георгиевск
кавминСкан +7 (87951) 5 02 66

Губкин (Белгородская область)
аргос Скан +7 (47241) 9 63 98

екатеринбург 
екатеринбургСкан +7 (343) 236 61 46
Предприятие  
«Стройкомплект»  +7 (800) 700 13 05

Иркутск 
Эланд +7 (3952) 55 33 10

Искитим 
СибтракСкан +7 (38343) 9 20 50

Казань 
альФаСкан +7 (800) 333 69 33 

Калининград 
автомеханика +7 (4012) 56 57 01 

Калуга
БоровсктракЦентр +7 (499) 372 27 71 

Кемерово 
кемерово-Скан 
Грузовые машины +7 (3842) 77 21 12

Киров 
вяткаСкан-мотор +7 (8332) 52 00 01

Краснодар 
краснодарСкан +7 (861) 666 77 10

Красноярск 
СибСканСервис +7 (391) 273 70 66

Курган 
курганСкан +7 (3522) 643 888

Липецк 
лиПеЦккомтранС +7 (4742) 358 222

Майкоп
Сканкавказ +7 (861) 945 55 58

Москва 
Север-Скан +7 (495) 994 08 82
Скания Сервис, 
М1, Голицыно +7 (495) 787 50 01
Скания Сервис,  
М7, Балобаново +7 (495) 787 50 07

Скан-Юго-восток +7 (495) 730 88 75

Мурманск 
трэйдтрак и Сервис +7 (88152) 554 345

Набережные Челны
альФаСкан +7 (800) 333 69 33

Нерюнгри 
дв Скан +7 (41147) 7 87 12

Нижний Новгород 
транссервис +7 (831) 212 38 38

Новокузнецк 
кемерово-Скан  
Грузовые машины +7 (3843) 70 50 05

Новосибирск 
СибтракСкан +7 (383) 303 12 80

Омск
омскСкан  +7 (3812) 98 85 85

Оренбург 
оренбург-СканСервис +7 (3532) 300 100

Пермь
Предприятие  
«Стройкомплект»  + 7 (800) 700 13 05

Петрозаводск 
Петроскан +7 (8142) 33 01 33

Ростов-на-Дону 
Скан-ростов +7 (863) 207 07 70
транс-абсолют 
Экспорт-импорт +7 (863) 291 93 33

Рязань
рязаньСкан +7 (4912) 50 00 10

Самара 
Самара-Скан-Сервис +7 (846) 278 70 22

Санкт-Петербург 
Петроскан,  
г. Сертолово +7 (812) 449 80 70
Петроскан,  
пос. Шушары +7 (812) 449 80 90
трэйдтрак и Сервис +7 (812) 677 66 92

Саратов 
Балтранс +7 (8452) 79 99 93

Сочи 
Скания Сервис  +7 (862) 298 83 34

Сургут
тюменьСкан +7 (3462) 55 60 99

Тверь
верхневолжский 
техЦентр 
Грузовые машины +7 (4822) 45 20 17

Тольятти 
альмакС-Скан +7 (8482) 799 111

Томск 
томскСкан +7 (3822) 905 600

Тюмень 
тюменьСкан +7 (3452) 68 53 32

Ульяновск 
ульяновск-Скан +7 (8422) 37 10 64

Уфа
альФаСкан +7 (800) 333 69 33

Хабаровск 
дв Скан +7 (4212) 76 14 17

Чебоксары 
дорисс-Скан +7 (800) 700 99 21

Челябинск 
Южный урал Скан +7 (351) 729 84 33

Чита 
ЧитаСканСервис  +7 (3022) 551 111

ярославль 
ярСкан +7 (4852) 670 555

Хорошие новости для старых друзей

Специальное предложение для автомобилей старше 4 лет

20 % 
скидка 
на запасные части 
и ремонт

Предложение Scania Classic включает:
•	 Скидка 20 % на основные группы оригинальных запчастей Scania и Scania Oil (масел Scania) в официальных дилерских центрах 

Scania для автомобилей Scania возрастом более 48 месяцев.

•	 Скидка 20 % на все технические работы Scania в официальных дилерских центрах Scania для автомобилей возрастом более 48 
месяцев.

www.scania.ru

8 800 505 55 00 (по России бесплатно)

 Полный список запасных частей, на которые распространяется скидка, уточняйте у ближайшего дилера Scania.
 Полный список дилерских центров, участвующих в данном предложении, уточняйте у ближайшего дилера Scania.
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Петроскан,  
пос. Шушары +7 (812) 449 80 90
трэйдтрак и Сервис +7 (812) 677 66 92

Саратов 
Балтранс +7 (8452) 79 99 93

Сочи 
Скания Сервис  +7 (862) 298 83 34

Сургут
тюменьСкан +7 (3462) 55 60 99

Тверь
верхневолжский 
техЦентр 
Грузовые машины +7 (4822) 45 20 17

Тольятти 
альмакС-Скан +7 (8482) 799 111

Томск 
томскСкан +7 (3822) 905 600

Тюмень 
тюменьСкан +7 (3452) 68 53 32

Ульяновск 
ульяновск-Скан +7 (8422) 37 10 64

Уфа
альФаСкан +7 (800) 333 69 33

Хабаровск 
дв Скан +7 (4212) 76 14 17

Чебоксары 
дорисс-Скан +7 (800) 700 99 21

Челябинск 
Южный урал Скан +7 (351) 729 84 33

Чита 
ЧитаСканСервис  +7 (3022) 551 111

ярославль 
ярСкан +7 (4852) 670 555

Хорошие новости для старых друзей

Специальное предложение для автомобилей старше 4 лет

20 % 
скидка 
на запасные части 
и ремонт

Предложение Scania Classic включает:
•	 Скидка 20 % на основные группы оригинальных запчастей Scania и Scania Oil (масел Scania) в официальных дилерских центрах 

Scania для автомобилей Scania возрастом более 48 месяцев.

•	 Скидка 20 % на все технические работы Scania в официальных дилерских центрах Scania для автомобилей возрастом более 48 
месяцев.

www.scania.ru

8 800 505 55 00 (по России бесплатно)

 Полный список запасных частей, на которые распространяется скидка, уточняйте у ближайшего дилера Scania.
 Полный список дилерских центров, участвующих в данном предложении, уточняйте у ближайшего дилера Scania.
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ПЕРВый
гАЗоВый тягАч 

В РоссИИ

ПЕРВый 
гАЗоВый тягАч 

В РоссИИ

место: г. москва, Россия
Первый газовый автомобиль Scania в России
седельный тягач Scania p340 La4x2Hna cnG

в 2015 году компания Scania выводит на российский рынок новую 
линейку грузовых автомобилей, использующих в качестве топлива 
биогаз и природный газ. они предназначены специально для 
региональных тягачей, развозных грузовиков, различных видов 

коммунальной техники.

г. Москва, Россия, 2015

новостной 
портал 
Scania

newsroom.scania.com/ru vk.com/scania_rus www.facebook.com/Scania.Russia twitter.com/Scania_Russia

Scania
вконтакте

Scania
Facebook

Scania
Twitter


