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В начале этого года все делали прогнозы о том, каким будет 
рынок в 2015 году, чего от него ждать и как будет склады-
ваться спрос на коммерческую технику. У нас также были 
свои ожидания по этому поводу, и они вполне оправдались 
с учетом непростых экономических условий в России.

Scania сохранила лидерство среди большой европейской семерки 
импортеров, поставив в этом году почти 2300 единиц грузовой 
техники. Таких результатов мы смогли добиться благодаря новым 
решениям и предложениям. В столь непростой год все наше 
внимание было максимально направлено на наших клиентов, чтобы 
оказать им своевременную поддержку и помощь. Одним из пред-
ложенных решений была новая услуга «Scania Драйв», которая 
позволяет при покупке нового транспортного средства в комплексе 
получить финансирование и страхование, сервисное обслуживание, 
систему управления автопарком и обучение водителей по более 
низкой цене. Кроме того, мы продолжаем открывать новые сервисные 
дилерские станции на территории России, что делает эксплуатацию 
нашей техники еще более удобной. В этом году были открыты 
центры в Искитиме, Георгиевске, Якутске, Приморском крае.

Высокие показатели продаж также наблюдаются и в сегменте двига-
телей. По итогам года было продано около 100 двигателей. В этом 
году состоялся официальный запуск продаж дизельных электро-
станций Powered by Scania через нашу дилерскую сеть. Данный 
проект был организован совместно с ярославским заводом «Дизель».

У нас также продолжается тесное взаимодействие с российским пред-
приятием «Группа ГАЗ», и в скором времени мы сможем предложить 
новое решение для пассажирского транспорта на российском рынке.

В следующем году компании Scania исполняется 125 лет, 
и мы будем рады отметить это событие с нашими партне-
рами, клиентами, сотрудниками. Кроме того, будет еще один 
юбилей — исполняется 15 лет нашему легендарному на россий-
ском рынке проекту «Гриффин». И этому событию будет уделено 
особое внимание, которое обязательно оценят наши клиенты.

Поздравляю вас с наступающим Новым годом и Рождеством!

С УВАЖЕНИЕМ,  

ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ДИРЕКТОР  

ООО «СКАНИЯ-РУСЬ»

ХАНС ТАРДЕЛЛЬ

Оправданные 
ожидания…

« В этот непростой год все 
наше внимание было 
максимально направлено 
на наших клиентов, чтобы 
оказать им своевременную 
поддержку и помощь».

Ханс Тарделль, генеральный директор 
ООО «Скания-Русь»
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СОВРЕМЕННЫЕ 
ТЕХНОЛОГИИ. 
ПЕРЕДОВЫЕ МОДЕЛИ
На выставке 
«Комтранс-2015» 
были представлены 
новейшие техноло-
гические разработки, 
передовые модели 
коммерческой 
техники, которые 
помогут повысить 
доход их владельцев, 
сократить эксплу-
атационные 
и временные 
издержки, 
получив максимум 
от автопарка с мини-
мальным воздей-
ствием на окру-
жающую среду. 

Автобусная премьера
Современный автобус Scania Touring. 
Команда дизайнеров Scania создала модель 
автобуса с выраженными чертами, прису-
щими марке Scania. Созданный автобус 
отличается надежностью, универсальностью 
и высочайшим качеством исполнения.

В автобусе все продумано до мелочей: 
он имеет комфортабельный салон, ярко 
выраженный дизайн интерьера, новое эрго-
номичное положение водительского кресла, 
множество функций для удобства пассажиров. 
В нем можно путешествовать с полным 
комфортом. Пассажировместимость авто-
буса — 57 мест. Автобус оснащен двигателем 
450 л. с. «Евро-5» (подробнее на стр. 41).

«Мы надеемся, что новинка в сегменте 
междугородних и туристических пере-
возок поможет нам укрепить свою позицию 
на российском туристическом рынке 
и найдет своих покупателей», — сказал 
Дарюс Сниешка, руководитель отдела 
продаж автобусов и двигателей Scania.

Дизельный тягач экологического класса 
«Евро-6» Scania G410 по результатам заезда 
European Truck Challenge является самым 
экономичным грузовиком.

«Многие российские клиенты все больше 
задумываются над вопросами увели-
чения прибыли за счет снижения эксплу-
атационных расходов, — комментирует 
Ханс Тарделль, генеральный директор 
ООО «Скания-Русь». — В связи с этим 
как никогда востребованы специализи-
рованные решения Scania, направленные 
на экономию топлива и увеличение времени 
полезного использования автомобилей». 

Экономия в действии
Дизельный тягач экологического класса 
«Евро-6» Scania G410 по результатам заезда 
European Truck Challenge является самым 
экономичным грузовиком. Во время теста 
эксперты оценивали затраты на эксплуатацию, 
расход топлива, а также затраты на ремонт 
и техническое обслуживание. Поскольку 
для автотранспортных компаний решающее 
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значение имеет расход топлива, фокус 
сравнения приходился на показатели 
топливных затрат и средней скорости.

Тягач Scania G410 даже без активации 
системы автоматического переключения 
передач Opticruise, которая обеспечивает 
еще более экономичный режим движения, 
показал самые высокие характеристики 

Газомоторное 
топливо позво-
ляет перевозчику 
сократить топлив-
ные затраты 
до 45 % по сравне-
нию с дизельным».

надстройки для региональных перевозок, 
развозных операций по городу и комму-
нальных служб, а также автобусами. 

Первые единицы техники, оснащенные 
газовыми двигателями, с колесными 
формулами 4 x 2 полной массой 19 тонн, 
6 х 2 и 6 x 2 * 4 (с управляемой задней 
осью и полностью пневматической подве-
ской) полной массой 26,5 тонны.

Транспортные средства оснащены газовыми 
двигателями OC 09 G101 и OC 09 G102 
мощностью 280 и 340 л. с. соответственно. 
Крутящий момент для первого силового агре-
гата — 1350 Н•м при 1000–1400 об/мин, для 
второго — 1600 Н•м при 1100–1400 об/мин. 

В настоящий момент OC 09 G102 — 
лучший в мире двигатель в своем 

классе по характеристике крутя-
щего момента и мощности. 
Двигатели конвертированы 
из дизельного топлива, рабо-
тают по циклу Отто и созданы 
на основе новейшей платформы 
9- и 5-цилиндровых рядных 
двигателей стандарта «Евро-6», 
отвечающих самым современным 
и самым жестким экологиче-
ским нормам. Оборудование 
функционирует при темпе-
ратуре окружающего воздуха 
до –40 °C, полностью адапти-

ровано к российским условиям 
эксплуатации и отвечает требо-
ваниям директивы ECE R110, 
а также требованиям по безо-
пасности установки Scania.

Обновленный модельный 
ряд строительной техники

Экспонат на стенде: модель 
P400 CB6x4EHZ укомплектована кузовом 
16 м³, двигателем стандарта «Евро-4» 
мощностью 400 л. с., максимальный 
крутящий момент — 2100 Н•м при 
1000–1300 об/мин. В автомобиле сочета-
ются уже стандартные для строительной 
техники Scania отличные ходовые каче-
ства при минимальном переключении 
передач, мощные двигатели с высоким 
крутящим моментом, традиционно 
низкое потребление топлива, усиленная 
рама и кузов из высокопрочных сталей. 
Кроме этого, Scania внесла ряд улучшений 
в соответствии с пожеланиями наших 
клиентов и сделала данный самосвал еще 
более удобным и практичным в эксплу-
атации, изменив кабину на просторную 
дневную CP 16 с местом для отдыха 
водителя, добавив задний стабилизатор 
поперечной устойчивости и увеличив 
объем топливного бака до 500 литров. 
Также для этой модели характерны более 
утилитарные стальные задние крылья, 
состоящие из трех частей, и обнов-
ленное передаточное число главной 
передачи, которое даст экономию 
топлива на более высоких скоростях.

На уличной экспозиции: сортиментовоз 
Scania G 480 CB6x6EHZ, оснащенный 
двигателем DC 13 101 480 стандарта 
«Евро-4» мощностью 480 л. с. при 
1900 об/мин, максимальный крутящий 
момент — 2400 Н•м при 1000–1350 об/мин. 
На автомобиль установлена лесовозная 
надстройка финского производителя 
Alucar с выдвижной консолью мани-
пулятора и КМУ Epsilon M100L97.

производительности среди участников евро-
пейских марок: расход дизельного топлива 
модели G410 в среднем составил 29,4 л/100 
км. Scania также проявила свою высочайшую 
производительность и в показателе средней 
скорости: 71,5 км/ч против лучшего пока-
зателя оппонентов 70,8 км/ч и расходе 
топлива 29,9 л/100 км.

Самый экологичный
Газомоторная техника отличается 
низким уровнем воздействия на окру-
жающую среду и позволяет перевозчику 
сократить топливные затраты до 45 % 
по сравнению с дизельным топливом, что, 
безусловно, способно сделать эксплу-
атацию газомоторного транспорта 
более выгодным и для коммерческих, 
и для муниципальных структур.

Модельный ряд газовых автомобилей Scania 
представлен комплектными седельными 
тягачами и шасси под различные виды 

Автоматическая 6-ступенчатая коробка 
передач GA 766R (Allison MD 3200) имеет 
две программы вождения, позволяет легко 
управлять грузовиком и экономить топливо. 
Техника также может быть оснащена и стан-
дартной механической коробкой передач. 
Эффективное торможение обеспечивает 
встроенный гидравлический тормоз-замед-
литель, придавая водителю дополнительную 
уверенность при движении и в плотном 
городском потоке, и в пригороде.
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Машина предназначена для перевозки 
леса (сортимента) и адаптирована к пере-
падам температур и для работы в наиболее 
тяжелых условиях бездорожья. Этой 
работе способствует специальное шасси 
6 х 6 с особо тяжелым классом эксплуа-
тации в исполнении Off-Road с подклю-
чаемым полным приводом. Автомобиль 
отличает вместительный топливный 
бак на 600 л, позволяющий работать 
максимально долго без дозаправок.

Для комфорта водителя предусмотрена 
просторная спальная кабина CG19N, 
12+2-ступенчатая коробка передач 
с демультипликатором и делителем, 
с двумя понижающими передачами, 
а также с двумя передачами заднего 
хода. Аккумуляторы высокой емкости 
225 А•ч обладают возможностью давать 
высокий ток при низких температурах 
и при использовании оборудования 
с большим энергопотреблением. Все это 
обеспечивает комфортную и надежную 
эксплуатацию в любых условиях.

Самосвал для 
карьерных работ 
Представитель обновленной линейки 
полноприводных самосвалов Scania — модель 
Р400 CВ6x6EHZ. Данный самосвал может 
использоваться для эффективной транспор-
тировки грунта, легких вскрышных пород, 
земли, глины, а также песка и других мате-
риалов с плотностью до 1600 кг/м3 в усло-
виях полного бездорожья. Самосвал имеет 
постоянный полный привод и оснащен 
односкатными шинами 16.00R20, что дает 
максимальную грузоподъемность (21 тонна) 
при сверхвысокой проходимости. Само-
свал оснащен надежным и проверенным 
6-цилиндровым дизельным двигателем 
с максимальной мощностью 400 л. с. 
(«Евро-4», 1850 Н•м при 1000–1300 об/мин). 
Кузов очень прочный, изготовлен из высо-
кокачественной стали Hardox 450 и имеет 
геометрический объем 16 м3. Передний борт 
оснащен козырьком против осыпания. Задний 
борт — съемный с принудительной фиксацией 
и тросовым приводом (подробнее на стр. 10).

Агропромышленная техника
Scania расширила модельный ряд специ-
альных автомобилей для сельского хозяйства, 
в частности для перевозки зерна и сахарной 
свеклы, и представила новую модель — 
зерновоз Scania P 400 CB6x4EHZ. При разра-
ботке конструкции шасси транспортного 
средства учитывались условия эксплуатации 
российских регионов, в которых активно 
развивается сельское хозяйство. Зерновоз 
полностью готов к работе в российских 

климатических условиях с максимальной 
эффективностью при минимальном расходе. 
Выбранная колесная формула 6 х 4 позво-
ляет равномерно распределить нагрузку, 
а рессоры имеют повышенную прочность. 

Автомобиль построен на основе усилен-
ного шасси Scania P400, которое оснащено 
двигателем мощностью 400 л. с. стан-
дарта «Евро-4». Широкая колесная база 
(5100 мм) делает грузовик более устойчивым 
в движении и на поворотах, что особенно 
важно при передвижении по грунтовым 
дорогам. Для разных условий разгрузки 
предусмотрен высокий клиренс и опти-
мизирована длина шасси и прицепа.

В стандартной комплектации зерновозы 
Scania P400 6 х 4 оборудованы надстройками 
отечественного и иностранного производ-
ства, общий объем автопоездов варьируется 
от 60 до 70 куб. м3 и рассчитан на перевозку 
зерна и сыпучих грузов массой до 55 тонн. 

Автопоезда представлены в бортовой и само-
свальной комплектации. При разработке 
модельного ряда учитывались потребности 
широкого круга клиентов, работающих как 
в южных регионах, так и в центральной 
России. Учтены потребности в перевозке 
разнообразных грузов. Для перевозки 
зерновых кузов оснащен уплотнителями: 
это обеспечивает сохранность сыпучих 
грузов. Задний борт оснащен распашными 
воротами для погрузки палет. Каждый кузов 
оснащен внешней площадкой и тентом для 

POWERED 
BY SCANIA
В 2015 году начался запуск продаж дизельных 
электростанций Powered by Scania через 
официальную дилерскую сеть Scania. 

Готовый к работе комплекс с двигателем 
Scania в зависимости от задачи и условий 
эксплуатации предлагается в трех исполне-
ниях: универсальный контейнер, пригодный 
для надежной эксплуатации в стандартных 
условиях, усиленный морской контейнер 
с дополнительным каркасом и теплои-
золяцией, пригодный для эксплуатации 
в сложных климатических условиях 
до –60 °C, а также всепогодный шумоза-
щитный кожух, выполненный с использо-
ванием термостойких материалов. Шумо-
защитный капот, стандартный и усиленный 
контейнер могут быть укомплектованы 
ручным или автоматическим запуском. 
Объем топливного бака — от 750 до 1300 л. 

Дизель-генераторная установка может быть 
выполнена в виде одиночной электростанции 
или энергетического комплекса с парал-
лельным подключением до 32 электро-
станций, что позволяет решить любые задачи 
по электроснабжению и безотказно работать 
в любых условиях. Мощностной ряд элек-
тростанций для постоянного или резервного 

режимов работы: 50 Гц, 200–500 кВт. Эти 
характеристики обеспечивают широкий 
круг компаний-потребителей: от эфирных 
радиостанций и телеканалов до торговых 
сетей и предприятий тяжелого машиностро-
ения, горнодобывающей промышленности, 
нефтегазовой и строительной отрасли.
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Первый лимитированный выпуск модели 
Brilliant Victory (Блестящая победа), которая 
символизирует свою яркую индивиду-
альность в сочетании с надежностью 
и высокой производительностью. Тягач 
R500 LA4X2HNA выполнен в цвете Ruby 
Red с эксклюзивным дизайном, который 
отражает идею данной модели. 

Бриллиантовые грани драгоценного камня 
подчеркивают красоту данного автомо-
биля, находясь за рулем которого, води-
тель может почувствовать гордость.

Тягач ограниченной серии Brilliant Victory 
предназначен для магистральных 
перевозок и оснащен легендарным 
мощнейшим двигателем V8 стан-
дарта «Евро-5», не имеющим аналогов 
по своим характеристикам.

«Мы стараемся радовать наших клиентов 
не только экономичностью и высокой

эффективностью нашей техники, 
но и потрясающим внешним видом! — 
говорит Ханс Тарделль, генеральный 
директор ООО «Скания-Русь». — Тягач 
представлен в единственном экземпляре». 

удобства эксплуатации. Ребра жесткости 
и внутренние усилители обеспечивают 
прочность и долговечность конструкции. 
Благодаря тесному сотрудничеству с кузо-
востроителями можно комплектовать шасси 
кузовными надстройками, выполненными 
по индивидуальным пожеланиям клиентов. 

Коммунальная техника
Трехосный мусоровоз на шасси Scania 
P360 LB6x2*4HNA с приводом на один 
задний мост и с подруливающим поддер-
живающим мостом за ведущим мостом 
оснащен 13-литровым двигателем стан-
дарта «Евро-4». Максимальная нагрузка 
на заднюю тележку — 21 000 кг (12 700 
+ 8 300 кг), объем кузова — 22 м3.

Двух- и трехосные мусоровозы на шасси 
Scania специально адаптированы к задачам 
по вывозу отходов различного типа 
в российских условиях эксплуатации. 
Техника для работы с мусором может 
оснащаться системами задней загрузки, 
крюковым или портальным погрузчиком. 

Мусоровозы на шасси Scania работают 
со всеми типами контейнеров объемом 
от 120 л до 10 м3, по желанию заказчика 
возможно оснащение приспособлениями для 
мойки и дезинфекции контейнеров, а их произ-
водительность в разы выше, чем у мусоровозов 
с аналогичным объемом оборудования. 

Scania предлагает технику с различными 
колесными формулами в зависимости 
от предполагаемых условий эксплуатации. 
Маневренный мусоровоз с колесной 
формулой 4 х 2 и объемом кузова 
10–17 м3 идеален для эксплуатации в условиях 
плотной застройки благодаря малому радиусу 
разворота при достаточно большой загрузке. 

Для перевоза больших грузов до 160 м3 без 
потери маневренности, например на мусо-
роперерабатывающих станциях или мусо-
росжигательных заводах, предлагается 

мусоровоз с колесной формулой 
6 х 2 и объемом кузова 18–24 м3. Для сбора 
крупногабаритных отходов до 21 тонны 
за рейс идеально подойдет колесная 
формула 6 х 4, объем кузова мусо-
ровоза достигает 24 м3. 

Техника оснащена современными двигате-
лями Scania стандарта «Евро-4», отвечаю-
щими действующим экологическим нормам, 
а технология изготовления кузова исклю-
чает возможную утечку любых жидкостей 
и обеспечивает низкую шумность при работе. 

Высокая эффективность техники обуслов-
лена высокой степенью сжатия ТБО (1:7) 
и скоростью обслуживания контейнеров. 
Мусоровозы могут дополнительно осна-
щаться оборудованием для селективного 
сбора отходов и мойки контейнеров.

ЭКСКЛЮЗИВ
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Текст: Дмитрий Еросенко
Фото: Scania

ПРОВЕРКА ТЕХНИКИ 
В ЗИМНИХ УСЛОВИЯХ 
БЕЗДОРОЖЬЯ
В конце октября в Сургуте, на специально 
подготовленном полигоне, находящемся 
за Ледовым дворцом спорта, прошел тест-драйв 
техники, предназначенной для карьерных работ. 
В мероприятии участвовали представители 
около 30 компаний от Ханты-Мансийского АО. 
И абсолютно всем гостям удалось протестировать 
тяжелую технику в зимних условиях, максимально 
приближенных к реальному бездорожью!

Д
ля эксплуатации гостям были 
предложены три модели: самосвал 
G 440 CB6X6EHZ на двускатной 
ошиновке с резиной 12.00R24, само-

свал SCANIA P 400 CB6x6EHZ и тяжелый тягач 
SCANIA G 480 CA6x6EHZ. Все эти модели 
оснащены сочетанием односкатной ошиновки 
16.00R20 с автоматизированной системой 
переключения передач Scania Opticruise.

Представленные для тестовой эксплу-
атации самосвалы грузоподъемностью 
от 21 до 25 тонн оснащены зимним 
пакетом, в который входят такие опции, 
как подогрев двигателя и подогрев 
воздуха пространства кабины, что позво-
ляет более эффективно использовать 
технику в условиях крайнего севера. 

Менеджер по продажам сегмента майнинг 
Константин Кравченко рассказал: «Данные 
самосвалы оборудованы тяговитыми двига-
телями 400 и 440 л. с., выдающими большой 
крутящий момент, что позволяет технике 
преодолевать крутые подъемы при выезде 
с карьеров и является весомым преимуще-
ством техники SCANIA. Кроме того, техника 
оборудована местом для отдыха водителя 
и оснащена внедорожными шинами и кузо-
вами ведущих европейских производи-
телей, а именно Istrail и Schmitz Cargobull. 

Седельный тягач с максимальной нагрузкой 
на седло до 24 тонн также оборудован зимним 
пакетом, аналогичным тому, что установлен 
в самосвалах, двигателем 480 л. с., позво-
ляющим тянуть автопоезд общей массой 
до 90 тонн, комфортабельной кабиной 

G19, а также защитой топливного бака 
и моторного отсека. На тягаче установ-
лена механическая коробка переключения 
передач с автоматическим переключением 
Opticruise и ретардер SCANIA, что позволяет 
водителю более эффективно использовать 
ресурс автомобиля. Все грузовые авто-
мобили, которые были показаны гостям, 
оснащены постоянным полным приводом. 

Константин Кравченко отметил особен-
ность шин размерностью 16.00R20 
на тягаче и самосвале: «Данное решение 
повышает вездеходные свойства техники 
во время распутицы, что дает возмож-
ность не останавливать производственный 
процесс на период "осень — весна"».

Тест-драйв на технологической площадке 
проходил под руководством профессио-
нальных специалистов ООО «Скания-Русь» 
по обучению безопасному и экономичному 
вождению. Руководитель школы водитель-
ского мастерства Scania Алексей Олин отметил 
оживленный интерес всех гостей протести-
ровать грузовые автомобили: «Маршрут для 
данного тест-драйва специально прорабаты-
вали заранее, чтобы максимально приблизить 
всех желающих к реальным условиям эксплу-
атации техники. Клиенты, среди которых 
были представители ведущих компаний 
региона, проехали по специально подго-
товленному маршруту с многочисленными 
крутыми подъемами и с преодолением брода; 
все остались довольны своим водительским 
опытом на тяжелой карьерной технике».

Директор компании ООО «Кристалл» 
Дмитрий Абатуров рассказал, каково было 
ощутить себя водителем самосвала Scania: 
«Меня заинтересовала модель SCANIA P 400 
CB6X6EHZ, особенно было любопытно, 
как поведет себя автомобиль при соче-
тании резины 16.00R20 и автоматической 
коробки передач. Впечатления остались 
самые положительные; короткий тест-драйв 
не позволяет в полной мере проверить 
эффективность работы данного самосвала, 
но, по моим ощущениям, потенциал есть 
и в нашем регионе данный автомобиль будет 
интересен компаниям. В данный момент 
в моем парке имеется больше 20 единиц 
автомобилей SCAINA, они устраивают 
всем, и альтернативы пока не нахожу».

«Презентация полноприводной техники 
Scania оставила благоприятное впечатление. 
Порадовал хороший, теплый прием, возмож-
ность протестировать новые автомобили. 
Хорошо, что получилось лично пообщаться 
с руководством компании и обсудить инте-
ресующие вопросы. Условия для тест-драйва 
выдались вполне характерные для нашего 
региона, но теперь хочется увидеть работу 
грузовиков в самых суровых реальных 
условиях», — прокомментировал Евгений 
Клевцов, главный механик ООО «Электрон».
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В КРАСНОДАРЕ

БЕЗОПАСНОЕ 
ДВИЖЕНИЕ 
Зима в южной столице России не всегда радует обилием 
снега, но осадки вкупе со снижением температуры до отри-
цательных значений могут менять состояние дорожного 
покрытия. В таких условиях техника для разбрасывания песка 
и реагентов может вовремя изменить ситуацию на ожив-
ленных дорогах и обеспечить безопасное движение. 

В автопарке компании свыше 50 транс-
портных средств, среди которых 9 само-
свалов Scania P400 CB 6X4 EHZ, постав-
ленных в 2013 г. официальным 
дилером ООО «КраснодарСкан». 

«Возникновение потребности в приобретении 
современных европейских транспортных средств 
в дальнейшем привело к успешному развитию 
предприятия и более эффективной работе. 
Надежность техники Scania, ее неприхотливость 
и высокая производительность в сочетании 
с комфортом для водителя — вот характе-
ристики, которые повлияли на наш выбор. 

Автомобили постоянно в работе и в полной 
мере выполняют возложенные на них задачи», — 
рассказывает Юрий Тарасенко, инженер 
по эксплуатации автотранспорта и технике 
безопасности, работающий на пред-
приятии с момента его образования. 

Основные характеристики Scania P400 
CB 6X4 EHZ идеально подходят для 
эксплуатации автомобиля в сфере 
строительно-дорожных работ. 

Двигатель рядный 13-литровый SCANIA DC13 
мощностью 400 л. с., 6-цилиндровый, с непо-

ООО «Научно-проектно-производ-
ственная фирма "Краснодаравтодор-
сервис"» основана в 1993 году. Основным 
направлением деятельности компании 
является законченный цикл дорожных 
работ с применением новейших 
технологий. С момента образования 
предприятия была создана проектная 
мастерская, приобретены первый в Крас-
нодарском крае передвижной асфаль-
товый завод и новейшее оборудование. 
В итоге в 2007–2008 гг. предприятие было 
признано лучшим в регионе. 

Фото и текст: 
Денис Выдренко
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В 2015 году 
право на обслу-
живание обще-
ственных дорог 
Краснодара в зим-
ний период полу-
чила компания 
«Краснодаравто-
дорсервис».

Грузовая техника перевозит все необхо-
димые для строительных работ инертные 
материалы по территории всего Краснодар-
ского края. В дневную смену, которая начи-
нается в 7 часов утра, водитель должен точно 
в срок доставить груз на объект, преодолевая 
порой немалые расстояния с максимально 
допустимой загрузкой самосвала в 25 тонн.

Водитель компании Сергей Сиденко рабо-
тает на предприятии 9 лет, при этом его 
водительский стаж составляет 26 лет. Сергей 
поделился своим мнением об автомобиле 
Scania и своей работе: «Количество моих 
рейсов за смену зависит от дальности распо-
ложения объекта, работаем по всему краю. 
Сейчас, например, наше предприятие участвует 
в строительстве дорог в направлении Керчен-
ского моста. Перевозим асфальт с нашего завода 
в сторону Тамани. Расстояние немаленькое, 
так что возвращаемся уже вечером. Основная 
часть пути проходит по трассе и асфальти-
рованной дороге, где машина чувствует себя 
уверенно и легко, а когда есть уверенность 
в надежности техники, меньше напряжения 
за рулем и не так быстро устаешь. Кабина 
Scania отличается комфортом, чувствуется 
забота о водителе. Особенно важно, что 
машина грузы тянет отлично, проходимость 
хорошая — в общем, рабочая лошадка. Бывали, 
конечно, случаи, что на неустойчивых грунтах 
машина проваливалась, и тогда на помощь 
приходили товарищи или спецтехника, но при 
строительстве дорог с нуля таких ситуаций 
не избежать. Водителем я работаю с 1989 года, 
за это время сидел за рулем разных грузовых 
автомобилей, так что понимание техники 
каждого отдельного производителя имеется».

Для обслуживания общественных дорог 
Краснодара в зимний период руководство 
предприятия приняло решение использовать 
самосвалы Scania, для чего потребовалась 
специальная установка — КОМ (коробка 
отбора мощности) с гидравлическим 
приводом. В автомобили Scania на двига-
тель необходимо было установить коробки 
отбора мощности, которые оснащаются 

гидравлическим насосом, приводящим 
в движение установленные механизмы, 
разбрасывающие материалы и специ-
альные реагенты на дорожное покрытие. 
Сзади кузова на автомобиле стоит уста-
новка для посыпания зимних дорог. Задача, 
на первый взгляд, несложная, но требует 
профессионального подхода для успешного 
функционирования автомобиля в целом. 

Сроки с выполнением заказа были ограни-
ченны, и по ряду причин не все производи-
тели готовы были браться за переоборудо-
вание техники по требованиям заказчика. 
Компания ООО «КраснодарСкан» с ее более 
чем восьмилетним опытом на рынке 
в грузовом сегменте предложила помощь 
своих специалистов, которые регулярно 
проходят обучение в академии «Скани-
я-Русь» для повышения и подтверждения 
квалификации. После нескольких встреч 
и обсуждений сотрудники сервисного 
центра предложили наиболее выгодные 
и оптимальные решения по оборудованию 
КОМ-установки (с гарантией качества 
на выполненные работы) и предостав-
лению оригинальных запчастей Scania. 

«Профессиональный подход, грамотные инже-
нерные решения, соблюдение сроков и гарантия 
качества развеяли наши сомнения», — отметил 
главный механик Николай Безребров.

Оборудование для разбрасывания реагентов 
удобно тем, что его установка занимает 
немного времени. Сейчас автомобили 
используются для доставки инертных мате-
риалов к местам стрительства, а с насту-
плением морозов перейдут к обслужи-
ванию общественных дорог. Как результат, 
в зимний период по улицам Краснодара 
будут курсировать 9 самосвалов Scania 
для уборки и обработки скользких дорог, 
чтобы автолюбители в любую погоду 
смогли спокойно передвигаться по улицам 
любимого города, который по результатам 
2015 года занял первое место по благо-
устройству среди городов России. 

средственным впрыском, дизельный с турбо-
наддувом и промежуточным охлаждением 
воздуха экологического стандарта «Евро-4» 
(SCR). Автомобиль оснащен 9-ступенчатой 
механической коробкой передач GRS905; 
колесная формула самосвала — 6 х 4. 
Усиленный стальной бампер, защита картера 
и фар предотвращают внешнее воздействие 
на автомобиль. Полностью стальная кабина 
СР14 отличается комфортом, она оснащена 
системой кондиционирования. Усиленный 
кузов с задней разгрузкой рассчитан на объем 
16 м3; он обогревается выхлопными газами.
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SCANIA 6×6 P400EHZ

КАРЬЕРНЫЙ 
САМОСВАЛ

Прежде всего, эта техника предназначена для 
транспортировки песка и других материалов 
с плотностью до 1600 кг/м³ как на техно-
логических площадках, так и на дорогах 
общего пользования. Предпочтительна 
загрузка самосвала экскаваторами или 
погрузчиками с объемом ковша до 5 куб. м.

Самосвал комплектуется рядным 6-цилин-
дровым дизелем DC13 103 мощностью 
400 л. с., выполняющим нормы «Евро-4» 
(SCR), 1850 Нм при 1000–1300 об/
мин. Коробка передач — механическая, 
усиленная, 12-ступенчатая, с системой 
автоматического переключения передач 
Scania Opticruise. Главная передача 
с планетарными колесными редукторами, 
с блокировкой межосевых и межколесных 
дифференциалов. Передаточное число: 
5,14. Подвеска повышенной прочности, 
спереди — параболические рессоры 
4 х 28, сзади — многолистовые 8 х 30/90. 
Максимальная нагрузка на переднюю 
ось — 9000 кг, на задние оси — 2 х 16 000 кг. 
Общая грузоподъемность — 21 000 кг. Шины 
односкатные 16.00R20 Michelin XZL+.

Машина является разумным компромиссом 
между грузоподъемностью и проходи-
мостью. Кузовщик, норвежская компания 
Istrail, провел достаточно большую работу 
по техническому заданию, высланному ранее 
компанией Scania. Менеджер по продажам 
карьерной техники ООО «Скания-Русь» 
Константин Кравченко отметил особенности 
самосвала для нефтегазовой промышлен-
ности: «Помимо системы подогрева кузова 
выхлопными газами, стандартной для 

Текст и фото:
Валерий Писанов

На выставке «Комтранс-2015» Scania 
представила новинку майнингового 
сегмента — полноприводный самосвал 
для нефтегазовой промышленности Scania 
P400 CB6×6EHZ. Самосвал интересен тем, 
что поставляется с односкатной резиной 
размерностью 16.00R20, — это обеспе-
чивает оптимальное соотношение 
проходимости и грузоподъемности.

индустрии, мы используем здесь гидриру-
ющее устройство для облегчения разгрузки, 
что позволяет достаточно эффективно 
решать проблему налипания на Севере. 
Помимо этого, на машине установлена 
защита топливного бака, улучшенная защита 
картера двигателя. Автомобиль полностью 
подготовлен для работы в тяжелых усло-
виях Севера, Сибири, Дальнего Востока 
для бездорожья. Также обращает на себя 
внимание конструкция заднего борта 
челюстного типа. Не секрет, что периоди-
чески попадаются крупные фракции породы, 
песок может смерзаться, при разгрузке эти 
глыбы, срываясь, могут повредить обычный 
задний борт. Челюстной борт раскрывается 
с широким проемом, позволяя безопасно 
разгружаться на технологических площадках». 

Также стоит обратить внимание на гидравли-
ческую систему самосвала: здесь установлена 
новейшая разработка итальянской компании 
Binotto, цилиндр Binotto B3, который обеспе-
чивает самое быстрое в индустрии время 
цикла работы гидравлического оборудования. 
Это важно, если машина работает на коротком 
плече в 2–3 километра, где каждые 
10–20 секунд, сэкономленные на подъеме 
и опускании кузова, в итоге складываются 
в лишние 3–5 ходок за смену, что требует 
серьезных затрат со стороны наших клиентов.

«Оптимальное 
соотношение прохо- 
димости и грузо- 
подъемности».
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дилеров

Открытие дилерской 
станции в Якутске

2 сентября на территории базы 
ООО «АДК» состоялось официальное 
открытие нового дилерского центра 
в Якутске — ООО «СахаСканСервис». 
Компания «АДК» построила современную 
сервисную станцию, которая рассчитана 
на 4 поста, а также оборудована в соот-
ветствии с современными европейскими 

стандартами качества. Все сервисные 
работники являются квалифицированными 
специалистами, прошедшими обучение 
компании Scania.

Адрес ООО «СахаСканСервис»:
677008, г. Якутск, ул. Билибина, 10/7
Телефон: 8 (4112) 25-05-88

Открытие 
дилерского центра 
«НовоСкан» 
в Сибирском регионе

30 октября 2015 г. состоялось торжественное 
открытие официального дилерского центра Scania 
в городе Искитим Новосибирской области — компании 
ООО «НовоСкан». «НовоСкан» — соответствующая самым 
высоким европейским стандартам станция обслуживания 
автомобилей с двумя просторными боксами для обслужи-
вания грузовых автомобилей общей площадью более 1000 
квадратных метров. 

Адрес ООО «НовоСкан»:
633204, г. Искитим, проспект Юбилейный, 1В
Телефон: +7 (3834) 39 20 50

«Альфаскан» предоставляет 
услуги по сервису 
холодильно-обогревательного 
оборудования

С 1 октября 2015 г. на территории официального дилер-
ского центра Scania «АЛЬФАСКАН» в Уфе будут предостав-
ляться сервисные услуги по холодильно-обогревательному 
оборудованию. Преимуществом нового дилерского центра 
по обслуживанию холодильно-обогревательного оборудо-
вания, работающего в круглосуточном режиме, является 
его удобное местоположение: на федеральной трассе 
М5 в г. Уфе, что очень комфортно для клиентов. На станции 
работает один пост для обслуживания холодильного 
оборудования, все сервисные специалисты заранее прошли 
обучение в учебном центре Thermo King в Москве.«АлтайСкан» 

отметил 5-летний 
юбилей

«АлтайСкан», официальный дилерский центр Scania 
в г. Барнауле, отметил свой 5-летний юбилей. В связи 
с этим на территории сервисного центра состоялось празд-
ничное мероприятие «День открытых дверей "АлтайСкан"», 
на которое были приглашены друзья и партнеры дилерского 
центра. В рамках деловой части мероприятия состоялся 
семинар, на котором обсуждались теоретические и практи-
ческие вопросы по управлению грузовой техникой Scania. 
В завершение деловой части мероприятия состоялся круглый 
стол с участием собственников бизнеса и индивидуальных 
предпринимателей на тему «Эффективное ведение бизнеса 
в условиях кризиса». 

Официальное открытие 
дилерского центра Scania 
в Георгиевске

5 ноября 2015 года состоялось официальное открытие 
нового дилерского центра Scania в Ставропольском крае, 
в г. Георгиевске — ООО «КавминСкан». Сервисная станция 
соответствует самым высоким европейским стандартам 
качества и рассчитана на 9 постов. Все сервисные работники 
являются квалифицированными специалистами, прошед-
шими обучение в компании Scania.

Адрес: 357827, Ставропольский край, 
г. Георгиевск, ул. Ленина, 31/1
Тел: +7 (87951) 5-02-66
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Сетевые возможности Scania 
достигли глобального уровня

Из десяти грузовиков Scania в Европе более девяти 
«подключены» к сети Scania Fleet Management и пакету прило-
жений, предоставляющих отчетность онлайн.

Во всем мире доля грузовой техники Scania с сетевыми 
возможностями составляет лишь немногим менее 87 %, а число 
«подключенных» автомобилей приближается к 150 000.

Стабильный рост этих показателей начался в конце 
2011 года, когда устройство Scania Communicator было вклю-
чено в стандартную комплектацию. К середине 2014-го в Дании, 
Эстонии, Франции, Великобритании и других странах Европы 
соотношение достигло 60 %, а сегодня превысило 90 %.

Сетевые возможности — эффективный инструмент оптими-
зации деятельности, повышения ее экологичности и рента-
бельности, позволяющий операторам увеличивать ценность 
своих услуг.

Доля Scania на европейском рынке в первой половине 2015 года. Рекордная цифра 
отражает успешное внедрение линейки «Евро-6» на самом раннем этапе, а также хорошие 
продажи в новых сегментах.

17,2 %
Спецодежда с легким налетом ностальгии — это тема-

тика новой коллекции Truck Gear для осени 2015 года. Уютные 
куртки и толстовки из фланели с эффектом легкой поношен-
ности возвращают нас к истокам создания Scania.

Дизайнеров спецодежды в винтажном стиле 
вдохновляли образы и настроения 1950-х.

«Я придумал футболку Gear Up, когда 
увидел рисунок в старом каталоге Scania 
Vabis, — рассказывает графический 
дизайнер Лаге Дальгрен (Lage Dahlgren). — 
Поэтому она в некотором роде воплощает 
историю Scania».

Коллекция доступна для заказа в интер-
нет-магазине Scania shop.scania.com/en/.

В стиле ретро

Ночь — самое 
правильное время

Активная урбанизация приводит к растущим 
объемам грузоперевозок. Как обеспечить бесперебой-
ность операций, не создавая транспортных заторов? 
Одно из решений — доставка товаров в ночное время 
бесшумным газовым автотранспортом.

В соответствии с программой устойчивого развития 
правительство Стокгольма (Швеция) реализует проект 
Off Peak («Период внепиковой нагрузки»), в рамках кото-
рого испытываются грузовики на газе. В настоящее время 
проезд тяжелой техники по улицам города запрещен 
с 22:00 до 06:00. С июля 2014 года по проекту Off Peak 
одной из транспортных компаний разрешено выполнять 
ночную доставку товаров в восемь магазинов. Задейство-
ванная в испытании модель Scania с газовым двигателем 
оснащена дополнительными компонентами для макси-
мально тихой загрузки и разгрузки.

В предстоящем, 2016 году концерн 
Scania отмечает 125 лет со дня осно-
вания компании. В преддверии юбилея 
«Скания-Русь» выпускает историческую 
книгу «Scania. Век второй» (второе издание), 
которая расскажет читателям о том, как 
с 1891 года развивается шведский бренд 
и каковы особенности Scania. Вас ждут 

увлекательные истории создания всех 
моделей грузовых автомобилей, автобусов, 
двигателей, исторические факты осно-
вания завода в Санкт-Петербурге, а также 
все творения легендарногого Свена-Эрика 
«Свемпа» Бергендаля (Sven-Erik “Svempa” 
Bergendahl), который создает впечатляющие 
тюнингованные модели Scania.

«Scania. Век второй» (второе издание)
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Юрий Головачев,  
директор ООО «Компания "СТС"»

«Известно, что пиво очень чувствительно 
к температурному воздействию, поэтому 
организация процесса перевозки таких 
напитков требовала серьезного подхода. 
Обязательно использование техники 
с закрытым кузовом, желательно с рефри-
жераторной установкой для поддержания 
необходимого температурного режима. 
Не менее важную роль играет и сохра-
нение целостности груза, поэтому во время 
транспортировки необходимо обеспечить 
качественную загрузку и правильное 
расположение продукции, чтобы исключить 
падение упаковок. Первые модели грузовых 
автомобилей SCANIA, которые появились 
в нашем автопарке, — это тягачи G440 
LA4x2HNA; в дальнейшем стали приоб-
ретать G400 LA4x2HNA, R400 LA4x2HNA 
и G440 LA4x2HNA».

ПИВНОЕ
НАЧАЛО…

ИНТЕРЕСНЫЕ 
ФАКТЫ
Знаете ли вы, что самый древний кули-
нарный рецепт, дошедший до наших 
дней, — это рецепт пива? 8 тысяч лет 
назад пиво изобрели шумеры — древний 
народ, заселивший Южную Месопотамию. 
На сегодняшний день пиво — второй 
в мире по популярности напиток после чая!

История транспортной организации 
ООО «Компания "СТС"» началась 
в 2002 году с перевозки пива — напитка, 
который пользуется популярно-
стью во всех странах мира.

Более 10 лет назад «Компания "СТС"» 
начала сотрудничать с российским 
подразделением крупнейшего в мире 
пивоваренного концерна — ОАО «САН 
ИнБев», который владеет сетью пиво-
варенных заводов во многих городах 
России. Основные марки выпускаемого 
заводом пива в России — «BUD», «Клин-
ское», «Сибирская Корона», «Stella Artois», 
«Löwenbräu», «Brahma», «Staropramen», 
«Тинькофф Авторское», «Hoegaarden», 
«Толстяк» и «Bagbier». Первые автомо-
били в парке «СТС» доставляли готовую 
продукцию от производителей к заказчикам 
с востока страны до Красноярска, с запада 
на Урал, с севера в Тюменскую область 
и Ханты-Мансийский автономный округ.

На транспортировке пива «Компания "СТС"» 
не остановилась — перевозили различные 
товары народного потребления. 
И каждая новая поездка — это маленькая 
история водителя-дальнобойщика. 

«График у меня достаточно сложный: каждый 
рейс длится около месяца, и за это время 

Текст и фото:
Екатерина Грошева

я проезжаю огромные расстояния по всей России 
с загрузками и разгрузками по пути. Например, 
загрузившись в Омске, я еду до Саранска, там 
выгружаюсь, снова загружаюсь и еду уже в Волго-
град! Мой груз — это, как правило, различные 
товары народного потребления, и на протя-
жении всего пути я всегда еду груженым. 
За 27 лет работы водителем-дальнобойщиком 
мне приходилось управлять разными европей-
скими автомобилями, — делится водитель 
одного из автомобилей Scania Александр 
Оммук. — В сравнении с другими европейскими 
производителями SCANIA — отличный авто-
мобиль: удобный в обращении, экономичный, 

с хорошей управляемостью. А главное — в дороге 
он ни разу меня не подводил! В течение месяца 
SCANIA становится моим домом на колесах, 
ведь большую часть времени я провожу в кабине 
своего автомобиля: пью кофе, принимаю 
пищу, отдыхаю и слушаю музыку!».

Александр рассказал, что иногда в пути 
с ним происходит что-то неожиданное: 
«Однажды в дороге со мной произошел курьезный 
случай. Возвращаясь из Астрахани, в степях 
за Калмыкией я попал в снежный буран. Види-
мость была ограниченна, но я заметил, что 
на дороге кто-то стоит. Когда я подъехал ближе, 
оказалось, что это был двугорбый верблюд. 
Не понимая, откуда он здесь взялся, я был очень 
удивлен. Не обращая на мой автомобиль никакого 
внимания, верблюд продолжал стоять на дороге 
и «жевать жвачку». Мне ничего не оставалось, 
как объехать верблюда и продолжить путь. 
Благодаря отличной маневренности автомо-
биля для меня это не составило труда».

Филиальная сеть компании «СТС» стала 
активно развиваться по всей территории 
РФ с 2005 года. Открылись логистические 
центры в крупнейших городах страны: 
Москве, Санкт-Петербурге, Омске, Ангарске, 
Екатеринбурге, Перми, Новосибирске, Росто-
ве-на-Дону, Калининграде. На сегодняшний 
день «Компания "СТС"» отличается грамотной 
логистикой всей транспортной цепочки, 
основными условиями которой являются 
четкое распределение транспортных рейсов, 
точность и оперативность доставки, контроль 
на всех этапах процесса. Каждый груз 
застрахован, а водители техники тщательно 
контролируют процессы загрузки продукции.
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В 2014 году Scania представила первые грузо-
вики стандарта «Евро-6», укомплектованные 
двигателями на LNG. Эти технологии востре-
бованы во всем мире, и Scania уже начинает 
продажи этих моделей в Нидерландах.
Текст: Петер Матссон (Peter Mathsson). Фото: Джефри ван дер Ваарт (Jeffrey van der Vaart).

ИНТЕРЕС К СЖИЖЕННОМУ ПРИРОДНОМУ ГАЗУ (LNG)  
постоянно растет. Он не только экологичен, но также 
позволяет снизить топливные затраты. Создание 
инфраструктуры сжиженного природного газа 
обходится значительно дешевле, чем сеть станций 
для сжатого варианта этого топлива (CNG).

Еще одно важное преимущество — это возможность  
использования одного баллона LNG на 1000 км пути.  
Для сравнения: одного баллона CNG хватает на 250–300 км. 
Более высокие эксплуатационные характеристики 
делают этот вид топлива выгодной альтернативой 
при перевозках в пределах региона, в то время 
как CNG главным образом используется в город-
ских развозных операциях и для сбора мусора.

Такие страны, как Австралия, Бразилия и Китай, имеют 
большие запасы газа и, по прогнозам, станут основными 
заказчиками таких технологий. В Европе растущий спрос 
на газ обусловлен его стоимостью: в большинстве стран 
она на 40–50 % ниже стоимости дизельного топлива.

Кроме того, транспортные средства на газе 
менее шумные и более экологичные. Выбросы диок-
сида углерода сокращаются в среднем на 10 %, 
оксидов азота — более чем на треть, а твердые 
частицы практически не поступают в атмосферу.

Сара Йоханссон (Sara Johansson) работает в подраз-
делении Scania по разработке специализированной 
грузовой техники. «Вопрос не в том, станет LNG попу-
лярным или нет, а в том, когда это случится, — считает 
она. — Транспортные средства на основе LNG дороже, 
но в то же время они имеют множество преимуществ 
по своей экологичности и топливной эффективности. 
Для многих клиентов это решающий довод». 

Один баллон LNG 
вмещает  

400 л топлива, 
а его сдвоенная 

версия — 700–750 л.

Тренды Спрос на LNG набирает обороты

ЭТО
ГАЗ!

СЖИЖЕННЫЙ
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1. ТЕПЛООБМЕННИК. В теплообменнике сжиженный 
газ испаряется. Давление топлива при этом не меняется. 
Подог рев происходит за счет энергии системы охлаждения 
двигателя, которая соединяется с баллоном LNG. 
2. РЕДУКТОР ДАВЛЕНИЯ ЭКОНОМАЙЗЕРА. Он снижает 
давление в баллоне, отводя газ в топливную магистраль при 
работающем двигателе. Затем, в зависимости от давления 
в баллоне, используется топливо из верхней части 
баллона (в газообразном состоянии) или из нижней части 
(в сжиженном состоянии). Заданное давление экономайзера 
в баллоне LNG Scania составляет 10 бар. Таким образом, 
когда давление достигает отметки 10 бар, выполняется отбор 
топлива из верхней части баллона, что снижает давление.
3. АРМАТУРА ЗАПРАВОЧНОГО ВЕНТИЛЯ. Эти компо-
ненты служат для подсоединения патрубков на заправочной 
станции. Нижний, больший по размеру клапан предназначен 
для подачи LNG. Верхний разъем — это вентиль для возврата 
излишков газа в заправочную колонку в случае превышения 
давления в баллоне во время заправки. 
4. ДАТЧИК УРОВНЯ ТОПЛИВА. Уровень топлива измеря-
ет ся с помощью емкостного датчика, расположенного внутри 
баллона. Такой датчик в состоянии различать топливо  
в газообразном и сжиженном состоянии. Он собирает  
точную информацию об объеме топлива и передает данные 
на панель приборов в кабине. 
5. ПРЕДОХРАНИТЕЛЬНАЯ АРМАТУРА. Основной предо-
хранительный клапан, рассчитанный на 16 бар, отводит газ 
через патрубок за кабиной. Вспомогательный предохрани-
тельный клапан срабатывает при достижении 24 бар. На нем 
монтируется красный уплотнитель для индикации выпуска газа 
и сигнализации о возможных неполадках в системе LNG. 
6. Обратный клапан. Он защищает баллон от пролива топлива 
в случае ДТП или неисправности наливной муфты.
7. РУЧНАЯ ЗАПОРНАЯ АРМАТУРА. С ее помощью выпол-
няется изоляция баллона для проведения технического обслу-
живания. Красная рукоятка представляет собой топливный 
кран, ведущий к топливной магистрали. Серая рукоятка 
открывает вентиляционный клапан, который обычно закрыт. 
8. ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫЙ КЛАПАН. При отключении 
системы от питания этот клапан находится в закрытом поло-
жении. Он открывается при включении двигателя и отвечает 
за подачу топлива в двигатель. Электромагнитный клапан 
располагается в трубопроводе после теплообменника. 

АНАТОМИЯ 
БАЛЛОНА LNG
LNG хранится под давлением 10 бар при темпера-
туре –132 °С. Такую температуру невозможно поддержи-
вать только с помощью активной системы охлаждения 
автомобиля. Поэтому для хранения LNG используют 
своего рода термосы с теплоизоляционным слоем 
с вакуумом внутри.

2

3

3

4

5

5

6

7
8

1

Газ LNG, как доступное и экологичное 
топливо, привлекает все больше 

внимания. Сегодня Scania предлагает 
линейку грузовиков стандарта  

«Евро-6», работающих именно на LNG.
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Текст и фото:
Екатерина ШтанкоЭФФЕКТИВНАЯ 

РАБОТА
МАКСИМАЛЬНЫЙ 
РЕЗУЛЬТАТ
«Лучшая техника, качественная логистика, 
профессиональные водители — слагаемые успеха 
для прибыльных перевозок», — считает Сергей 
Гоз, директор компании «СТАЛЕНА». Именно 
поэтому при покупке в уникальной комплек-
тации седельного тягача Scania R500 4 x 2 с леген-
дарным двигателем V8 у официального дилера 
«Автомеханика» (Калининград) было принято 
решение подключить систему мониторинга 
автопарка Scania FMS. Данная система в режиме 
настоящего времени предоставляет инфор-
мацию о местоположении, показателях автомо-
биля и поведении водителя. Используя и улучшая 
даже один из показателей, можно значительно 
повысить эффективность работы автопарка. 

С
пустя 5 месяцев активной 
эксплуатации транспортного 
средства и системы мони-
торинга Сергей Гоз делится 

своими впечатлениями о работе FMS.

Система FMS предоставляет 
аналитические данные по многим 
параметрам. Как вы рабо-
таете с этой информацией?
Нам стало интересно, насколько эффективны 
наши водители. Ежемесячно мы отслежи-
ваем их показатели. Мы стали собирать 
и анализировать данные из достаточно 
подробных отчетов системы, обращая 
пристальное внимание на манеру и навыки 
вождения наших водителей на различных 
участках маршрута. И пришли к выводу, что 
нам есть куда стремиться и над чем рабо-
тать. Корректировка выбора режима работы 
коробки передач, количества жестких тормо-
жений, превышений скорости, движения 
накатом и работы машины на холостом 
ходу привели к значительному улуч-
шению показателей экономии топлива.
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«Уникальность автомобиля Scania R500 
4 x 2 в том, что на нем установлен 
16-литровый 8-цилиндровый двигатель 
V8 объемом 500 л. с. Данный двига-
тель имеет повышенный моторесурс, 
устойчив к нагрузкам; его высокий 
крутящий момент помогает получить 
максимальную тягу при наименьшем 
расходе топлива. Для горного рельефа 
Италии двигатель в данном испол-
нении — оптимальное решение, так как 
гармонично сочетает в себе тяговые 
характеристики с наименьшим расходом 
топлива», — прокомментировал 
менеджер по продажам «Автомеханика» 
Александр Горбач.

Логисты также выиграли от внедрения 
данной системы. Совместно мы внима-
тельно разобрали маршруты движения 
водителей, что позволило нам скорректи-
ровать их выбор, сократить время простоев, 
срок доставки груза и стать еще более 
эффективными в своей деятельности.

Не все знают о такой функции, 
как геоференция, которая предо-
ставляет информацию о том, 
в какой зоне находится автомо-
биль. Насколько этот инструмент 
применим в вашей работе?
Благодаря этой функции к нам по элек-
тронной почте приходит уведомление, 
если автомобиль вошел в определенную 
зону либо вышел за ее пределы. Данную 
информацию диспетчеры используют 
для оповещения сотрудников склада 
о приближающемся для разгрузки авто-
мобиле, чтобы последние были наготове 
и время пустого ожидания сокращалось.

Используя информацию о времени 
вождения, мы получили полное представ-
ление о режиме работы и отдыха водителя. 
У нас появилось устойчивое ощущение, 
что мы можем влиять на работу водителя 
и контролировать транспортный процесс. 

Компания ООО «СТАЛЕНА»
СЕДЕЛЬНЫЙ ТЯГАЧ SCANIA R500 4 X 2 06.04.15–31.10.15

Показатели 6–30 апреля 1–31 июля Итоговые

Пробег 7268 8217 62 687

Средний расход топлива 28,8 30,3 30,1

Средняя/максимальная скорость 59/105 61,3/105 61,7/105

Превышение скорости 31,5 27,1 28

Движение накатом 12,8 15,5 16,6

Холостой ход 14,1 11,7 11,6

Выбор оптимального режима КПП (N/P/E) 48/4/48 3/3/94 18/2/80

Торможения (обычные/экстренные) 43,2/0 44,4/0 48,3/0

Оценка водителя 68 75 72

Помогает ли система монито-
ринга автопарка Scania FMS 
оптимизировать или сократить 
расходы по эксплуатации? 
Манера езды водителя напрямую связана 
с топливной экономичностью. Но, помимо 
этого важного показателя, она влияет 
на износ и вероятность поломок узлов и агре-
гатов машины и связанных с ними простоев. 

Система FMS 
позволяет не только 
оперативно выя-
вить повышенный 
расход топлива еще 
до возвращения 
автомобиля на базу, 
но и проинформи-
ровать владельца 
автопарка о харак-
тере поломки».
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Так как мы уже начали влиять на манеру 
водителей управлять автомобилем, мы авто-
матически снижаем не только непосред-
ственные расходы на топливо, но и можем 
существенно уменьшить стоимость пред-
стоящего ремонта, связанного с износом. 

Кроме того, благодаря этим показателям 
наши специалисты могут планировать 
ремонтные работы и сокращать простои. 
И к тому же это помогает снизить риск 
возникновения ДТП, что в конечном 
итоге влияет на увеличение остаточной 
стоимости транспортного средства.  

В некоторых случаях повышенный расход 
топлива может означать механическую неис-
правность, на которую необходимо вовремя 
обратить внимание, чтобы предупредить 
серьезную поломку. Система FMS позволяет 
не только оперативно выявить повышенный 
расход топлива еще до возвращения авто-
мобиля на базу, но и проинформировать 
владельца автопарка о характере поломки.

Компания ООО «СТАЛЕНА» 06.04.15–31.10.15

Рекомендации Текущий 
показатель

Оптимальное 
значение

Оценка водителя Scania Driver Support 72 % > 80 %

Оценивает водителя по трем критериям — предвидение, движение по холмистой местности 
и переключение передач. Влияет на расход топлива, безопасность движения, ресурс узлов 
и агрегатов автомобиля.

Торможения (в т. ч. экстренные) 48/100 км 30/100 км

Торможения уменьшают ресурс как тормозных накладок, так и остальных узлов автомобиля. 
Присутствуют экстренные торможения, что сильно влияет на безопасность перевозок — 
их необходимо сокращать до нуля.

Превышение скорости больше 28 % < 5 %

Максимальная скорость автомобиля составляет 110 км/ч, что является недопустимым для 
грузового автомобиля в плане безопасности. Более того, разница в расходе топлива при 
скорости 75 и 85 км/ч составляет 10–15 % (3–4 литра топлива).

Холостой режим работы 12 % 5 %

В холостом режиме двигатель не совершает полезной работы — увеличивает общий расход 
топлива и сокращает свой ресурс.

ООО «СТАЛЕНА» — международная 
транспортная компания с центральным 
офисом в Калининграде и базой обслу-
живания в Черняховске (Калининград-
ская область), предоставляющая полный 
комплекс услуг в области транспортных 
грузоперевозок с 1995 года. Компания 
осуществляет грузовые перевозки 
по России, СНГ и всей Европе, специали-
зируется на перевозках мебели из Италии 
и импорте пиломатериалов в Европу. 
Благодаря эффективной структуре 
предприятие может предложить своим 
клиентам комплексный подход при 
выполнении логистических задач.

Собственный парк транспортных средств 
«СТАЛЕНА» отвечает всем современным 
требованиям. Компания периодически 
обновляет свой автопарк, для того чтобы 
в полном объеме и установленный в срок 
выполнять свои обязательства перед 
клиентами. На данный момент в парке 
компании 10 транспортных средств, 
включая новый седельный тягач Scania 
R500 V8.

Мы автоматически 
снижаем не только непо-
средственные расходы 
на топливо, но и можем суще-
ственно уменьшить стоимость 
предстоящего ремонта».
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Компания ООО «СТАЛЕНА» 06.04.15–31.10.15

Общие оценки системы FMS

Предвидение: 73

Движение по холмистой местности: 44

Расстояние, пройденное при АСС: 11 295 км

Водитель нового тягача прошел 
обучение в школе водитель-
ского мастерства Scania. Было 
ли обучение эффективным? 
Начав работать над анализом манеры 
управления водителей, в первые же месяцы 
мы получили результаты, которые очень нас 
воодушевили на дальнейшее совершенство-
вание. В процессе тесного общения с менед-
жерами по системе мониторинга мы поняли, 
что наших собственных знаний для этого 
недостаточно, и пришли к выводу о необ-
ходимости профессионального обучения.  

Комплексная программа обучения в школе 
водительского мастерства Scania позво-
лила не только добиться лучших резуль-
татов в экономии топлива, но и обратить 

внимание на рациональную технику 
управления, уменьшение возможности 
получения производственных травм, 
заболеваний и рисков для водителя.

Мы также пользуемся системой оценки 
водителя Driver Support для сравнения пока-
зателей работы каждого водителя с целевыми 
значениями. Она очень удобна и не требует 
дополнительных усилий со стороны управля-
ющего персонала. Оценка вождения отобра-
жается на дисплее автомобиля, и водитель сам 
может посмотреть и оценить результаты своей 
работы. Одновременно информация о каче-
стве вождения передается по каналам связи 
руководителю транспортного предприятия 
и используется для расчета заработной платы. 

Удобен ли для вас интер-
фейс данной системы?
У нас не возникло вопросов с данной 
системой. Все довольно просто и интуитивно 
понятно. Для подключения необходимы 
предустановленный блок системы телеме-
трии в машине, адрес электронной почты 
и доступ в Интернет, что позволяет захо-
дить на портал с любого компьютера. Также 
есть мобильное приложение для телефона, 
бесплатные приложения и возможность 
специального права доступа для водителей 
для просмотра своих результатов. Тем самым 
мы даем возможность водителям знать, где 
они могут улучшить свои показатели.
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З
а перевозку породистых скакунов 
берутся очень немногие, таких 
компаний единицы во всем мире. 
Среди них российская компания 

«АльбэквуС и К», занимающаяся перевозкой 
лошадей с 1993 года. За время работы набран 
бесценный опыт, и имя компании известно 
в тесном мире лошадников настолько хорошо, 
что нет необходимости в рекламе — пода-
вляющее большинство заказов приходит 
по рекомендациям конезаводов. 

Мы беседуем с генеральным дирек-
тором компании Анной Назаровой.

Анна, расскажите, с чего все 
начиналось, как вы пришли 
к созданию этого бизнеса?

— Вообще-то лошадники — это каста. 
Люди, которые работают с лошадьми 
с юности, обычно так или иначе связы-
вают с ними свою жизнь; так вышло 
и у меня. Я занималась конным спортом 
и всегда хотела быть рядом с лошадьми. 

Сразу после института я работала 
во внешнеторговом объединении «Ското-
импорт», тогда СССР очень много ввозил 
животных и птиц. А чтобы как-то компенси-
ровать такой объем импорта, мы занимались 
экспортом наших породистых лошадей. 

После развала Союза и отмены моно-
полии на внешнюю торговлю была 
работа еще в двух фирмах, а в 1993 году 
мы пришли к выводу о том, что надо 
создавать собственный бизнес. 

Перевозка породистых лошадей — очень 
специфический бизнес. Главная особенность 
перевозки живого груза состоит не в протяженности 
маршрута и даже не в режиме работы и отдыха 
водителя, а в том, что надо доставить лошадей 
к месту соревнований в лучшей форме. 

ИНТЕРВЬЮ

ЛОШАДИНАЯ РАБОТА

ДЕЛИКАТНЫЙ 
ГРУЗ
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Большинство наших заказчиков —  
частные клиенты, покупающие чисто-
кровных лошадей в Европе и ввозящие 
их в Россию. Среди них есть и конезаводы, 
но конезаводы сейчас тоже частные. Тех, 
кто покупает лошадей в России, намного 
меньше. Хотя есть примеры: сейчас обе 
наши машины идут в Китай, при этом 
одна из них везет скаковых лошадей 
с Кавказа, а другая — беговых лошадей 
из села Хренового Воронежской области. 

Но в основном приходится возить 
в Европу — там этот бизнес распространен. 
Люди регулярно возят лошадей на скачки 
по всему миру, пользуясь нашими услу-
гами транспортировки лошадей до евро-
пейских аэропортов, откуда они отправ-
ляются самолетом далее. В принципе, 
можно было бы отправлять самолетом 
лошадей и из России, но у нас нет специ-
ализированных боксов, оборудованных 
для перевозки лошадей. А в Европе 
арендовать такой бокс не проблема.

Наш бизнес основан на том, что сейчас 
владельцы лошадей просто ездят на них 
и все. Если раньше человек, который ездил 
на лошади, проходил все, начиная с отби-
вания денников, кормления, чистки, ухода 
за лошадью и заканчивая ее обучением, 
то сейчас владелец этим практически не зани-
мается — он нанимает берейтора, который 
готовит лошадь полностью. И перевозкой 
зачастую занимается тоже наемный человек. 
Чаще всего покупается прицеп на две головы, 
цепляется к внедорожнику, и водитель (чаще 
всего он же и берейтор) вывозит лошадей 
на соревнования. А владелец прилетает туда 
на самолете, катается и улетает обратно. 

В принципе, мы занимаемся тем же самым, 
только в более крупном масштабе. 

Вот недавно был заказ от цирка, 
и мы возили лошадей в Монте-Карло, где 
ежегодно в конце января проходит цирковой 
фестиваль, и русский цирк там очень любят. 

Ну а если говорить о нашей квалифи-
кации, то мы, например, несколько лет возили 
на парады лошадей Кремлевского полка, 
пока они не приобрели свои машины.

Люди регулярно 
возят лошадей на скачки 
по всему миру, пользуясь 
нашими услугами».

Текст: Максим Сергеев. Фото: из архива компании «АльбэквуС и К».
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Расскажите о вашем автопарке 
и специфике перевозок.

— Первую машину мы купили в Германии 
подержанной — это была Scania 142Н 
со специализированным полуприцепом для 
перевозки лошадей. Потом в той же компании 
купили вторую машину — также Scania, но уже 
143-я модель. И в своем выборе не разоча-
ровались — с тех пор мы уже традиционно 
покупаем тягачи Scania, на которые заказы-
ваем полуприцепы в специализированных 
частных ателье. Разумеется, мы заказываем 
прицепы, максимально адаптированные 
к нашим требованиям и подходящие для 
решения наших транспортных задач. 

Сейчас у нас в компании числится 
две машины Scania с полуприцепами, 
рассчитанные на перевозку одиннадцати 
и двенадцати лошадей соответственно. 

Наши полуприцепы построены с соблю-
дением всех международных требований, 
с учетом необходимого пространства 
на каждую лошадь, с контролем температур-
ного режима, подводом 
воды и возможностью 
перевозки и хранения сена. 

Перевозка лошадей 
машинами — это не просто 
доставка из одного 
места в другое. Лошадей 
надо кормить, за ними 
надо ухаживать, их надо 
выгуливать. Мы рабо-
таем по международным 
требованиям, а это значит, 
что когда мы пере-
возим лошадей на дальние расстояния, 
через каждые 8 часов следует часовая 
остановка на отдых, поение и кормление; 
через каждые 26 часов останавливаемся 

уже на сутки, выводим лошадей, даем 
им отдохнуть, проверяем их самочувствие 
и только после этого двигаемся дальше.

В основном мы работаем в Европе, 
но в последнее время появились заказы 
из Китая. Это самый дальний рейс, он зани-
мает около трех недель, при этом на само 
движение приходится всего неделя — 
остальное время отводится на отдых для 
лошадей, чтобы они не потеряли форму. 

— Такой режим работы подра-
зумевает особые требования 
к водителям. Расскажите о том, 
как они работают, откуда они 
приходят в этот бизнес. 

— Первые водители к нам приходили 
из конноспортивного дивизиона ЦСКА. 
Правда, там они занимались больше 
своими машинами, а за лошадьми смотрели 
другие люди. У нас же им пришлось 
освоить и уход за животными. 

Они загружают и выгружают лошадей, 
кормят и поят их в дороге, смотрят 
за их состоянием и при необходи-
мости могут оказать первую помощь.

За 22 года было всякое: однажды 
везли из России жеребых кобыл, и никто 
не знал, когда им жеребиться. И вот уже 
в Германии, на стоянке после ночного 
отдыха, водитель пошел проверять лошадей 
и увидел только что родившегося жере-
бенка. Нам очень повезло, что это случи-
лось уже после того, как мы проехали все 
таможни, так как объяснить, откуда взялась 
лишняя лошадь, было бы невозможно. 

В другой раз везли полудиких лошадей, 
одна из них чего-то испугалась, стала 
биться, и водителю пришлось срочно искать 
конюшню, чтобы можно было выгрузить 
лошадей и дать им отдохнуть. Конюшню 
нашли, лошадей выгрузили, однако места 
в конюшне было мало и их выгрузили 
в леваду (это такой загон), а поскольку 
лошади были не ручные, то они проломили 
загородку и ушли. Потом, уже через месяц, 
их удалось поймать, а мы просили местных 
жителей, чтобы они все это время за ними 
присматривали, подкармливали их сеном. 

И все это ложится на водителя, 
поэтому здесь нет случайных людей, 
здесь только лошадники. 

Наши полуприцепы 
построены с соблюде-
нием всех международ-
ных стандартов».

ИНТЕРВЬЮ
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ПЕРЕМЕЩАЯ
ВРЕМЯ

Текст и фото: Яна Иванченко

«Самое большое, что мы перевозим, — 
это время!» — гласит девиз голландской 
компании Mammoet, мирового лидера 
в области подъема и транспорти-
ровки сверхтяжелых грузов.

П
рактически в любой части света 
присутствие Mammoet заметно и на суше, 
и на море. Деятельность компании сосре-
доточена в первую очередь на нефтехи-

мической промышленности, гражданском строи-
тельстве, энергетике и морских проектах. Компания 
Mammoet осуществляла операцию по подъему 
подводной лодки «Курск» и ряд других проектов 
на территории РФ совместно с такими компаниями, 
как «Лукойл», «ТНК», «СУ-155», «Роснефть» и др.

Дочернее подразделение ООО «Маммут Рус» в России 
(известное с 1998 года под названием «Соймерстил») 
приобрело свое нынешнее название в 2012 году. 

За все время существования на российском рынке 
ООО «Маммут Рус» реализовало множество успешных 
проектов в области монтажа и перевозки крупно-
габаритного и тяжеловесного оборудования.

4 августа 2015 года генеральный директор 
дочернего подразделения ООО «Маммут 
Рус» Юрий Попов приехал в офис «Скания 
Сервис» для долгожданного получения двух 
новых стильных тягачей R560CA6x4HSZ.

На сегодняшний день парк дочерней компании 
Mammoet состоит из немалого количества различных 

транспортных средств, необходимых для реализации 
любых потребностей по транспортировке, монтажу 
и погрузке/разгрузке негабаритного тяжеловес-
ного оборудования. В общей сложности это более 
120 единиц различной специализированной техники. 

Наличие и разнообразие такого подвиж-
ного состава позволяет перевозить грузы 
любой конфигурации и массы.

По словам Юрия, тягачи марки Scania в этом списке 
не случайность, а, напротив, осознанный выбор 
компании, основанный на особых условиях, пред-
ложенных ООО «Скания Сервис», а именно: перво-
классная качественная техника, минимальный срок 
поставки, самая широкая дилерская сеть в России 
и, конечно, качество, которое ценится превыше всего.

«У нас в парке уже были «скании», они отличались отменным 
качеством, прошли с нами огонь, воду и медные трубы; они 
помогали нам более 10 лет. И возможно, в скором времени 
весь парк тягачей, принадлежащих ООО «Маммут Рус», 
будет ознаменован только брендом Scania».

Брутальные тягачи уже отправились для реализации 
нового проекта — строительства завода по сжижен-
ному газу на Ямале, которое продлится 3 года. 

Scania —  
это осознанный 
выбор, который  
основан  
на высоком 
качестве 
этих тягачей».
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НОВЫЙ ТЯГАЧ 
SCANIA R 560 CA6X4HSZ

Рабочий объем двигателя седельного тягача — 
16 литров, экологический стандарт — «Euro 4». 

Грузовой автомобиль с усиленным бампером оснащен 
высоким строительным шасси в особо тяжелом 
классе эксплуатации. 

Максимально допустимая нагрузка на заднюю 
тележку составляет 26 000 кг. 

Топливный бак слева рассчитан на 400 литров. 
Тягач также оснащен автоматизированной коробкой 
переключения передач Scania Opticruise, что является 
его преимуществом. 

В кабине водителя есть климат-контроль, 
кондиционер, премиум-магнитола и др.

На сегодняшний день штат компании 
ООО «Маммут Рус» составляет около 150 человек. 
Коллектив достаточно молодой. «Свои специа-
листы, выходцы из «Бауманки», — вот наша гордость! 
Вместе с юными инженерами растет и развива-
ется наша компания», — добавляет Юрий.

Особое внимание уделяется подбору водителей.

«Главное — опыт, поскольку обычному водителю с фуры 
довольно сложно сразу пересесть и справиться с задачей 
маневрирования с негабаритным грузом. Еще немало-
важно, чтобы люди подходили по личным качествам: 
были ответственными, надежными и честными! 
Вот что мы действительно ценим!» — говорит Юрий.

В рейс выходят, как правило, один или два води-
теля, все зависит от сложности выполняемых 
работ. Для каждого автомобиль — это дом, поэтому, 
заглянув в кабину, вы всегда увидите там образ-
цовый порядок и милые вещицы, по которым можно 
понять характер человека, сидящего за рулем.

На телеканале Discovery часто 
крутятся ролики, демонстрирующие 
процесс проведения работ миро-
вого гиганта Mammoet. В насто-
ящее время реализация такого 
крупного проекта, как строитель-
ство завода на Ямале, безусловно, 
привлекает к себе особый интерес. 
И возможно, коллекцию науч-
но-популярных фильмов пополнят 
документальные кадры, отснятые 
в процессе строительства завода.

На отгрузку техники марки Scania 
Юрий Попов прибыл вместе 
с 12-летним сыном Павлом. Специ-
алисты ООО «Скания Сервис» 

предложили Павлу устроить тест-драйв новой техники 
на площадке дилерского центра. Невозможно сказать, 
кто был более сосредоточен и собран: инструктор 
в кабине автомобиля Scania или юный мальчик 
за рулем тягача. Ни одного неверного движения, 100 
% внимания и собранности, ни одного лишнего слова. 
Круг почета был выполнен безукоризненно! Павел 
впервые не только оказался за рулем тягача Scania, 
но и сам маневрировал по площадке дилерского 
центра. Заряд положительных эмоций и настоящей 
мужской гордости обеспечен на долгое время!

«Это отличная возможность для нас еще раз доказать 
своим клиентам, что мы можем все без исключений! 
Мы выполняем обещания вне зависимости от сложности 
задачи и всегда укладываемся в намеченные сроки. Заказ-
чиком является South Tambey LNG. Этот проект уникален 
тем, что впервые в мире строительство завода будет 
проходить на таких широтах. Модули будут приходить 
на кораблях, а уже из порта мы должны транспортировать 
их к месту строительства. Всего более 1000 самоходных 
осей, самый тяжелый модуль весом 8500 тонн. Плечо 
поездок — 10 км», — комментирует Юрий Попов.

Свои специ-
алисты — вот 
наша гордость! 
Вместе с юными 
инженерами рас-
тет и развивается 
наша компания».
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ПУТЬ  
К ЭКОЛОГИЧНОМУ  

ТРАНСПОРТУ
В обществе, в котором востребованы безопасные, экологичные и топли-

восберегающие транспортные средства, необходим всесторонний 
подход к организации логистических потоков. Наши решения нахо-

дятся на переднем крае инновационного развития автопрома — 
они повышают производительность и снижают выбросы.

Специализированные 
отраслевые решения
Такой подход позволяет решать задачи в самых 
разных сферах деятельности — от горнодобы-
ваю щей промышленности, лесной отрасли, 
промыш лен ного производства, систем скорост-
ного автобусного транспорта (BRT) до развозных 
операций. При выборе комплектации точкой 
отсчета становится модульная система 
продукции Scania, позволяющая оптимизировать 
грузовые автомобили, автобусы и двигатели для 
широкого спектра применения. Наше предло-
жение дополнено специальными сервисами, 
адаптированными к эксп луатационным задачам 
каждого транспортного средства. Scania также 
предоставляет услуги специалистов по логис тике, 
которые помогают повышать эффективность 
потоков материально-технического обеспе-
чения и снижать количество вредных выбросов.

Решения. Экологичность

АВТОМАТИЗИРОВАННАЯ 
АВТОКОЛОННА

Scania возглавляет рассчитанный 
на 3 года европейский научно-ис-

следовательский проект по созданию 
технологии автоматизированного 

движения грузовиков в составе автоко-
лонны. Грузовые автомобили получают 

способность перемещаться с небольшим 
интервалом — всего 0,5–1 с, что сокра-

щает расход топлива в результате 
уменьшения аэродинамиче-

ского сопротивления.

ЛЕСНАЯ 
ПРОМЫШЛЕННОСТЬ

Стоимость топлива состав-
ляет треть от общих операци-
онных расходов на перевозку 
древесины. Для такой задачи 

необходимы мощные 
и надежные двигатели.

ГОРНО- 
ДОБЫВАЮЩАЯ 

ПРОМЫШЛЕННОСТЬ
Горнодобывающие операции 
подразумевают перемещение 

больших объемов тяжелых матери-
алов в сложных условиях, при этом 
затраты на перевозку каждой тонны 
груза должны быть минимальными. 

Техника для таких работ должна 
отличаться высокой отказоу-

стойчивостью и низким 
расходом топлива.

ПОЛЕВЫЕ СТАНЦИИ 
ТЕХОБСЛУЖИВАНИЯ 

SCANIA
Для поддержания рентабельности 

секторы экономики, характеризую-
щиеся тяжелыми условиями эксплуатации 

техники, например горнодобывающая 
отрасль, предъявляют высокие требования 

к производительности и времени безот-
казной работы всего автопарка. Полевые 
станции техобслуживания Scania позво-

ляют проводить профилактическое 
обслуживание и срочный ремонт 

автомобилей прямо на месте 
их использования.
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Мегаполисы тести-
руют инновации
Крупные города, нуждающиеся 
в экономичных, высокоэффективных 
и безопасных для окружающей среды 
решениях, станут одной из испы-
тательных площадок экологичного 
транспорта. Scania проводит систе-
матическую работу по анализу 
всех составляющих системы такого 
логистического обеспечения, разра-
батывая и предлагая комплексы более 
экологичных продуктов для пере-
возок в городе и за его пределами.

ЭЛЕКТРИФИКАЦИЯ
Scania примет участие 

в полевых испытаниях гибрид-
ного электробуса с техноло-

гией беспроводной подзарядки. 
Транспортное средство заряжается 
от дороги путем беспроводной пере-

дачи электроэнергии. Это откры-
вает перспективы создания 
полностью электрифициро-

ванных автодорог.

ДВИГАТЕЛИ 
ДЛЯ МОРСКИХ СУДОВ

Будь то быстроходный патрульный 
катер или большегрузная речная баржа, 
первостепенное значение имеют мини-

мальные затраты на эксплуатацию и макси-
мальная экологичность — эти требования 

воплощены в двигателях Scania для морских 
судов. Scania предлагает решения, опти-
мизированные для широкого диапазона 

мощностей, разных видов оборудо-
вания, трансмиссий и контроль-

но-измерительных приборов.

СЕКТОР 
РАЗВОЗНЫХ 
ОПЕРАЦИЙ

Жизнедеятельность городов 
среди прочего зависит от поставки 
товаров и продуктов в розничные 
магазины и эффективного управ-
ления отходами. Наши решения 

позволяют снизить расход 
топлива и одновременно 

повысить эффектив-
ность перевозок.

АЛЬТЕРНАТИВНЫЕ 
ВИДЫ ТОПЛИВА

Альтернативные виды топлива 
играют важную роль в уменьшении 
воздействия транспорта на окружа-
ющую среду. На этом рынке Scania 
представляет одну из самых внуши-

тельных линеек двигателей стандарта 
«Евро-6», использующих биодизель 

или биогаз и пригодных для 
использования в автобусах 

и грузовиках.

СИСТЕМЫ АВТОБУС-
НОГО ДВИЖЕНИЯ

Скоростной автобусный 
транспорт (Bus Rapid Transit, или 

BRT) — это безопасная, практичная 
и привлекательная форма город-
ского пассажирского сообщения. 

Наши решения — городские автобусы 
на сжатом природном газе (CNG) или 
биогазе — сочетают в себе высокую 

производительность, топливную 
экономию и экологиче-

скую безопасность.

ДВИГАТЕЛИ
Генераторные 

установки Scania, приме-
няемые в качестве резервных 

источников питания в больницах 
и других учреждениях, должны 
быть чрезвычайно надежными. 

Двигателями Scania также 
оборудуется строительная 

и горнодобыва-
ющая техника.
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«ЖГУЧИЕ
   ПЕРЦЫ» 

В МИРОВОМ
ФИНАЛЕ

TOP TEAM

Текст: Елизавета Дементьева
Фото: Scania CV AB

В первом выпуске 2015 года журнала 
«Scania по-русски» мы познакомили чита-

телей с командой из Санкт-Петербурга, 
которой предстояло защитить честь России 

в мировом финале соревнований Top 
Team, — командой «Жгучие перцы».

Российская 
команда впер-
вые прошла 
в мировой фи-
нал конкурса, 
и сервисные 
специалисты 
получили поис-
тине колоссаль-
ный опыт».

Н
апомним, что Top Team — 
это соревнования специалистов 
по сервису дилерских центров 
Scania по всему миру. Впервые 

соревнование Scania Top Team было прове-
дено в Швеции в 1989 году, и с тех пор 
мероприятие приобрело международный 
масштаб. Главной целью глобальных соревно-
ваний Scania является непрерывное совер-
шенствование профессиональных навыков 
и знаний, а также умение контролировать 
свои действия и координировать их с другими 
специалистами — весь этот багаж знаний 
и опыт необходимы для успешной работы 
сервисных станций Scania по всему миру. 

3–5 декабря 2015 г. в Швеции (г. Сёдер-
телье) прошел фееричный мировой финал 
соревнований Top Team. За право получить 

звание «лучшие сервисные работники Scania» 
и главный приз, 50 000 евро, приехали 
соревноваться 12 команд из разных стран, 
в число которых вошла и Россия. В команду 
из Санкт-Петербурга «Жгучие перцы» вошли 
Алексей Астапенко (капитан команды), 
Алексей Домнышев, Сергей Тивилин, Иван 
Воронин, Дмитрий Худяков, Евгений Болдуев 
(тренер) и Евгений Петричко (координатор).

Всего около 8000 участников из 60 стран 
приняли участие в соревнованиях, чтобы 
развить свои навыки, сочетая обучение 
и командную работу. Российская команда 
подошла к вопросу подготовки очень 
серьезно. Специалистами «Академия Scania» 
была разработана новая схема «команда 
коучинга», в рамках которой сервисные 
специалисты могли выбрать форматы подго-
товки сами: ассистенты участников выво-
дили из строя грузовую технику, и ребятам 
из команды предстояло найти неисправности, 
а затем устранить дефекты. Данная схема 
позволяет более качественно и пошагово 
готовиться к предстоящим этапам конкурса. 
«Чтобы более эффективно подготовить ребят 
к мировому финалу, участникам команды была 
предоставлена площадка в Московской области 
(г. Голицыно), где они проходили все циклы 
тренировок по осмотру, устранению дефектов 
и тестированию техники. Чтобы поддержать 
командный дух участников и еще больше спло-
тить команду, мы вывезли ребят на природу, 
в спокойное местечко под Санкт-Петербургом, где 
им нужно было выполнить специальные задания, 
очень похожие на «веревочный курс», где один 
за всех и все за одного», — поделилась руково-
дитель «Академия Scania» Мария Долгачева. 

Итак, 12 стран-участниц: Австралия, 
Австрия, Бразилия, Китай, Дания, Новая 
Зеландия, Россия, Сингапур, Швеция, 
Швейцария и Великобритания. В первый 
день прошли отборочные соревнования. 
12 команд разделили на 2 потока: 6 команд, 
в том числе Россия, проходили этапы до обеда, 
остальные 6 команд — после. «Я считаю, что 
нам повезло, потому что второй поток все утро 
был на экскурсии по заводу и они сильно вымо-
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тались, а наши, решавшие задания, были полны 
сил, — рассказывает Алексей Астапенко, 
капитан российской команды. — Результаты 
по шестеркам объявили не сразу, мы полдня ждали 
и волновались. Вечером на торжественной цере-
монии в музее «Том Титс Эксперимент» объявили 
результаты первого дня; мы заняли 7 место из 12». 

В первый день команды столкнулись 
со следующим рядом задач: необходимо 
было устранить неисправности пневматиче-
ской подвески последнего поколения ELC4 
на трехосном тягаче. Команда справилась 
неплохо; некоторое время раскачивалась, 
но потом быстро втянулась. Также необ-
ходимо было устранить неисправность 
ременной передачи привода навесных агре-

гатов у промышленного двигателя; в данном 
этапе российские специалисты хорошо 
решили теоретическую часть, но с практикой 
вышло иначе (Алексей Астапенко отметил, 
что российской команде следовало уделять 
больше внимания мелким деталям). Третьим 
этапом для команд стала теоретическая 
станция — основной задачей было справиться 
с программой технической документации 
MULTI и диагностической программой SDP3. 
«Сработали прекрасно, судьи так вдохновились, 
что даже потребовали научить их русскому 
и объявляли тайминг по-русски: «Ostalos’ piat’ 
minut! Ostalas’ odna minuta!». Мы еще немного 
обсудили схожесть некоторых слов в русском 
и сербском, но пора было идти за следующую 
станцию», — рассказывает Алексей.

Сервисным работникам вскоре предстояло 
выполнить задание по работе с электриче-
ским оборудованием — проектированию 
и сборке электрической схемы светового 
оборудования автомобиля на стенде. 
По словам координатора группы, это было 
самое сложное задание, потому что нужно 
было вспомнить азы чуть ли не со школы 
и правильно просчитать сопротивление 
на схеме.  «Получили половину от того, что 
хотели, — отмечает Евгений Петричко, коор-
динатор-переводчик команды, — но в обед 
кулуарно выяснили: наши суперконкуренты 
на этой станции заработали всего 2 балла 

из 50! Мы молодцы!». Команду ждал этап 
с бронетранспортером с промышленным 
двигателем Scania: необходимо было устра-
нить неисправность двигателя. «Это вообще 
хит — ангар затянут «зеленкой», стоит анту-
ражная техника и старый велосипед, выкрашенный 
в защитный цвет, — рассказывает Алексей 
Астапенко. — На БТР сидит водитель и сурово 
смотрит на работающих, что-то вроде «мое 
дело — сломать, а вы тут чините»! Загвоздка 
состояла в том, что нужно было взять образец 
масла из двигателя для анализа, а специаль-
ного инструмента для этой цели не было. 
Команда проявила креативность; справились, 
насколько смогли. У нас также было задание, 
связанное с автобусом Scania OmniExpress, 
а именно с неисправностью пневматиче-
ской системы, — тоже задание с подковы-
ркой, и мы справились, на наш взгляд!»

В следующий этап соревнований, который 
состоялся на второй день, вышли 4 команды: 
из Новой Зеландии, Великобритании, 
Бразилии и Австралии. Сервисных работ-
ников-финалистов ждал новый список 
заданий: блиц-опрос по вопросам требо-
ваний безопасности при выполнении работ 
на станции технического обслуживания, 
подбор запчастей и подключение дополни-
тельного оборудования через новую систему 
управления кузовным оборудованием BCI, 
выполнение технического обслуживания 
системы смазки промышленного двигателя 
V8 в соответствии с точным выполнением 
требований руководства по ТО в MULTI, 
а также составление алгоритма работы новой 
системы управления кузовным оборудо-
ванием BCI и ее запуск на автомобиле. 

По итогам состязаний мирового финала 
Top Team 2015 победителем стала команда 
из Новой Зеландии. Второе место полу-
чила команда из Великобритании, третье 
призовое место досталось Бразилии, 
а четвертыми стали австралийцы. Россий-
ская команда впервые прошла в мировой 
финал конкурса, и сервисные специалисты 
получили поистине колоссальный опыт, 
который в будущем очень пригодится 
в достижении новых результатов и побед. 
А сейчас команда уже готовится к следу-
ющему конкурсу — Top Team 2016–2017!
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Заберите у меня мои деньги,  
заводы, станки и фабрики,  
но оставьте мне моих людей —  
и вскоре мы создадим заводы 
лучше прежних…»
Генри Форд

Текст и фото:
Яна ИванченкоУСПЕХА

ВЕКТОР
«Вектор — это направленный отрезок» 
согласно «Википедии» и «целенаправ-
ленное успешное движение вперед» 
согласно основному принципу основа-
телей крупной компании ООО «ТД Вектор», 
Алексея и Сергея Осиповых. 
«Успех в любом деле зависит от множе-
ства факторов, но основополагающим 
является команда, где каждый человек 
находится на своем месте и является 
на этом месте лучшим», — коммен-
тирует старший брат, Алексей.
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Ресурсы 
На сегодняшний день 
ООО «ТД Вектор» — это команда 
из 80 профессионалов своего дела, 
60 из которых — первоклассные 
водители. Компания располагает 
собственной АЗС и гостиницей для 
своих сотрудников. Автопарк компании 
насчитывает 20 одиночных само-
свалов 8 x 4, и все они — марки Scania, 
с оранжевыми кабинами. Водитель 
автомобиля Scania постоянно находится 
на связи с профессиональным диспет-
чером, который в круглосуточном 
режиме следит за ходом процесса пере-
возки и при необходимости коррек-
тирует работу. За каждым самосвалом 
закреплены 3 водителя-профессионала, 
что дает возможность работать в режиме 
24 часа в сутки 365 дней в году. 

Среднегодовой суточный пробег 
одной машины составляет примерно 
600 км, а это 200 000 км в год. Надежная 
техника Scania и своевременное 
обслуживание у официального дилера 
ООО «Скания Сервис» позволяет 
избежать дорогостоящих ремонтов 
и серьезных поломок, поэтому процент 
выхода автомобилей на линию равен 
практически 100 %, что является 
сильнейшим конкурентным преи-
муществом компании на рынке.

«Мы быстро поняли, что лучше и дешевле 
обслуживаться в официальном сервисном 
центре, нежели латать машины 
"на коленке". Здесь действует золотое 
правило — скупой платит дважды! 
Высококлассная техника не прощает 
ошибок на дороге, а мы не испытываем 
судьбу, поэтому важна каждая мелочь: 
например, "обуты" наши "оранжевые 
верблюды" только в качественную резину 
марки Michelin. Да, это дорого, но зато 
надежно!» — комментирует Алексей.

Становление
ООО «ТД Вектор» было основано в 2010 году, 
когда два молодых и целеустремленных 
брата, Алексей и Сергей Осиповы, решили 
воплотить в жизнь мечту — создать свое 
дело. К тому времени у обоих за плечами 
был немалый опыт: Алексей преподавал 
в университете и руководил крупным 
промышленным предприятием, а Сергей 
управлял финансовыми подразделениями 
как воинских частей, так и коммерческих 
структур. «Собственный бизнес — это опре-
деленная степень свободы, возможность 
ежедневно принимать решения самостоя-
тельно, полагаясь только на себя. Конечно, 
здесь важно помнить о колоссальной ответ-
ственности за все эти принятые решения, 
но если веришь в себя, в свои силы, то успех 
неминуем! Было трудно, денежные сред-
ства для отгрузки первых вагонов цемента 
буквально по копейке занимали у друзей!» — 
улыбаясь, говорит Алексей Осипов.

Основной деятельностью компании в 2010 
году было снабжение цементом предприятий 
Москвы и Московской области. А уже спустя 
два года, в 2012 году, ООО «ТД Вектор», 
являясь официальным дилером ЗАО «ЕВРО-
ЦЕМЕНТ Груп», стало одним из крупнейших 
поставщиков навального цемента в Подмо-
сковье и вошло в десятку сильнейших 
операторов цементного рынка в России.

Знакомство 
со Scania
Для успешного бизнеса необходимо посто-
янное развитие, движение вперед. Основатели 
компании «Вектор» решили помимо цемента 
заняться оптовыми поставками песка и щебня. 
Для этих целей нужны были самосвалы.

Рассказывает Алексей Осипов: «По дороге 
на работу в один из летних дней, проезжая мимо 
дилерского центра "Скания Сервис" в Голицыно, 
мы обратили внимание на четырехосные само-
свалы Scania сочного апельсинового цвета. Пози-
тивное отношение ко всему в жизни — это наш 
конек. И мы, конечно, не смогли проехать мимо. 
В центре нас приветливо встретил профессионал 
своего дела, менеджер по продажам Степан Калач.

Степану понадобилось всего несколько часов 
для того, чтобы описать все преимущества 
техники марки Scania и убедить нас в том, что 
приобретение будет удачным. А завершающим 
аккордом стал вкусный обед, которым нас 
угостил уже наш друг Степан. Решение о покупке 
первых двух самосвалов Scania было принято!»

Позитивный настрой — одна из основных 
характеризующих черт для сотрудников 
компании ООО «ТД Вектор», поэтому 
сегодня оранжевые кабины с фирменным 
логотипом «Вектор» стали визитной 
карточной этой организации и узнава-
емым брендом в строительной отрасли.

Расширение 
границ
Начало деятельности по производству 
самосвалов ООО «ТД Вектор» было непро-
стым. Практически не имея опыта в этой 
сфере, руководители компании старались 
учиться у крупных игроков на рынке.

«К сожалению, 
российский рынок 
стихиен и успешные 
компании в нужном 
нам направлении 
можно было 
пересчитать 
по пальцам. 
В 2012 году 
крупные игроки 

самосвального бизнеса все чаще становились 
банкротами и закрывались. Многие "прого-
рели" на невозвратах от клиентов, другие — 
из-за частых поломок техники и прочих причин. 
Времена были сложные, хороших учителей 
было практически не найти. И поэтому 
в какой-то момент мы даже подумывали 
продать наши самосвалы и признать стартап 
неудачным. Но вера в свои силы и позитивный 
настрой сделали свое дело: мы решили учиться 
на негативном опыте других! Наш вектор — 
движение вперед и вверх», — говорит Сергей.
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За партой
На сегодняшний момент водители-бри-
гадиры уже прошли курсы повышения 
квалификации в школе водительского 
мастерства, а в ближайшее время все остав-
шиеся сотрудники, находящиеся за рулем 
самосвалов, отправятся «за парту» для 
получения как теоретических знаний, так 
и практических навыков по экономич-
ному и безопасному вождению Scania. 

«Я не могу сказать, что наши водители 
неопытны; нет, наоборот, к нам попадают 
только лучшие из лучших. Но при таком режиме 
работы, как у нас, когда техника не стоит 
на месте ни минуты, важно помнить поговорку 
"век живи — век учись"!» — добавляет Сергей.

Перспектива
Сегодня ООО «ТД Вектор — это не просто 
логистическое предприятие, которое оказы-
вает услуги по транспортировке песка 
и щебня, а компания, которая осущест-
вляет поставку строительных материалов, 
используя собственную логистическую 
составляющую. В случае если фронт пред-
стоящих работ превышает возможности 

компании, имеет место привлечение допол-
нительной техники. Так, под флагом «Вектор» 
одномоментно могут трудиться до 100 
самосвалов. «Именно поэтому в ближайшие 
2–3 года мы планируем приобрести до 100 единиц 
техники. Это будут одиночные самосвалы и само-
свалы-сцепки. Вопрос марки не обсуждается — 
Scania и только! Потому как успехом ООО 
«ТД Вектор» обязано не только своей команде, 
но и надежной, качественной шведской технике. 
Сегодня мы с твердой уверенностью можем 
заявить: самые лучшие самосвалы — это Scania! — 
говорит Алексей Осипов и, улыбаясь, добав-
ляет: — Конечно же, с оранжевыми кабинами».

Качество прове-
денных в срок работ — 
лучшая реклама
Основным приоритетом для компании 
является системная, качественная и своевре-
менная поставка строительных материалов.

«Мы не гонимся за всеми заказами, напротив, 
работаем строго в определенном районе: 
от Новорижского до Калужского шоссе. Здесь нет 

ни одного социально значимого объекта, где 
бы мы не трудились. В сутки объем поставля-
емого нашей компанией песка и щебня дости-
гает 5000 м³. За каждым клиентом закреплен 
персональный менеджер, который в любое время 
дня и ночи контролирует поставку и информирует 
заказчика о ходе работ», — заявляет Сергей. 

Среди клиентов компании такие крупные 
строительные организации, как ГК «АРКС», 
ООО «ТрансКапСтрой», ЗАО «Шоссе», 
ОАО «ДСК Автобан», ОАО «Мосто-
трест», ООО «Стройгазконсалтинг». 

«В число объектов, на которых мы работали, 
входят платная дорога в обход Одинцово, 
эстакада на Рублевском шоссе, эстакада 
на Мичуринском проспекте, НКО "Сколково", 
парк "Патриот"», — добавляет Алексей. 

Несмотря на сложную экономическую 
ситуацию, Алексей и Сергей Осиповы 
смотрят в будущее с оптимизмом и советуют: 
«Кризис — это не страшно. Важно не сидеть 
на месте, боясь потерять свои накопления. 
Необходимо двигаться вперед, работать 
с удвоенной силой, чтобы взбить масло 
в кувшине с молоком, в который попал!»
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Шведские автомобили SCANIA всегда отличали надежность, 
низкие затраты и высокая производительность. 
Решиться на приобретение новой импортной техники, когда 
в парке более 250 единиц отечественного производства, не так 
уж и просто. Необходимо взвесить все «за» и «против», оценить 
преимущества, сроки окупаемости, инвестиции, возможности 
сервисного обслуживания и многие другие детали.
После проведенного анализа и переговоров со специалистами 
официального дилера «БалТранс» в агрофирме «Рубеж» 
появились первые импортные грузовые поезда премиум-
класса — мощные зерновозы Scania P 400 CB 6x4HSZ.

ЗЕРНОВОЗ SCANIA 
В САРАТОВЕ Текст и фото: Яна Пискаева
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Павел Артемов, генеральный директор 
ООО «Агрофирма "Рубеж"», считает: 
«Во-первых, приобретенная в лизинг техника 
сама себя окупит, а во-вторых, опытные води-
тели компании Сергей Шевцов и Владимир 
Смагин заслужили такой подарок».

Водители, стоило им сесть в кабину, 
по достоинству оценили ее комфорт: удобные 
сидения, хороший обзор, наличие кондицио-
нера, отсутствие шумов. На первой же минуте 
они почувствовали легкость в управлении 
и разницу в возможностях Scania (объем 
кузова и прицепа — 60 м3) в сравнении 
с отечественным производителем. А что будет, 
когда они окажутся на грунтовой полевой 
дороге? Scania P 400, благодаря широкой 
колесной базе 4700 мм, более устойчива 
в движении и на поворотах. Усиленное шасси 
оснащено двигателем экологического стан-
дарта «Евро-4» мощностью 400 л. с. Высота 
шасси — 4 м, ширина — 2600 мм. Конструкция 
шасси представляет собой двойные 
усиленные лонжероны с 9-тонной передней 
осью и 30-тонной задней тележкой. Силовая 

«Агрофирма 
"Рубеж"» произво-
дит и реализует всю 
гамму растение-
водческой продук-
ции и продукции 
животноводства. 
В настоящее время 
по обрабатывае-
мым площадям, 
по объему, а глав-
ное, по эффектив-
ности производства 
компания занимает 
лидирующие пози-
ции в регионе».

Создание 
и поставка транс-
портных решений для 
сельского хозяйства 
обязательно включает 
в себя индивидуальный 
подход, учитываются 
особенности транспорт-
ной задачи и пожела-
ния перевозчиков».

передача — это 6-цилиндровый дизельный 
400-сильный двигатель и 14-ступенчатая 
(12 + 2) механическая усиленная коробка 
передач с демультипликатором и делителем. 
Автомобиль готов к работе в российских 
климатических условиях с максимальной 
эффективностью и топливной экономично-
стью. Надстройка представляет собой метал-
лическую платформу, которая может разгру-
жаться на обе стороны. Передний и задний 
борта — цельные, жестко прикреплены к осно-
ванию. Боковые борта состоят из двух частей: 
навески верхних бортов (верхней) и нижних 
(нижней). Верхний борт легкосъемный. 
Нижние борта открываются на 110 градусов. 
Запоры бортов — ручные, боковые нижние 
борта оборудованы механизмом для облег-
чения подъема. Гидрооборудование — HYVA. 
Управление подъемом — пневматическое 
из кабины. Автомобиль оснащен дугами 
против провисания тента, который сворачи-
вается в продольном направлении. Подвеска 
прицепа — пневматическая, ошиновка — 
двускатная. Толщина настила основания — 
4 мм, панели боковых бортов — 3 мм, панели 
переднего и заднего бортов — 4 мм. 

Демонстрация зерновоза Scania инженеру 
агрофирмы «Рубеж» Виталию Нагаеву позво-
лила по достоинству оценить эргономику 
и прекрасные ходовые качества автомобиля, 
а также удобство загрузки и выгрузки.

«Что касается задачи, которую предстоит 
решать с помощью голубых гигантов, 

то это перевозка подсолнечника и сорго 
из Старой Порубежки в Аткарск (360 км) 
и Моршанск (730 км) на перерабатывающие 
предприятия. Путь неблизкий, поэтому 
новые грузовики отлично вписываются 
в логистику», — комментирует генеральный 
директор ООО «БалТранс» Сергей Клочков.

Так как техника для водителей, несмотря 
на их опыт, совершенно новая, серти-
фицированный инструктор дилерского 
центра «БалТранс» обучает сотруд-
ников агрофирмы «Рубеж» эффективной 
и экономичной эксплуатации автомо-
билей. Прямая связь с водителями будет 
держаться до тех пор, пока они не привы-
кнут к автомобилю Scania и не научатся 
использовать все его возможности.

Обслуживание автомобилей будет прово-
диться на сервисной станции в районе 
хутора Бартоломеевский. Оснащенность 
оборудованием и инструментом по евро-
пейским стандартам позволяет обеспечить 
высочайшее качество и оперативность. 

«Отгрузка зерновозов Scania одному из лучших 
предприятий губернии компании «Рубеж» станет 
отличным примером, которому руководи-
тели других компаний захотят последовать. 
А мы, в свою очередь, всегда готовы предло-
жить оптимальное решение под транспортную 
задачу», — говорит Сергей Клочков.
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С
ЕГОДНЯ ПРИМЕНЕНИЕ технологий 
искрового зажигания и компресси-
онного воспламенения позволяет 
Scania предлагать двигатели, подхо-

дящие для использования дизеля, биодизеля, 
этанола, биогаза и природного газа. 

Воспламенение от сжатия или свечей 
зажигания — два основных принципа работы 
двигателей внутреннего сгорания. В первом 
случае воспламенение топливно-воздушной 
смеси (ТВС) происходит, когда температура 
воздуха от экстремального сжатия превышает 
температуру ее воспламенения. Дизельные 
и этаноловые двигатели Scania работают 
именно по этому принципу. Для двигателей 
на этаноле требуется топливо, в состав 
которого, помимо 95 % чистого этанола, 
входят антикоррозийные присадки, смазка 
и присадка, улучшающая воспламенение.

В противоположность им в газовых 
двигателях Scania реализована технология 
воспламенения от искры, поджигающей 
ТВС, что инициирует процесс сгорания. 
В линейке газовых двигателей Scania имеются 
исполнения для биогаза и природного газа. 
Последний хранится в двух видах: в сжатом 
(CNG) или сжиженном (LNG). Разновидность 
CNG поставляется в баллонах под давлением 
200 бар, тогда как LNG — в изотермических 
баллонах под давлением 10–16 бар при темпе-
ратуре –160 °C.

Какие компоненты базового дизеля 
необходимо модифицировать для исполь-
зования этих видов топлива? Мы попросили 
инженеров Scania Ульфа Валлина (Ulf Wallin), 
Томаса Окерблума (Thomas Åkerblom) и Густава 
Хедина (Gustav Hedin) рассказать об основных 
отличиях этих двигателей. 

Модульная система компонентов Scania 
позволяет адаптировать дизельный 
двигатель компании под эксплуатацию 
в широком топливном диапазоне.

ОДНА 
ПЛАТФОРМА
ДЛЯ ВСЕХ 
ВИДОВ  
ТОПЛИВА 

ЭТАНОЛОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 
С КОМПРЕССИОННЫМ 
ВОСПЛАМЕНЕНИЕМ 
•  Камера сгорания

—  Особая форма днища поршня увеличивает степень сжатия 
до 27:1. Для сравнения: в дизельных двигателях этот пока-
затель равен 16:1 и 20:1.

•  Топливная система
—  Насос-форсунка PDE усовершенствован для сопротив-

ления воздействию этанола.
—  Фильтры и кольцевые уплотнения из материалов, устой-

чивых к этанолу.
—  Из-за более низкой удельной энергоемкости этанола 

увеличен объем впрыскиваемого топлива. 
•  Сокращение межсервисных интервалов 

Современные 
технологии
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Эва Иверфельдт (Eva 
Iverfeldt), технический
руководитель подразделения 
техники для разных видов 
топлива Scania

Говоря о развитии 
гибридной и электриче-
ской продукции, какое 
применение в будущем 
найдут имеющиеся сегодня 
на рынке возобновляемые 
виды горючего? 
«Большинство моделей 
тяжелой техники с ДВС потре-
буется дооборудовать аккуму-
ляторными батареями и элек-
тродвигателями. В одних 
случаях это будет небольшой 
вспомогательный двигатель, 
а в других ДВС по-прежнему 
будет основным агрегатом».

Что такое HVO и когда 
эта технология получит 
промышленное внедрение?
«HVO — это дизельное 
топливо, синтезируемое 
не из углеводородов, 
а из возобновляемого сырья. 
С химической точки зрения 
это топливо не только не усту-
пает традиционному дизелю, 
но позволяет уменьшать 
выбросы парниковых газов 
до 90 %. До сегодняшнего 
дня биодизель HVO использо-
вался крайне мало. Но у него 
большие перспективы: именно 
поэтому в данный момент 
Scania сертифицирует HVO 
под использование в двига-
телях "Евро-6"».

Почему Scania не концен-
трирует внимание только 
на одном виде топлива? 
«Если мы хотим добиться 
целей по сохранению климата, 
мы должны развивать 
продукцию для всего топлив-
ного ассортимента. Каждый 
вид топлива имеет свою 
область применения и преиму-
щества. Нужно рассматривать 
все альтернативы».

вопроса 
эксперту

ГАЗОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ  
С ИСКРОВЫМ  
ЗАЖИГАНИЕМ
•  Камера сгорания

—  Особая форма днища поршня снижает степень сжатия 
до 12,6:1. Для сравнения: в дизельных двигателях этот 
показатель равен 16:1 и 20:1.

•  Головки цилиндров
—  Вместо технологии впрыска дизельного топлива исполь-

зуются свечи зажигания. 
•  Система воздухозабора 
•  Система впрыска топлива 
 •  Система нейтрализации отработавших газов
•  Трехкомпонентный нейтрализатор в корпусе 

глушителя «Евро-5»

БИОДИЗЕЛЬНЫЙ ДВИГАТЕЛЬ 
С КОМПРЕССИОННЫМ 
ВОСПЛАМЕНЕНИЕМ 
•  Топливная система

—  Топливный фильтр.
—  Кольцевые уплотнения топливной системы 

устойчивы к биодизелю.
•  Система нейтрализации отработавших газов

—  Увеличенный нейтрализатор SCR для обработки 
повышенного объема NO от биодизеля.

—  Дополнительная емкость для AdBlue.
—  Оптимизированное ПО блока управ-

ления выбросов.
•  Сокращение межсервисных интервалов

Базовый дизельный 
двигатель Scania

Текст: Андерс Норднер (Anders Nordner). Фото: Scania.
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ПУТЬ
НА СЕВЕР
ЕВРОПЫ
Поставка древесной щепы из России в Финляндию 
является основной деятельностью семейной компании 
«ИП Хотеев В. Л.». Основные маршруты следования — 
поселок Импилахти (Россия, Республика Карелия), 
г. Иматра, порты Хамена и Хотко (Финляндия).

Из портов продукция отправляется 
в Египет, Китай и другие страны. 
Главным заказчиком является финский 
концерн Stora Enso, имеющий свои 
предприятия и заводы как в Европе, 
так и в России, занимающийся 
лесозаготовкой, деревообработкой 
и производством целлюлозы. Путь 
на север Европы держат грузовики, 
специально отобранные под этот 
нелегкий маршрут по самым высоким 
критериям. В основном техника 
должна обладать такими качествами, 
как надежность и ремонтопригод-
ность, высоко цениться на вторичном 
рынке, иметь низкий расход топлива 
и быть комфортной для водителя. 

Семейная компания «ИП Хотеев В. Л.» 
создавалась в 1993 г. Бизнес предпри-
ятия начинался с продаж продуктов 
питания через собственную розничную 
сеть; в то время и были куплены 
первые грузовые европейские автомо-
били для междугородних перевозок 
продуктов питания и бытовых товаров 
(из Санкт-Петербурга в г. Питкяранта). 

Сейчас в парке компании всего 
11 единиц грузовой техники, 
из которых 8 — это Scania. Большая 
часть машин используется для пере-
возки древесной щепы. На каждом 
тягаче работает по два водителя 
посменно. Бывают форс-мажорные 
ситуации, когда водителей не хватает, 
но в компании всегда есть люди, 
которые готовы подменить коллег 
и выполнить поставленную задачу. 
Владелец компании Виталий Леони-
дович и его сын Влад иногда не прочь 
и сами сесть за руль грузовика, если 
этого требует ситуация: отец с сыном 
считают, что в решении логистики все 
способы хороши. Древесная щепа — 
это довольно легкий и объемный груз, 
а на контрольно-пропускном пункте 
на границе Россия — Финляндия есть 

Фото и текст: 
Максим Харенков
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ограничение в общем весе автопоезда: 
максимум 40 тонн. В связи с этим 
ограничением особое внимание уделя-
ется массе транспортного средства 
без груза, и именно это подталкивает 
устанавливать легкие алюминиевые 
диски как на тягач, так и на полу-
прицеп, что позволяет догрузить 
лишние 250 кг груза с каждого рейса. 
Дороги по маршруту имеют затяжные 
спуски и подъемы: езда по таким 
дорогам требует от машины мощи 
и тяговитости, а от водителя — профес-
сионализма и подготовленности, иначе 
есть риск не «вытянуть» очередную 
горку/подъем. И конечно же, ситу-
ация усугубляется и становится почти 
экстремальной в зимний период. 
Каждая сцепка везет от 90 до 120 
м³ груза — это зависит от модели 
полуприцепа и влажности щепы.

«Scania отвечает всем нашим требо-
ваниям. Машины всегда загружены 
работой на 100 %, работают 24 часа 
в сутки, за исключением редких простоев, 
когда момент загрузки/разгрузки 
попадает на выходной день завода», — 
говорит Виталий Леонидович.

Рабочий день в компании строится 
обычным образом: водители прове-
ряют готовность тягача к рейсу — 
и в путь. Эти машины настолько просты 
и надежны, что каких-либо сложных 
подготовок к рейсу не требуется.

Грузовики Scania отличаются эконо-
мичностью топлива, и клиенту удалось 
проверить это на практике: в сравнении 
с другим брендом разница составила 
6–8 %, это 3–5 литров на 100 км.

«Вопрос обучения водителей в штате 
является для нас актуальным на сегод-
няшний день. На данный момент обучение 
водителей в нашей компании проводится 
следующим образом: более опытные 
водители, которые сталкивались на дороге 
со многими внештатными ситуациями, 
обучают и стажируют новоприбывших 
в штат. Но я всерьез задумываюсь о том, 

что нужно провести обучение по программе 
Scania «Школа водительского мастерства», 
как это принято, например, в Швеции. 
При найме на работу мы стараемся 
брать водителей с опытом, но и молодым 
не отказываем, даем возможность проя-
вить и зарекомендовать себя. Главными 
критериями отбора водителей в штат 
являются порядочность, ответствен-
ность, аккуратность и смекалистость», — 
поделился Виталий Леонидович.

«В этот сложный для всех 2015 г. 
многие транспортные компании вынуж-
дены демпинговать, чтобы удержаться 
на плаву. Многие из них уже уходят 
с рынка перевозок. Я считаю, что, 
что бы ни произошло, нужно беречь 
свою репутацию: нельзя позволить 
себе потерять доверие своих клиентов, 
поставщиков, партнеров и работников. 
Любой кризис когда-нибудь заканчи-
вается. Я рад, что в качестве лица 
компании выступают наши грузовики 
Scania: они действительно достойные, 
гордые и целеустремленные!» — отметил 
владелец компании «ИП Хотеев В. Л.».

Сейчас в парке компании всего 
11 единиц грузовой техники, из ко-
торых 8 — это Scania. Большая 
часть машин используется для пе-
ревозки древесной щепы».

Scania 
отвечает всем 
современным 
требованиям. 
Машины всегда 
загружены 
работой на 100 % 
24 часа в сутки
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MICHELIN 
X® MULTI™
HD D

НАДЕЖНАЯ И БЕЗОПАСНАЯ ШИНА,
СПЕЦИАЛЬНО СОЗДАННАЯ  
ДЛЯ РЕГИОНАЛЬНЫХ  
ПЕРЕВОЗОК ПО РОССИИ

Компании вынуждены искать новые пути повышения рентабель-
ности своего бизнеса, одними из которых являются сокращение 
эксплуатационных расходов и оптимизация затрат. В данном 
контексте эффективное управление шинным хозяйством выходит 
на передний план в организации перевозок. Автопаркам нужны 
шины, которые долго служат, экономят топливо, сопротивляются 
плохим дорогам. Такие шины должны обеспечить безопасность 
и, как следствие, бесперебойность перевозок. Учитывая это, 
компания «Мишлен» разработала решение, которое в полной мере 
отвечает потребностям российских грузоперевозчиков в сложив-
шихся рыночных реалиях. Новая шина MICHELIN X® MULTI™ 
HD D позволяет повысить рентабельность автотранспортных 
компаний и оптимально использовать весь потенциал автопарка.

Шина MICHELIN X® MULTI™ HD D — это шина, разработанная 
специально для российского рынка и предназначенная для эксплу-
атации на дорогах общего пользования с твердым покрытием 
и при любых погодных условиях. Особый состав резиновой смеси, 
сочетающий высокую износостойкость и устойчивость к внешним 
воздействиям, увеличивает ресурс шины. Прочная конструкция 
каркаса позволяет выдерживать большие нагрузки, значительно 
повышая безопасность и надежность перевозок. 

Использование данной шины, предназначенной для установки 
на ведущую ось, обеспечит грузоперевозчикам целый ряд 
преимуществ, среди которых: 

• повышение операционной прибыли за счет сокращения 
себестоимости грузоперевозок. Это достигается благо-
даря увеличенной на 10 % ходимости шины и высокому 
уровню восстанавливаемости каркаса (на 30 % более 
защищенный каркас);

• бесперебойность грузоперевозок за счет низкого риска 
преждевременного выхода шины из строя. Повышенная 
прочность протекторной части в сочетании с усиленным 
каркасом и бортом делают шину менее чувствительной 
к пограничным условиям эксплуатации;

• надежность и безопасность поставок благодаря отличным 
сцепным характеристикам в течение всего года. Специ-
альная маркировка 3PMSF на боковине шины свидетель-
ствует о ее способности обеспечить требуемое сцепление 
и на заснеженных покрытиях. 

Кроме того, на новую шину MICHELIN X® MULTI™ 
HD D действует специальная расширенная гарантия *, позво-
ляющая в течение одного года с момента покупки бесплатно 
обменять ее на новую в официальных дилерских центрах 
компании «Мишлен» в случае ее выхода из строя. 

Грузовая шина MICHELIN X® MULTI™ HD D доступна в продаже 
в России и странах СНГ с марта 2015 года. Новинка представ-
лена в размере 315/70 R 22.5.

В УСЛОВИЯХ НЕПРОСТОЙ ЭКОНОМИЧЕСКОЙ 
СИТУАЦИИ В РОССИИ ВОПРОС ОБЕСПЕЧЕНИЯ 
ПРИБЫЛЬНОСТИ ГРУЗОПЕРЕВОЗОК СТОИТ 
НАИБОЛЕЕ ОСТРО ПЕРЕД АВТОТРАНСПОРТ-
НЫМИ ПРЕДПРИЯТИЯМИ

* Полная информация о программе находится по адресу http://truck.michelin.ru/extended-warranty/.
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СОРТИМЕНТОВОЗЫ SCANIA 

МОДЕЛЬНЫЙ РЯД 
Лесная индустрия является одним из ключевых направ-
лений в линейке Scania, и в этом году на российском 
рынке были представлены новые модели сортименто-
возов. Ряд обновлений модельного ряда связан с улучше-
ниями техники, ориентированной на успешный бизнес. 

СОРТИМЕНТОВОЗ 
SCANIA G 480 CB 6X6EHZ
Предназначен для перевозки леса (сортимента) и адапти-
рован для работы в наиболее тяжелых условиях бездо-
рожья. Этому способствует специальное шасси 6 х 6 особо 
тяжелого класса эксплуатации в исполнении Off-Road 
с подключаемым полным приводом. Пакет Off-Road служит 
надежной защитой для важных деталей автомобиля 
и состоит из нескольких компонентов: защиты картера 
двигателя и радиаторов, защиты фар, передней буксиро-
вочной проушины и дополнительных фар дальнего света. 
Данная опция позволяет эксплуатировать технику в усло-
виях бездорожья. Автомобиль оснащен мощным двигателем 
480 л. с. с максимальным крутящим моментом 2400 Нм при 
1000–1350 об/мин. Система автоматического переключения 
передач Scania Opticruise повышает комфорт вождения, 
снижает утомляемость водителя и продлевает срок 
службы элементов трансмиссии, а также помогает эконо-
мить топливо. Межосевое расстояние 4500 мм позволяет 
наилучшим образом распределить нагрузку на оси. На авто-
мобиль данного типа установлена лесовозная надстройка 
финского производителя Alucar с выдвижной консолью 
манипулятора. Из особенностей автомобиля можно также 
отметить просторную спальную кабину CG19N с четырехто-
чечной подвеской.

Технические характеристики
Двигатель, мощность в л. с./
момент в Нм

DC 13 101 480 hp, Euro 4
Дизельный двигатель, 6-цилиндровый, рядный, рабочий 
объем — 12,7 дм3. 
Макс. мощность при 1900 об/мин — 480 л. с. (353 кВт). 
Макс. крутящий момент при 1000–1350 об/мин — 2400 Нм. 
Система впрыска — насос-форсунка PDE. 
Уровень выбросов — «Евро-4». 
Способ понижения токсичности ОГ — SCR.

Коробка передач GRS 905
12 + 2-ступенчатая коробка передач с демультипликатором 
и делителем, с двумя понижающими передачами, а также 
с двумя передачами заднего хода.

Ведущие мосты RBP835 
RBP835 является главной передачей для тандемных ведущих 
мостов с колесными редукторами. Она сконструирована для 
исключительно тяжелых условий эксплуатации, часто — для 
грузовых автомобилей, постоянно используемых в строительстве 
по бездорожью. Сила, проходимость и стойкость к нагрузкам 
выше обычных для дорожных перевозок являются централь-
ными факторами.

Кабина CG19N 
Кабина со спальным местом серии G, с нормальной высотой 
потолка, укомплектована одной спальной полкой или двумя. 

Подвеска спереди/сзади Рессорная/рессорная
Тормоза Барабанные с ABS.
Размер шин 315/80 R22.5
Опции Электростеклоподъемники дверей, кондиционер с автоматиче-

ским управлением, воздушный автономный отопитель 4 кВт, тип 
головных ламп — H7 со светодиодами.

Текст: Александр Иванов,
Елизавета Дементьева

Фото: Scania
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Технические характеристикиСОРТИМЕНТОВОЗ  
SCANIA R 500 
CB 6X4EHZ
Можно назвать флагманом модель-
ного ряда Scania для перевозки леса 
(сортимента). Автомобиль выполнен 
в премиальном исполнении кабины 
серии R c легендарным двигателем 
V8. По праву считается традицией, что 
Scania с V8 подчеркивает определенный 
статус владельца и самого автомобиля 
на дороге. Сортиментовоз оснащен 
мощным двигателем V8 500 л. с. с макси-
мальным крутящим моментом 2400 Нм при 
1000–1400 об/мин. Аккумуляторы высокой 
емкости 225 А ч обладают возможностью 
давать высокий ток при низких темпе-
ратурах и при использовании оборудо-
вания с большим энергопотреблением. 
Вместительный топливный бак на 650 
литров позволяет автомобилю работать 
максимально долго без дозаправок. Кроме 
того, машина оснащена автоматизиро-
ванной системой переключения передач 
Scania Opticruise. Межосевое расстояние 
4700 мм позволяет наилучшим образом 
распределить нагрузку на оси. На данный 
автомобиль установлена лесовозная 
надстройка финского производителя Alucar 
с выдвижной консолью манипулятора.

Двигатель, мощность в л. с./
момент в Нм 

DC 16 06 500 hp, Euro 4
Дизельный двигатель, V8, рабочий объем — 15,6 дм3. 
Макс. мощность при 1900 об/мин — 500 л. с. (368 кВт). 
Макс. крутящий момент при 1100–1400 об/мин — 2400 Нм.
Система впрыска — насос-форсунка PDE. 
Уровень выбросов — «Евро-4». 
Способ понижения токсичности ОГ — SCR.

Коробка передач GRSO 905
12 + 2-ступенчатая коробка передач с демультипликатором и делителем, 
с ускоряющей передачей и двумя понижающими передачами, а также с двумя 
передачами заднего хода. 12-я передача является ускоряющей, а 11-я — прямой 
передачей, т. е. с передаточным числом 1.

Ведущие мосты RBP835 
RBP835 является главной передачей для тандемных ведущих мостов с колес-
ными редукторами. Она сконструирована для исключительно тяжелых условий 
эксплуатации, часто — для грузовых автомобилей, постоянно используемых 
в строительстве по бездорожью. Сила, проходимость и стойкость к нагрузкам 
выше обычных для дорожных перевозок являются центральными факторами.

Кабина CR19N 
Длинная высокая кабина со спальным местом, с нормальной высотой потолка, 
с одной койкой. Просторная кабина с низким плоским полом, обеспечивающим 
полную свободу перемещения в кабине; высота потолка в середине — 170 см. 
Широкие и удобные подножки упрощают посадку в кабину и выход из нее.

Подвеска спереди/сзади Рессорная/рессорная

Тормоза Барабанные с ABS, ПБС и системой предотвращения скатывания.

Размер шин 315/80 R22.5

Опции Электростеклоподъемники дверей, кондиционер с автоматическим управлением, 
отопитель типа «вода — воздух» мощностью 9,5 кВт с функцией предпускового 
подогревателя двигателя, тип головных ламп — H7 со светодиодами, преми-
альное сиденье водителя, премиальная радиомагнитола.
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СОРТИМЕНТОВОЗ
SCANIA P 440 CB6X4EHZ
Предназначен для перевозки леса (сортимента) и адаптирован для работы в тяжелых условиях. В модельной 
линейке автомобиль данного типа является базовой моделью сортиментовозов Scania. Мощность двигателя — 440 
л. с. с макс. крутящим моментом 2300 Нм при 1000–1300 об/мин. Аккумуляторы высокой емкости 225 А ч обладают 
возможностью давать высокий ток при низких температурах и при использовании оборудования с большим энерго-
потреблением. Вместительный топливный бак на 650 литров позволяет работать максимально долго без дозаправок. 
Межосевое расстояние 4300 мм позволяет наилучшим образом распределить нагрузку на оси. Кабина водителя типа 
CP16L с четырехточечной подвеской кабины оборудована откидной полкой для отдыха. На данный автомобиль уста-
новлена лесовозная надстройка Meusburger NOVTRUCK с выдвижной консолью манипулятора.

Двигатель, мощность в л. с./
момент в Нм

DC 13 102 440 hp, Euro 4
Дизельный двигатель, 6-цилиндровый, рядный, рабочий объем — 12,7 дм3. 
Макс. мощность при 1900 об/мин — 440 л. с. (324 кВт). 
Макс. крутящий момент при 1000–1300 об/мин — 2300 Нм.
Система впрыска — насос-форсунка PDE. 
Уровень выбросов — «Евро-4». 
Способ понижения токсичности ОГ — SCR.

Коробка передач GRS 905
12 + 2-ступенчатая коробка передач с демультипликатором и делителем, с двумя понижа-
ющими передачами, а также с двумя передачами заднего хода.

Ведущие мосты RBP835 
RBP835 является главной передачей для тандемных ведущих мостов с колесными 
редукторами. Она сконструирована для исключительно тяжелых условий эксплуатации, 
часто — для грузовых автомобилей, постоянно используемых в строительстве по бездо-
рожью. Сила, проходимость и стойкость к нагрузкам выше обычных для дорожных 
перевозок являются центральными факторами.

Кабина CP16L 
Кабина c местом для отдыха серии Р предлагает просторное место водителя, обеспе-
чивающее наилучшее положение тела при вождении. Здесь также есть много места для 
хранения вещей и установки дополнительного оборудования.

Подвеска спереди/сзади Рессорная/рессорная

Тормоза Барабанные с ABS.

Размер шин 315/80 R22.5

Опции Электростеклоподъемники дверей, кондиционер с автоматическим управлением, 
воздушный автономный отопитель 2 кВт, тип головных ламп — H4.

Антону Иванову, 
руководителю направления 
продаж лесовозной техники 
ООО «Скания-Русь»

На что стоит обращать 
особое внимание при приоб-
ретении сортиментовозной 
техники? 
Для наших клиентов «остро» 
стоит вопрос послепродажного 
обслуживания и поддержки 
на всех стадиях покупки 
и эксплуатации транспортных 
средств. Перед приобрете-
нием техники, в дилерских 
центрах Scania всегда есть 
возможность опробовать 
технику в реальных условиях 
и взять в тестовую эксплуа-
тацию. Мы готовы предложить 
нашим клиентам сервисную 
поддержку одинаково высо-
кого уровня во всех наших 
дилерских центрах от Кали-
нинграда до Владивостока, 
и выездной сервис - службу 
Scania Assistance. 

Как продлить срок 
службы сортиментовоза?
В компании Scania особое 
внимание уделяется подго-
товке и обучению водителей. 
Перед тем, как выходить 
в рейс, специалисты «Скани-
я-Русь» проводят специальные 
тренинги и тестовые выезды 
для клиентов. Также, нужно 
вовремя проходить техниче-
ское обслуживание, в России 
действует более 60 сервисных 
станций, где квалифициро-
ванные специалисты с исполь-
зованием оригинальных 
запасных частей и масел 
помогут устранить дефекты ТС.

Какие дополнительные 
программы по сервису пред-
лагает Scania?
В этом году мы предлагаем 
новый продукт «Scania Драйв», 
в который входит полный пакет 
обслуживания: страхование, 
обучение водителей, прод-
ленная гарантия на силовую 
линию до 4-х лет, специальные 
условия финансирования, 
мониторинг автопарка. 
Мы собираемся предло-
жить клиентам сервисный 
контракт пакета «Премиум», 
включающий в себя не только 
регулярное техническое 
обслуживание, но и весь 
текущий и капитальный ремонт. 
Мы гарантируем клиентам 
наличие всей номенклатуры 
запасных частей на складах 
дилерских предприятий, 
гибкую систему сервисных 
контрактов и различные 
сервисные программы.

вопроса 
эксперту

46 www.scania.ru



По материалам журнала «Автопарк 5 колесо» № 7 (78), октябрь 2015
Текст: Михаил Ожерельев 

Фото: Михаил Ожерельев, Scania

SCANIA 
TOURING HD

ОН НАСТОЯЩИЙ
На выставке КОМТРАНС-2015 состоялась российская 
премьера туристического автобуса большого класса 

Scania Touring HD. Новинка, прибывшая из Швеции всего 
на несколько дней, привлекала посетителей грузового 

салона своим оригинальным оформлением. А нам удалось 
протестировать этот автобус на дороге. Он настоящий.
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в продажу в Европе, и вот теперь для них 
открываются горизонты российского рынка.

«Мы надеемся, что новинка в сегменте междуго-
родних и туристических перевозок поможет нам 
укрепить свою позицию на российском автобусном 
рынке; Scania Touring обязательно найдет своих 
покупателей», — отметил Дарюс Сниешка, 
руководитель отдела продаж автобусов 
и двигателей компании «Скания-Русь».

Надо сказать, что в прошлом году статистику 
продаж импортерам изрядно подпортило 
повышение пошлин: Евразийская экономи-

ческая комиссия подняла ставку ввозной 
пошлины на туристические автобусы 
с 0 до 14 % в 2015 году. В связи с этим стало 
интереснее продвигать «бюджетные» вари-
анты автобусов. В случае со Scania Touring его 
доступность для клиентов должна обеспечить 
производственная кооперация с китайской 
автобусостроительной корпорацией Higer.

Основное назначение Scania Touring 
HD — работа на нерегулярных маршрутах. 
В отличие от предлагаемой в этом же сегменте 
текущей модели Scania Higer A80 новинка 
позиционируется как модель повышенной 
комфортности. Производитель называет 
Scania Touring HD «европеизированным 
вариантом уровня Scania OmniExpress».

Стилевые решения экстерьера и интерьера 
автобуса разработаны дизайн-центром 
Scania. Группу специалистов из Швеции 
возглавлял Кристофер Хансен, который 
в настоящее время отвечает за стиль и инду-
стриальный дизайн знаменитой шведской 
марки с грифоном на эмблеме. Внешний вид 
автобуса действительно новаторский, линии 
кузова чисты, строги и закончены. В Scania 
Touring дизайнеры отказались от модной 
сегодня оптики с раздельным решением 

«Завтра нам в обратный путь, выезжаем 
со стоянки в 8 утра, но у тебя будет время, чтобы 
познакомиться с автобусом поближе», — сооб-
щают водитель Макс и его коллега Вероника, 
представители Scania AB. Как не восполь-
зоваться таким предложением? И вот 
я оказался в нужное время в нужном месте.

Автобусы Scania Touring в 2- или 3-осном 
исполнении с высоко расположенным 
салоном положили начало новому поко-
лению автобусов Scania. Впервые они были 
представлены в 2009 году на выставке 
Busworld в Кортрейке, затем поступили 

Система  
Opticruise улуч-
шает управляе- 
мость, снижает  
износ сцепления 
и помогает  
выбрать опти- 
мальный режим  
управления».

48 www.scania.ru



каждого из элементов в пользу объеди-
нения их в блок-фары мощных ксеноновых 
огней. А вот для дневных ходовых огней, 
стоп-сигналов и поворотников исполь-
зуются светодиоды на манер легковушек. 
Что ж, сочтем это своеобразной данью моде.

Из других характерных для нового автобуса 
элементов экстерьера отметим тщательно 
проработанные скругления углов, призванные 
уменьшить коэффициент сопротивления 
воздуха, спрятанные под стекло передние 
А-образные стойки, рельефные колесные 
арки, придающие динамизм, и задние 
габаритные фонари оригинальной формы.

На российском рынке будут предлагаться 
два варианта исполнения автобуса: между-
городний и туристический. Различаются 
они посадочной формулой. Например, для 
14-метрового междугороднего автобуса 

это 59 + 1 + 1, а для варианта «туриста» 
с туалетной кабиной — 57 + 1 + 1. Что 
касается более коротких двухосников, 
то в них максимально расположено 
51 и 49 посадочных мест соответственно. 

Интерьер пассажирского салона выглядит 
уютно и комфортабельно. Пассажирские 
кресла Kiel Avance, доступные для заказа 
с разными вариантами обивки, установлены 
с шагом 61 мм. Предусмотрены регули-
ровка наклона спинки и функция смещения 
в сторону прохода. Каждое кресло оборудо-
вано сеткой, откидным столиком, подлокот-
ником со стороны прохода и опорой для ног. 
Для пассажирских сидений, расположенных 
на открытых местах, предусмотрены трехто-
чечные ремни безопасности, для остальных 
используются двухточечные. Индивиду-
альные блоки пассажиров предусматривают 
управление обдувом, освещением и кнопку 
вызова бортпроводника. Для перевозки 
ручной клади над креслами предусмотрены 
закрытые потолочные полки самолетного 

типа. На борту туристического автобуса 
предусмотрена мини-кухня с холодиль-
ником, кофемашиной и паровым аппаратом 
для варки сосисок с удобной подсветкой.

В стандартное оборудование входит уста-
новка на крыше кондиционера произво-
дительностью 38 кВт по холоду и конвек-
торных радиаторов — они подключены 
к контуру автономного отопителя Webasto 
Thermo 300. Боковое и заднее остекление 
выполнено в виде тонированных стеклопа-
кетов. Шторки на окна в комплекте. Аудио- 
и видеооборудование включают в себя 
CD, DVD, MP3 плеер c двумя динамиками 
в зоне водителя. Два 19-дюймовых жидко-
кристаллических монитора расположены 
в передней и центральной частях салона.

Для входа и выхода пассажиров использу-
ются две двери прислонно-сдвижного типа. 
К слову, для перевозки пассажиров с огра-
ниченными физическими возможностями 
у Scania Touring существует специальное 
решение в виде дополнительной распашной 
двери, гидроподъемника и места для уста-
новки инвалидной коляски в салоне. Именно 
в таком исполнении автобус можно было 
видеть на выставке IAA-2014 в Ганновере. 

Вместимость багажного отсека — 9 м3. При 
оснащении автобуса спальным местом для 
второго водителя объем грузового отде-
ления уменьшается незначительно. Люки 
из алюминиевого сплава при открытии 
поднимаются параллельно кузову. Для 
удобства доступа к электрооборудо-
ванию щит электрической системы шасси 
установлен в багажном отделении.

Scania 
Touring HD  
позиционируется 
как модель повы-
шенной комфорт- 
ности».
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Количество мест для сидения 57

Полная масса, кг 18 000

Габариты (длина/ширина/высота), мм 13 700/2550/3800

Колесная база, мм 6000

Объем топливного бака, л 465

Двигатель Модель Scania, «Евро-5»

Тип Дизельный, рядный, шестицилиндровый

Раб. объем, л 13

Мощность, л. с. 400 при 2300 мин -1

Крутящий момент, Нм 2100 при 1000–1300 мин -1

Коробка передач GR 875R, мех. 8-ступ., система автома-
тического переключения передач Scania 
Opticruise

Подвеска Передняя — зависимая пневматическая 
Задняя — зависимая пневматическая

Тормоза Дисковые

Шины 295/80R22.5

Сервис
Заводская гарантия 1 год без ограничения пробега

Межсервисный пробег, км 45 000

Плюсы/минусы
(+) Качественное исполнение салона, оригинальный дизайн, стандартная агрегатная база.

(- ) Независимая подвеска только в виде опции.

Цена
Базовая 244 000 евро

Конкуренты
Mercedes-Benz Tourismo, MAN Lion‘s Coach

A80 (используется одно и то же шасси), 
это плюс. Конечно, в новой туристиче-
ской модели хотелось бы видеть переднюю 
независимую подвеску, но она предла-
гается только в виде опции, это минус.

Субъективных впечатлений от краткого 
знакомства с новинкой немного, един-
ственное, что могу сказать после поездки 
на пассажирском сидении: да, это лайнер! 
Продольной раскачки практически нет, 

все-таки 14 метров и дополнительная 
ось дают о себе знать. Двигателя совсем 
не слышно, шумовой дискомфорт отсутствует.

В общем, Scania Touring HD — туристиче-
ский автобус очень достойного качества 
и вполне европейского уровня. Видимо, 
пора больше доверять китайскому авто-
прому. Вот только нужно, чтобы рядом 
со значком производителя стоял известный 
мировой бренд, такой, например, как Scania.

Тщательно 
проработан-
ные скругления 
углов, призван-
ны уменьшить 
коэффициент 
сопротивле-
ния воздуха».

Рабочее место водителя выполнено безу-
пречно и универсально. Оно весьма эргоно-
мично: количество регулировок водитель-
ского кресла и рулевой колонки позволяет 
подобрать удобную позу для водителя 
любого телосложения. Кресло ISRI снабжено 
подогревом, пневматическим подрессори-
ванием и имеет полный арсенал необхо-
димых опций. Приборная панель отличается 
привлекательным дизайном, а все элементы 
управления расположены весьма проду-
манно. В помощь рулевому увеличенный 
информационный дисплей, многофункци-
ональный рычаг переключения световых 
приборов, стеклоочистителей и указателей 
поворотов. При маневрах в ограниченном 
пространстве хорошим подспорьем служит 
камера заднего вида, выводящая изобра-
жение на экран в центральной консоли.

В качестве силового агрегата используется 
13-литровый дизельный мотор Scania мощно-
стью 400 л. с. стандарта «Евро-5» с использо-
ванием реагента AdBlue. Двигатель расположен 
в заднем свесе продольно и взаимодействует 
с 8-ступенчатой КП Scania GR 875 Opticruise 
без педали сцепления. Система Opticruise 
улучшает управляемость, снижает износ 
сцепления и помогает выбрать оптимальный 
режим управления, обеспечивая комфорт 
и топливную экономичность. Вместимость 
топливного бака — 465 л. Для доступа к точкам 
обслуживания предусмотрены три люка: 
задний основной и два боковых. Снизу 
силовой агрегат прикрыт защитным кожухом, 
что будет совсем не лишним в россий-
ских условиях эксплуатации. В базовом 
исполнении предлагается гидравлический 
ретардер Scania. Штатная вспомогательная 
система торможения позволяет значительно 
увеличить ресурс тормозных механизмов 
и повысить безопасность движения.

Прочая агрегатная база — ведущий мост, оси, 
пневматическая подвеска, рулевое управ-
ление — идентичны уже хорошо известной 
нашим перевозчикам модели Scania Higer 
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Современные 
технологии

По результатам испытаний Scania, движение в авто-
колонне с использованием систем автоматизиро-
ванного управления (Platooning) снижает расход 
топлива не менее чем на 12 %. Сейчас ведется 
разработка системы для перевозчиков, способной 
направлять водителей к ближайшей колонне.

Действуя сообща

S
CANIA УЖЕ НЕСКОЛЬКО ЛЕТ изучает 
движение групп автомобилей в авто-
матизированной колонне. Но сегодня 
в фокусе ее внимания — исследова-

тельский проект COMPANION, реализуемый 
совместно с Королевским технологическим 
институтом (KTH). На следующем этапе 
начнется работа над координированием 
автоматизированных автомобильных конвоев, 
что в будущем поможет оптимизировать всю 
систему логистики.

Магнус Адольфсон (Magnus Adolfson) 
возглавляет подразделение интеллектуальных 
транспортных систем Scania: «Мы хотим 
создать решение, существенно повышающее 
топливную экономию грузоперевозок, — 
говорит он. — Это уменьшит вредное 
воздействие на окружающую среду и увеличит 
прибыль операторов».

Минус 12 % 

Цель исследователей — разработка 
системы, позволяющей операторам авто-
парков координировать свои транспортные 
операции с другими участниками в этом 
сегменте. Планируя перевозки, они будут 
вводить данные по своим рейсам в систему, 
которая будет выполнять поиск совпадений 
по рейсам других операторов.

«Грузовой рейс, идущий, скажем, из Дании 
в Италию, может получить запрос от системы 
на подключение к автоматизированной 
автоколонне с севера Германии», — объяс-
няет Адольфсон.

Автомобили в составе таких колонн, 
двигаясь вплотную друг к другу, полу-
чают аэродинамические преимущества. 
Для автоматического поддержания 
минимальной дистанции и торможения 
используются инновационные технологии 
и программное обеспечение.

«На испытуемом прототипе мы ехали 
на расстоянии около 10 метров от других 
автомобилей. Это дало топливную экономию 
12 % на ведомой машине, — рассказывает 
Адольфсон. — Но если говорить о дистанции 
2 метра, то тогда нужны автоматические 
системы, которые во время движения 
в автоматизированном конвое примут на себя 
управление автомобилем. Это также одна 
из приоритетных задач нашего проекта».

Компьютер первого транспортного средства регулирует 
скорость, в то время как автомобили позади него поддерживают 
безопасную дистанцию с помощью новейшего круиз-контроля, 
обеспечивающего связь между системами грузовиков. 
Расстояние между автомобилями в автоматизированной колонне 
крайне мало — всего 10 метров. Снижение сопротивления 
воздуха приводит к снижению расхода топлива на 12 %.

Теперь, когда доказана жизнеспособность концепции топливной экономии за счет автоматизированных автоколонн, дело стоит за координированием таких конвоев.

Текст: Пер-Ола Кнутас (Per-Ola Knutas), фото: Карл-Эрик Андерссон (Carl-Erik Andersson),  
иллюстрации: Каролин Касториано Гаде (Caroline Castoriano Gade)
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ДОБРЫЕ ДЕЛА
«АЛЬФАСКАН»

Ведь Новый год для детей — это волшебная 
сказка. Все ждут от этого праздника малень-
кого чуда, а в особенности те дети, судьба 
которых сложилась непросто, в результате 
чего они оказались в детских домах. 

В преддверии Нового года дилер-
ский центр «АЛЬФАСКАН» традици-
онно готовит подарки и новогодние 
поздравления не только своим 
партнерам и клиентам, но и детям. 

Вот уже несколько лет подряд ежемесячно 
ДЦ «АЛЬФАСКАН» проводит множество 
благотворительных проектов для детских 
домов Казани (Детский дом Приволжского 
района Казани, Дербышкинский дом-ин-
тернат для детей с ограниченными возмож-
ностями), Набережных Челнов («Асылташ», 
«Мэрхэмэт») и Уфы (Михайловский приют). 

По словам управляющего 
ДЦ «АЛЬФАСКАН» Радика Гарифьянова:

«Цельная и успешная компания — это в первую 
очередь доверие и забота о благе других. 
Прирожденные лидеры, являясь цельными 
людьми, неустанно стараются добиться 
успеха во всех сферах жизни, а не только 
в деловом мире. Мы пришли к выводу, что, 
работая в успешной компании, сотрудники 
получают возможность коллективно совер-
шить то, что порой затруднительно сделать 
в одиночку, — внести реальный вклад в жизнь 
общества. И помогать детским домам — 
значит не просто выделять денежные средства 
на приобретение необходимых товаров, но также 
уделять время и отдавать частичку себя». 

Теплых встреч ждут не только ребятишки 
из детских домов, но и сами сотруд-
ники ДЦ «АЛЬФАСКАН». Ведь каждый 
поход в гости дарит неподдельную 
радость и искренние улыбки. Каждый 
месяц сотрудники компании тщательно 
обдумывают, чем порадовать наших 
маленьких друзей. К покупке индиви-
дуальных подарков в компании отно-
сятся очень ответственно, чтобы каждый 
получил именно то, что ему хочется. 

Текст и фото: Ольга Орешина

52 www.scania.ru



«Для этого мы заранее советуемся с воспитате-
лями детских домов, узнаем о тайных и явных 
желаниях ребятишек: мальчишки с нетерпе-
нием ждут конструкторов, машинок, девочки 
очень рады куклам, наборам для творчества 
и рукоделия. После этого мы с полными маши-
нами подарков отправляемся в гости к нашим 
подопечным и всегда чувствуем, что они рады 
встрече. Многие с нетерпением бегут к машине, 
чтобы помочь донести коробки и пакеты, 
догадываясь, что в очередной раз мы привезли 
для них что-то интересное, — рассказывает 
г-н Гарифьянов. — Видеть улыбки детей, 
их счастливые лица, искреннее восхищение — 
самая лучшая благодарность и подтверждение 
того, что все наши усилия не зря». Помимо детских домов, ДЦ «АЛЬФАСКАН» 

помогает многодетным и малообеспеченным 
семьям. Среди подопечных есть семьи, 
в которых воспитываются по 10, 11 и даже 
12 детей. Каждая семья — это любящие 
и заботливые родители, которые хотят 
подарить все самое лучшее своим детям, 
но в таких больших семьях сделать это 
бывает совсем не просто. Для этих семей 
ДЦ «АЛЬФАСКАН» стал настоящим волшеб-
ником, осуществляя детские мечты. 

«А кому-то мы помогаем решить насущные 
проблемы, к примеру подготовить первоклашек 
к первому в их жизни школьному звонку. Таких 
примеров много, и мы будем стремиться к тому, 
чтобы сделать как можно больше детей чуточку 
счастливее, а жизнь их родителей — немного 
легче», — рассказывает Радик Гарифьянов.

ДЦ «АЛЬФАСКАН» помогает также детям 
с неизлечимыми заболеваниями, находя-
щимся в хосписе («Дом Ангела»). «К сожалению, 
невозможно победить болезнь, но возможно пода-
рить таким детям хотя бы частичку внимания 
и заботы. Здесь важен не только результат, 
но и сопричастность к проблеме. И мы приходим 
в такие дома, чтобы побыть с детьми и поддер-
жать их, чтобы они не чувствовали безразличие 
и равнодушие», — говорит Радик Гарифьянов.

Сотрудники ДЦ «АЛЬФАСКАН» оказы-
вают помощь и домам престарелых. Ведь 
это не просто знаки внимания, это дань 
уважения людям старшего поколения. Кроме 
того, в компании многие сотрудники нерав-
нодушны к судьбе брошенных животных 
и посещают приюты бездомных собак, 
участвуя в жизни братьев наших меньших. 

Для ДЦ «АЛЬФАСКАН» благотворитель-
ность стала не просто доброй и хорошей 
традицией, но и сильным эмоциональным 
связующим звеном всех сотрудников. 

«Делая добрые дела, мы получаем колоссальный 
эффект: нуждающиеся люди обретают помощь, 
что улучшает социальный климат в обще-
стве, а наша компания — соответствующий 
положительный имидж и устойчивую репу-
тацию», — подытожил Радик Гарифьянов.
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МОРОЖЕНАЯ 
МЕЛЬНИЦА 
ИЗОБИЛИЯ

С наступлением жаркого летнего сезона, когда так 
хочется прохлады, у жителей Самарской области 
не возникает вопроса: какое купить мороженое? 
Вот уже 20 лет самарский производитель ООО «"САМ-ПО", 
ФАБРИКА МОРОЖЕНОГО» балует любителей сладкого 
богатым выбором и неизменным качеством.

Текст и фото:
Ирина Ермольчева
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Первый тягач достался в эксплуатацию 
самому опытному водителю, Евгению 
Уланову; на тот момент стаж его работы 
в компании составлял порядка 7 лет, 
а возраст Евгения —50 лет. Со слов води-
теля, он неверил, что в будущем пересядет 
на автомобиль шведского производителя 
Scania. Ветеран предприятия славится 
безопасным вождением, о SCANIA отзыва-
ется с теплотой, хвалит удобство кабины. 
А ведь это имеет большое значение, 
когда в летний сезон приходится делать 
по 5–6 рейсов в месяц. Расстояния отно-
сительно небольшие, но 400–500 км — 
это уже около 8 часов за рулем. 

В связи с постоянным расширением 
географии доставки увеличиваются и рассто-
яния. В 2015 году самарский производитель 
мороженого наладил сбыт в Республике Татар-
стан, в Пензе, Саратовской области, начались 
работы в Ульяновске. В сцепке с автомоби-
лями используются рефрижераторы Schmitz, 
в которых мороженое комфортно и без 
потерь доставляется до места назначения.

«Пока самой дальней точкой по области 
остается город Кострома, в другую сторону — 
Уральские горы, Екатеринбург и Нижний Тагил. 
Время от времени, бывает, заезжаем на юг — 
в Ростов-на-Дону. Направления одни и те же. 
Приятно думать, что везешь людям вкус-
ности, особенно летом, когда этого так 
хочется»,— заключает Роман Елисеев.

Словом "сампо" 
в карело-фин-
ской мифологии 
называлась мель-
ница изобилия».

Продукция компании успешно реали-
зуется не только в Самарской области, 
но и за ее пределами. ООО «"САМ-ПО", 
ФАБРИКА МОРОЖЕНОГО» имеет широкую 
дилерскую сеть, в которой насчитыва-
ется несколько десятков фирменных 
магазинов и торговых точек. Перевозки 
«мороженого бренда» осуществляют 
в том числе и автомобили SCANIA, хотя 
решение о приобретении в парк новой 
импортной техники было непростым.

Долгое время компании принадлежали 
только автомобили отечественных произ-
водителей: МАЗ и КамАЗ. Основной 
проблемой в использовании этой техники 
стали частые, если не сказать посто-
янные, срывы сроков поставки продукции 
из-за поломки техники при эксплуатации. 

«Очень нелегко принималось решение пере-
хода на импортный автопарк, аргумент 
промедления был один — на МАЗ запасные 
части можно купить даже в хлебном 
киоске», — говорит начальник транспорт-
ного отдела компании Роман Елисеев.

Аргументы о количестве таких необ-
ходимых запасных частей и частоте 
их покупок в расчет не брались. Толчком 
для приобретения первого импортного 
автомобиля послужил один случай. 

«Лето 2010 года выдалось одним из самых жарких, 
производство работало практически круглосуточно, 
в три смены, и мы сильно выбивались из графика. 
Мы не выполняли свои обязательства перед клиен-
тами из-за того, что техника выходила из строя 
во время рейса», — рассказывает Роман Елисеев.

Рассматривались варианты приобре-
тения грузовиков других производи-
телей. Решающую роль при выборе марки 
SCANIA сыграло наличие официального 
дилера в городе, ближайшего сервис-
ного центра, а также сроки поставки. 

«Мы не пожалели о своем выборе, потому 
что техника SCANIA зарекомендовала 
себя как надежный и безотказный автомо-
биль, который справляется с возложенными 
на него задачами. Хотя нужно признать, что 
и условия труда автомобиля очень щадящие — 
максимум 12 тонн, ведь мороженое — легкий 
груз», — добавляет Роман Елисеев.

На сегодняшний день в парке компании 
находится порядка 44 автомобилей, 
из них 4 тягача марки SCANIA. 

Первый тягач Scania G380 LA 4x2HNA 
появился в компании в 2010 году, после 
заключения контракта с ООО «Сама-
ра-Скан», официальным дилером. «Острая 
необходимость в приобретении возникла в связи 
с феноменально жарким летом, а с имею-
щимся парком мы рисковали сбить сроки 
поставки», — вспоминает Роман Елисеев.

Очередная отгрузка состоялась 
в сентябре этого года. Когда в парке 
появляется новая машина Scania, встает 
вопрос, кто ею будет управлять.

ИСТОРИЯ 
КОМПАНИИ
Компания «САМ-ПО» образовалась 
21 год назад, в 1994 году. В Самар-
ской области не было производ-
ства, которое могло бы порадовать 
городских сластен несколькими 
видами мороженого. Все оборудо-
вание, линии, складской терминал, 
холодильные камеры, процесс 
производства, обучение людей и даже 
виды мороженого, — все было под 
контролем импортных поставщиков. 
Можно сказать, что компания стояла 
у истоков производства мороженого. 
Более того, в Поволжском регионе 
компания занимала лидирующие 
позиции до 2004 года. Сейчас «САМ-
ПО» занимает 8-е место в рейтинге 
«мороженщиков» России с учетом 
таких компаний федерального 
значения, как «Инмарко», «Русский 
Холод», «Айсберри».
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Предложение действует с 16 ноября 2015 года по 31 марта 2016 года.
Подробную информацию о специальном предложении вы можете узнать на официальном сайте ООО «Скания-Русь» www.scania.ru. Приобрести и заказать запасные части по специальным ценам 
вы можете у любого официального дилера Scania в России. 

Специальное предложение
на запасные части Scania

Scania объявляет 
специальные цены 
на оригинальные 
запасные части!



Шоу-рум

Седельный тягач Scania модели G 480 
CA6X6EHZ с колесной формулой 6 × 6 имеет 
постоянный полный привод и пред-
назначен для транспортировки тралов 
и полуприцепов в условиях тяжелого 
бездорожья или проселочных дорог 
со слабым дорожным основанием. 

Автомобиль имеет односкатную ошиновку 
с размерностью колес 16.00R20, что 
обеспечивает оптимальное соотношение 
повышенной проходимости в соче-
тании с большой допустимой нагрузкой 
на седельно-сцепное устройство тягача.

Технические характеристики седельного тягача Scania G 480 CA6X6EHZ
ШАССИ
Подвеска повышенной прочности
— спереди параболические рессоры, 4 × 28 
— сзади многолистовые рессоры, 8 × 30/90 
Задняя тележка BT301S, усиленная, с амортизаторами 
Стабилизатор поперечной устойчивости спереди и сзади
Максимальная нагрузка
— на переднюю ось 1 × 9000 кг 
— на задние оси 2 × 16 000 кг (ограничения по колесам 2 × 13 000) 
— на ССУ 24 000 кг 
Шины Michelin 16.00R20 
ДВИГАТЕЛЬ
DC13 101 — рядный, 6-цилиндровый, дизельный, 480 л. с. (353,4 кВт), «Евро-4» (SCR), 2400 Н•м  
при 1000–1300 об/мин
КОРОБКА ПЕРЕДАЧ
GRSO905, механическая, усиленная, 12-ступенчатая, с системой автоматического переключения передач
Scania Opticruise
КАБИНА
Тип CG19N, стальная, двухместная
Подвеска 4-точечная механическая со стабилизатором 

нормальной жесткости
Рулевое колесо С регулировкой в 2 плоскостях
Комбинация приборов С дисплеем 
Кондиционер и обогреватель С электронной системой управления температурой
Сиденье водителя На пневмоподвеске, с электроподогревом
Стеклоподъемники С электроприводом с 2 сторон
Зеркала заднего вида С эл. подогревом и регулировкой из кабины 
CD-магнитола Стандартная
Подготовка под установку рации
Установленная система управления автопарком (Scania FMS)
ГЛАВНАЯ ПЕРЕДАЧА
С планетарными колесными редукторами, с блокировкой межосевых и межколесных дифференциалов 
Передаточное число — 5,14
ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА И РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ
Двухконтурная тормозная система с АБС
Пневматическое управление рабочими тормозами
Моторный тормоз с автоматическим и ручным управлением

СЕДЕЛЬНЫЙ ТЯГАЧ

SCANIA G 480 
CA6X6EHZ
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ДИЛЕРСКАЯ СЕТЬ SCANIA В РОССИИ

Абакан
СаянСкан	 +7	(3902)	297	125

Архангельск 
АрхСкан		 +7	(8182)	29	55	55	

Барнаул 
АлтайСкан		 +7	(3852)	55	58	60	

Братск 
БратскСкан		 +7	(3953)	31	46	21	

Вельск 
АрхСкан		 +7	(81836)	2	67	67	

Владивосток 
Спецтехника		 +7	(4232)	38	75	50	

Вологда 
ВологдаСкан		 +7	(817)	251	91	91	

Воронеж 
Сканеж		 +7	(473)	260	64	64	

Георгиевск 
КавминСкан		 +7	(87951)	5	02	66	

Губкин, Белгородская область 
Аргос	Скан		 +7	(47241)	9	63	98	

Екатеринбург 
ЕкатеринбургСкан		 +7	(343)	23	66	146	

Екатеринбург 
Предприятие	«Стройкомплект»		 +7	(800)	700	13	05

Иркутск 
Эланд		 +7	(395)	255	33	10	

Искитим 
НовоСкан		 +7	(3834)	39	20	50	

Казань 
Альфаскан		 +7	(800)	333	69	33	

Калининград 
Автомеханика		 +7	(4012)	56	57	01	

Калуга 
БоровскТракЦентр		 +7	(499)	372	27-71	

Кемерово 
Кемерово-Скан		 +7	(3842)	77	21	12	

Киров 
ВяткаСкан-Мотор		 +7	(8332)	52	00	01	

Краснодар 
Краснодар-Скан		 +7	(861)	666	77	10	

Красноярск 
СибСканСервис		 +7	(391)	228	70	20	

Курган 
КурганСкан		 +7	(3522)	643	888	

Липецк 
Липецккомтранс	 +7	(474)	235	82	22	

Майкоп 
СканКавказ		 +7	(861)	945	55	58	

Москва 
Север-Скан	АВТО		 +7	(495)	994	08	82	

Москва 
Скания	Сервис		 +7	(495)	787	50	07	

Москва 
Скания	Сервис		 +7	(495)	787	50	01	

Москва
Скан-Юго-Восток		 +7	(495)	730	88	75	

Мурманск 
ТрэйдТрак	и	Сервис	—	Мурманск		 +7	(812)	677	66	92	

Набережные Челны 
Альфаскан		 +7	(800)	333	69	33	

Нерюнгри 
ДВ	Скан		 +7	(411)	477	87	12	

Нижний Новгород 
Транссервис		 +7	(831)	212	38	38	

Новокузнецк 
Кемерово-Скан		 +7	(384)	370	50	05	

Новороссийск 
Южный	Ремонтный	Сервис		 +7	(8617)	30	18	20	

Новосибирск 
СибТракСкан		 +7	(383)	303	12	80	

Омск 
ОмскСкан		 +7	(381)	298	85	85	

Оренбург 
Оренбург-СканСервис		 +7	(353)	230	01	00	

Пермь 
Предприятие	«Стройкомплект»		 +7	(800)	700	13	05	

Петрозаводск 
Петроcкан-Петрозаводск		 +7	(8142)	33	01	33	

Ростов-на-Дону 
МТМ	 +7	(863)	207	07	70	

Ростов-на-Дону 
Ростовскан		 +7	(863)	291	93	33	

Рязань 
РязаньСкан		 +7	(4912)	5	00	010	

Самара 
Самара-Скан	 +7	(846)	278	70	22	

Санкт-Петербург 
Петроcкан-Сертолово		 +7	(812)	449	80	70	

Санкт-Петербург 
Петроскан-Шушары		 +7	(812)	449	80	90	

Санкт-Петербург 
СПБ	Марин		 +7	(812)	335	68	20	

Санкт-Петербург 
ТрэйдТрак	и	Сервис		 +7	(812)	677	66	92	

Саратов 
Балтранс		 +7	(845)	279	99	93	

Солнечногорск 
Лонмади		 +7	(495)	916	65	31	

Сочи 
Скания	Сервис		 +	7	(862)	298	83	34	

Сургут 
ТюменьСкан		 +7	(3462)	55	60	99	

Тверь 
Север-Скан	Авто	 +7	(4822)	45	20	17														

Томск 
ТомскСкан		 +7	(3822)	90	56	00	

Тюмень 
ТюменьСкан		 +7	(345)	268	53	32	

Ульяновск 
Ульяновск-Скан		 +7	(8422)	37	10	64	

Уфа 
Альфаскан		 +7	(800)	333	69	33	

Хабаровск 
ДВ	Скан		 +7	(4212)	24	00	45	

Чебоксары 
Дорисс-Скан		 +7	(800)	700	99	21	

Челябинск 
Север-Скан	Авто	 +7	(351)	729	84	33	

Чита 
ЧитаСканСервис		 +7	(3022)	55	11	11	

Якутск 
СахаСканСервис		 +7	(4112)	25	05	88	

Ярославль 
Компания	Дизель		 +7	(4852)	58	40	41	

Ярославль 
Ярскан		 +7	(4852)	67	05	55	
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• Новое транспортное средство
• Специальные условия финансирования
• Cтрахование
• Пакет «Контроль» системы  

мониторинга автопарка Scania

• Обучение двух водителей в школе  
водительского мастерства Scania

• Сервисный контракт «ОПТИМА»
• Продленная гарантия на силовую 

линию до 4-х лет

ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ НА ПРИОБРЕТЕНИЕ 
НОВОЙ ТЕХНИКИ И ЦЕЛОГО КОМПЛЕКСА 

УСЛУГ В ЛИЗИНГ



60 www.scania.ru

ДВИГАТЕЛЬ: Scania V8, 500 л. с., 16-литровый, «Евро-5»
КОРОБКА ПЕРЕДАЧ: GRS0905R, с Opticruise — системой автоматического переключения передач.

КАБИНА CR, ВЫСОКАЯ (HIGHLINE)

ТЯГАЧ R 500 LA4X2HNA 
ОГРАНИЧЕННОЙ СЕРИИ С ИНДИВИДУАЛЬНЫМ ДИЗАЙНОМ

vk.com/scania_rus facebook.com/Scania.Russia

Scania
ВКонтакте

Scania
Facebook

Новостной 
портал Scania newsroom.scania.com/ru

twitter.com/Scania_Russia instagram.com/scania_rus/ linkedin.com/company/scania-russia

Scania
Twitter

Scania
Instagram

Scania
Linkedin


