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«ВологдаСкан». 5 лет вместе с вами!

Вкус «Победы».
Brilliant Victory в надежных руках

Здоровые перевозки

Новокузнецкий молоковоз

Качество превыше всего!

Scania на Озерной верфи

Тест-драйв Scania G 340
с двигателем на метане

Кристофер и его команда

Промышленная автономизация

Дорожная карта развития
безуглеродного транспорта

Вторая жизнь для запчастей

5-летие отметил дилерский центр Scania «ВологдаСкан».

Представители компании делятся секретами ведения успешного бизнеса.

С недавних пор уникальный тягач ограниченной серии Brilliant Victory

перевозит пиво и квас. Узнайте, кто забрал в свой автопарк

«блестящую Победу»!

В планах фармацевтической компании «Вита» — непрерывное

развитие. Директор по логистике рассказывает, как сделать так,

чтобы конечный потребитель остался доволен.

Транспортировка такого скоропортящегося продукта, как молоко, —

это большая ответственность, но молоковозы Scania готовы к этой

транспортной задаче!

Компания «Покоторг» следит за качеством продукции, которая

поставляется в магазины. Читайте о полном цикле производства:

от посадки до выкладки товара на прилавок.

Компания «Озерная верфь» выбирает двигатели Scania для реализации

своих успешных проектов. О проектах и сотрудничестве со Scania

узнайте из интервью с генеральным директором компании.

Журналист Максим Сергеев протестировал тягач Scania с газовым

двигателем и поделился своими впечатлениями! Узнайте, почему

за машинами на метане реальное будущее.

Мы привыкли к тому, что службы дизайна и стиля — одни из самых

закрытых в структуре автомобилестроительных компаний.

Шеф-дизайнер Scania Кристофер Хансен раскроет все секреты!

Александр Еремцов (издание «Грузовик Пресс») протестировал

самоуправляемую технику Scania в рамках уникальной презентации

в Швеции, читайте подробности об интересной эксплуатации!

В 2016 году Scania приступила к испытанию электрогрузовиков

на электрифицированных дорогах в условиях реальных транспортных

потоков. Читайте подробнее об инновационных разработках Scania!

Начальник отдела логистики и продаж запасных частей Scania

Дмитрий Титюхин рассказывает о новой программе обмена запчастей —

Service Exchange.

Несмотря на непростую экономическую ситуацию, компания Scania
продолжает инвестировать в российский рынок, и подтверждением
тому служит успешное завершение строительства новой сервисной
станции в Голицыно и начало строительства новой сервисной стан­
ции в Ногинском районе. Площадь объекта будет составлять
3 580 м , завершение работ запланировано на 2017 год.

Scania продолжает адаптировать свои предложения, в марте мы запус­
тили новую для российского рынка программу обмена запасных частей
(Service Exchange), позволяющую клиентам допол ительно экономить
на сервисном обслуживании. Предложение предполагает использование
широкого ассорти ента запчастей, восстановленных в заводских
условиях Scania, для получения дополнительной экономии.

Компания «Скания­Русь» активно отмечает 125­летний юбилей
совместно с дилерской сетью. Общими усилиями мы проводим все­
российский тур Road Show по всей России: от Мурманска до Влади­
востока. Грузовые автомобили Scania останавливаются в 35 городах,
где проводятся масштабные зрелищные мероприятия; заявлен общий
километраж в 35 000 км, и пройдено уже более 25 000 км. Подробнее
о проекте вы узнаете из интервью с Алексеем Олиным, менеджером
по обучению водителей Scania. Проект признан одним из крупнейших
в истории импортеров компании.

Нынешний год ознаменован не только 125­летием шведского концерна
Scania, но и рядом других знаменательных дат. Успешному проекту
«Гриффин» исполняется 15 лет. Начиная с 2001года, именно этот
продукт во многом обеспечил компании Scania лидирующие позиции
на российском рынке. 105лет прошло с тех пор, как появился первый
«настоящий» автобус Scania, который носил название Nordmark.
И, наконец, новая знаменательная дата в славной истории компании —
23 августа 2016 года состоялась презентация нового поколения авто­
мобилей и сервисов Scania. Яркое воплощение последних инноваций
в инжиниринге и дизайне коммерческих автомобилей — это без пре­
увеличения решение будущего и залог дальнейших успехов Scania
и наших партнеров.

Работая в команде, мы создаем новое будущее!
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С УВАЖЕНИЕМ,

ГЕНЕРАЛЬНЫЙДИРЕКТОР

ООО «СКАНИЯ-РУСЬ»

ХАНС ТАРДЕЛЛЬ

Новая веха
в истории

« же 125 лет компания Scania
существует на мировом рынке
грузовых автомобилей, автобусов
и двигателей. За эти годы было
произведено более полутора
миллионов единиц техники.
В этом году мы открываем
следующую страницу в истории,
и имя этой главе — новое
поколение автомобилей
и сервисов Scania».

Ханс Тарделль (Hans Tardell),

генеральный директор

ООО «Скания-Русь»

56



SCANIA 
ROAD SHOW
2016

25 000 КИЛОМЕТРОВ 
ЗА ПЛЕЧАМИ
ТЕКСТ: ЕЛИЗАВЕТА ДЕМЕНТЬЕВА
ФОТО: SCANIA

ООО «Скания-Русь» решила 
отпраздновать 125-летний юбилей, 
организовав совместно с дилерской 
сетью масштабный всероссийский 
тур — Scania Road Show 2016. 
За четыре месяца грузовики 
Scania должны преодолеть 
35 000 километров: от Мурманска 
до Владивостока и далее — на юг. 

ИНТЕРВЬЮ
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Мы пообщались
с Алексеем Олиным,
менеджером
пообучениюводителей
ООО «Скания-Русь»,
ведь именно
он возглавляет
колонну техники.

БЫЛО СПЛАНИРОВАНО ТРИ МАРШРУТА,
ПО КОТОРЫМ ПРОЙДУТ ГРУЗОВИКИ:

(от Москвы до Мурманска);

(от Москвы до Владивостока
и обратно в сторону Нижнего Новгорода);

(от Москвы до Рязани).

1) северо-западное

2) дальневосточное

3) южное

На какой технике вы отправились

покорять российские дороги?

Алексей, какова основная

идея проекта?

Демонстрируя технику в каждом городе,

мы обозначаем приоритетные в 2016 году

направления техники: грузовые автомобили

для горнодобывающих работ, техника для

лесной промышленности, для агропромыш-

ленного комплекса, дизель-генераторные уста-

новки, грузовые автомобили на газомоторном

топливе, автобусы с кузовом отечественной

сборки ЛиАЗ «Вояж» и «Круиз» на базе

шасси Scania. Колонна техники движется

по 35 дилерским центрам Scania, охват — вся

Россия! Примечательно, что на территории

каждой сервисной станции проводятся

разноформатные мероприятия: как клиент-

ские дни, так и открытые городские празд-

нования в центре города для всех желающих.

Во многих городах мы проводим тест-драйвы.

В зависимости от региона в тот или иной

город отправляется колонна техники, которая

будет эксплуатироваться в этих местах,

но основной состав остается неизменным.

Флагманом автоколонны является седельный

тягач R-серии с 620-сильным двигателем

с полуприцепом Kogel, в основной костяк

также входит седельный тягач G 400 4 2 серии

Griffin, который 15лет назад был предложен

перевозчикам российского рынка и пользу-

ется успехом по сей день. Основной состав

допол яет дизельная электростанция Powered

Основной целью всероссийского тура by Scania мощностью 300 кВт, ее пере-

является совместное масштабное праздно- возит ужеупомянутый Griffin на открытом

вание 125-летия компании, а также поддержка полуприцепе; совместный с «Группой

дилерской сети Scania. Ведь это не только ГАЗ» продукт — автобусЛиАЗ «Круиз»

наш праздник, но также и праздник сотруд- на шасси Scania — также курсирует по всем

ников дилерской сети, наших партнеров. городам в рамках всероссийского тура.

х

Колонна тех-

ники движется

по 35 дилерским

центрам Scania,

охват— вся Россия!»
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РАСХОД ТОПЛИВА

На северо-западной ветке
Маршрут: Москва — Мурманск — Петро-

заводск — Санкт-Петербург — Москва

42,06 литра/100 км

82 — средний балл по Driver Support

24,01 литра/100 км

87 — средний балл по Driver Support

21,4 литра/100 км

90 — средний балл по Driver Support

23,3 литра/100 км

85 — средний балл по Driver Support

36,7 литра/100 км

88 — средний балл по Driver Support

23,0 литра/100 км

92 — средний балл по Driver Support

Майнинговый самосвал P440 8х4

Седельный тягач G400 4х2 серии Grifn

Седельный тягач R620 4х2

Мусоровоз P360 6х2

Сортиментовоз G480 6х6

Автобус Scania ЛиАЗ «Круиз»

ЗЕРНОВОЗ

МУСОРОВОЗ

ЛЕСОВОЗ

ГАЗОВЫЙ ТЯГАЧ

МАЙНИНГОВЫЙ
САМОСВАЛ

P 440 LB6x2HSA с кузовом
«Штурман-Кредо+»

P 360 LB6x2*4HNA
с кузовом Zoeller

G 480 CB6x4EHZ с лесо-
возной надстройкой Alucar
и выдвижным мани-
пулятором Palfnger

G 340 LA4x2MNA

P 440 CB8х4EHZ с кузовом
производителя «Бецема»
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Сколько вы уже в пути и какой

километраж пройден?

Какая техника на мероприятиях

вызывает особый интерес?

Каким видом транспорта довелось

управлять вам в колонне?

Выехали мы из Москвы с территории

дилерского центра «Скан-Юго-Восток»

16 мая сразу после официального старта

проекта. Так началось наше захватывающее

путешествие по городам России. Половина

пути уже пройдена, сейчас мы находимся

в Самаре. Помню, только планируя наш

маршрут, мы все изначально немного пере-

живали за проект. Ведь при отправке такого

количества единиц техники в крайние точки

России возникают определенные риски.

Сейчас мы едем обратно с дальневосточной пригнали на мероприятие в Санкт-Петербург.

ветки, и за плечами — более 25 000 км. Там, где его демонстрировали, а это Москва

и Санкт-Петербург, гости хотели пройти тест-

драйв, чтобы понять, насколько он отлича-

ется от обычных, дизельных машин. Считаю,

Оставив Северную ветку за плечами, что будущееу этого сегмента точно есть!

представители Scania отмечают особый интерес

клиентов на мероприятиях к туристическому

автобусу ЛиАЗ «Круиз», и это объяснимо:

продукт является новинкой этого года, основа Мне довелось ехать за рулем майнингового

транспортного средства — шасси Scania, самосвала, в нашей колонне он является ориен-

обеспечивающее надежную и эффективную тиром. На этом автомобилеустановлены мосты

эксплуатацию. Еще хочу отметить автомобиль с передаточными числами для эксплуатации

на газовом топливе, который специально в тяжелых дорожных условиях, поэтому любая

ИНТЕРВЬЮ
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На дальневосточной ветке
Маршрут: Москва —Владивосток —Москва

42,1 литра/100 км

87 —средний балл по Driver Support

23,0 литра/100 км

92 —средний балл по Driver Support

21,0 литра/100 км

98 —средний балл по Driver Support

22,1 литра/100 км

90 —средний балл по Driver Support

37,8 литра/100 км

89 —средний балл по Driver Support

20,6 литра/100 км

95 —средний балл по Driver Support

22,6 литра/100 км

89 —средний балл по Driver Support

Майнинговый самосвал P440 8х4

Седельный тягач G400 4х2 серии Grifn

Седельный тягач R620 4х2

Мусоровоз P360 6х2

Сортиментовоз G480 6х6

Автобус Scania ЛиАЗ «Круиз»

Зерновоз P440 6х2

скорость более 60 км/ч оборачивается большим по короткому пути или все же ориентиро-

расходом топлива, и вся колонна вынуждена ваться на качество покрытия. Предпочтение

подстраиваться именно под тяжелый самосвал. всегда отдается состоянию автомобиля: когда

идешь с непрерывной скоростью, расход

топлива сокращается, да и подвеска цела.

Все наши машины оборудованы рациями, Дорога — это не только асфальт, но и окрест-

поэтому мы в дороге не скучаем: общаемся, ности, которые удается увидеть по пути!

обсуждаем насущные темы, например методы И тут мы узнаем много нового. Сколько

экономии расхода топлива — это очень акту- людей могут похвастаться такими путе-

ально в нашем путешествии. Мы решили даже шествиями по нашей необъятной Родине?

провести соревнование: кто сможет проехать Немного. Я веду свой блог на сайте проекта

маршрут, потратив минимальное количество www.scania125.ru, делюсь всем, что проис-

топлива. Ведь дорога захватывает, и мы сами, ходит с нами в пути. Эмоций много, и они

являясь специалистами школы водительского разные. Везде разное покрытие дорог,

мастерства,хотим повыситьуровень вождения. маршруты в основном не повторяются, люди,

Это своеобразный вызов для всех. На сегод- которые встречаются на пути тоже не похожи

няшний деньу всех водителей техники Scania, друг на друга, инфраструктура вдалеке

по оценке Scania Driver Support, не менее от центра оставляет желать лучшего, а наши

80 баллов, и этохороший результат.Хочу обра- грузовики — всегда выносливые рабочие

тить ваше внимание на то, что техника, следу- лошадки, готовые ко всем сложностям на пути.

ющая по всем трем направлениям, — не груженая.

На сегодняшний день всех опережает

автобус Scania ЛиАЗ «Круиз», затем идут

Когда мы едем на том или ином участке тягач R-серии и мусоровоз. Хочу отметить

дороги, часто встаем перед выбором: ехать и зерновоз, который, благодаря своей массе

и удачно подобранной трансмиссии, тоже

очень экономичен! Важно, что мы не только

показали клиентам технику, которая будет

четыре месяца ездить по городам, но и дали

возможность протестировать ее лично,

узнать о ее особенностях и преимуществах.

Чем себя занимаете в дороге?

Какие же автомобили оказались

Не всем удается увидеть самыми экономичными?

бескрайние просторы Родины.

Какие ощущения?

Scania Road Show 2016 в России пр оходит пр и

поддержке пар тнер ов:Alucar, ЗАО «Бецема»,

ООО «Гру ппа ГАЗ», KÖGEL, Palf inger, ООО

«РГ Техно», ОООАПХ «Штурман Кредо+»,

ООО «ЮФА», ООО «САФ-ХОЛЛАНД Ру с».
Система Scania Driver Support в реальном

времени помогает водителям на дороге

и комментирует их манеру вождения

7SCANIA : 125 лет правим на дорогахwww.scania .ru
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ЗАПУСК НОВОГО ПОКОЛЕНИЯ ГРУЗОВИКОВ

«РЕЧЬ ИДЕТ НЕ ПРОСТО О ЗАПУСКЕ

эффективности, больше возможностей

Scania — важный шаг навстречу будущему. взаимодействия и всеобъемлющий спектр

Компания готова представить новые услуг по повышению производительности,

технологии, услуги и решения, благодаря а такжеустойчивые транспортные решения,

которым клиенты смогут проанализиро- полностью адаптируемые под любого

вать не только свою прибыль, но и затраты. заказчика в высококонкурентном транс-

Цель Scania состоит в том, чтобы заказчики портном секторе.

могли достичь устойчивой прибыльности, Теперь клиенты Scania всегда смогут

независимо от направления бизнеса выполнять свою работу наиболее эконо-

и условий эксплуатации автопарка. мичным и выгодным способом, независимо

«Интересы клиента для Scania превыше от отрасли и сферы применения.

всего. На каждом этапе создания нового

автомобиля мы задумывались о том, как

он будет эксплуатироваться, ставя на первое новой линейки грузовиков. Scania — первая

место эффективность использования компания, которая предлагает своим клиентам

ресурсов. Все — от исследований и разра- продукты и услуги на основеуникального

боток до выбора поставщиков, производства комплекса экологичных решений.Мы сосре-

и формирования сферыуслуг — делалось доточили всеусилия на главной задаче: дать

с оглядкой на потребности клиента.Такой клиентам все необходимые инструменты

подход приблизил нас к главным целям: для достижения рентабельности их биз-

сотрудничеству с клиентами и совместному неса», — заявляет ХенрикХенрикссон.

Среди представленных улучшений —изменению облика транспортной инду-

стрии», — поясняет ХенрикХенрикссон. снижение показателя расхода дизельного

Новый модельный ряд грузовиков топлива на 5% за счет усовершенствованной

конструкции силовых агрегатов и иннова-стал результатом десятилетних работ.

Общая стоимость ционной аэродинамики.

проекта составила «Это, несомненно, самое

крупное вложение, сделанноедва миллиона евро.

Благодаря этому компанией за всю ее 125-летнюю

Scania расширяет свое историю. Мы с гордостью

представляем продукты и услуги,предложение и теперь,

спомощьюуникальной которые позволят нам и нашим

модульной системы, клиентам опередить прогресс

на целое десятилетие», — подчер-может обеспечить

дальнейшееулучшение кивает ХенрикХенрикссон.

НОВЫЙ СТАНДАРТ
ПРЕМИУМ-КЛАССА
Благодаря значительному расширению модельного рядагрузовиков

компания Scania устанавливает новый стандарт премиум-класса

в транспортной отрасли. «Мы с гордостью представляем автомобили

и услуги,которыепозволят нам и нашим клиентам опередить

прогресс на целоедесятилетие»,— отмечает Хенрик Хенрикссон

(Henrik Henriksson),президент и генеральный директор Scania.

Текст : Конни Хеттинг (Conny Hetting) . Фото: Густав Линд (Gustav Lindh)

Снижение показателя

расходадизельного

топлива на 5%

за счет усовершенствован­

ной конструкции силовых

агрегатов инновационной

аэродинамики.

ЗАПУСК ПРОИЗВОДСТВА
Новые грузовикиуже находятся на стадии

производства. Первоначально все внимание

будет сосредоточено на транспортных

средствах иуслугах для магистральных

грузоперевозок.Однако в последующие

месяцы этот список будет значительно

расширяться до тех пор, пока весь новый

ассортимент не будет представлен

на мировом рынке.

Работа, достойная восхищения:

Хенрик Хенрикссон,

президент и генеральный директор Scania.

-5%
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НАША ЦЕЛЬ —ПОЛНОЕ ВЗАИМОДЕЙСТВИЕ
Новые грузовики Scania созданы, чтобы

приносить пользу клиентам, водителям

и, конечно же,окружающему миру.Этиавтомобили

предоставляют ценные данные об условиях

эксплуатации,а также необходимый материал

для исследований, разработки и создания еще

более качественной продукции в будущем.

Интересыклиентапревышевсего.
Накаждомэтапе создания нового
грузовикамызадумывалисьотом,
какон будет эксплуатироваться,
ставя на первое место
эффективность использования
ресурсов»

Хенрик Хенрикссон,

президенти генеральныйдиректор Scania.

«



10 SCANIA : 125 лет правим на дорогах www.scania .ru

ДЛЯ СВОИХ БЕЗОШИБОЧНО УЗНА-

ВАЕМЫХ

внутри кабины, топливной экономич-

уникальных кабин Scania ности, комфорту и грузоподъемности.

создала принципиально новую

конструкцию не только для того, Новое поколение грузовых

чтобы учесть запросы клиентов автомобилей — это превосходный

в различных отраслях и сегментах, результат десяти лет кропотливой

но и предупредить их на годы работы. «Проектирование кабин для

вперед. Разработка нового поко- тяжелой техники премиум-класса —

ления изначально фокусировалась очень трудоемкий процесс, — говорит

на максимальной производительности Горан Хаммарберг (Göran Hammarberg) ,

с четким акцентом на рабочем месте руководитель отдела разработки кабин

водителя, внутреннем простран- Scania. — Показатели обзорности,

стве, безопасности и надежности. удобство, нормативные требования,

Всего дебютирует 24 модели эргономика, высокая ремонтопригод-

кабин в различном исполнении. ность, снижение массы, безопасность —

Такой широкий ряд позволит каждому это лишь некоторые из огромного

клиенту найти для числа аспектов, которые мы должны

себя идеальное сбалансировать наилучшим образом

решение, адапти- для применения в операциях любого

рованное под рода. Мы очень довольны достигнутым

его требования и уверены, что эти грузовики станут

к пространству новым образцом для всей отрасли».

ПОЛОН
ИННОВАЦИЙ

Вновой линейкегрузовиков компания Scaniaпредставит

кабиныновогопоколения SиR.Обновленное семейство

совмещаетмножествоинноваций:от повышенной

надежности и улучшенных систем безопасности

до оптимизированной аэродинамики.

ТЕКСТ:

ФОТО:

ПЕТЕР МАТССОН (PETER MATHSSON)

ДЭН БОМАН (DAN BOMAN) И ГУСТАВЛИНД

Поддерживающие задние оси

с электрогидравлическим приводом

Теперь в базовой комплектации

Передняя ось

(доступныдля вариантов 6×2) имеют ряд

преимуществ, напримерувеличение угла

поворотауправляемых колесс 14 до 19 гра-

дусов. Выборэтойопциитакже расширяет

возможности модернизациидля изгото-

вителей кузовов.

магистральных тягачей предусмотрены

30-дюймовыетормозные камерыдля дисковых

тормозов передней оси.Это обеспечивает

отличные показателиторможения независимо

от того, каконо осуществляется —водителем

или системойAEB. На длину тормозного пути

всегда влияют такие факторы, как состояние

шин идорожного полотна, но при всех прочих

равных условиях у новых моделейтормозной

путь стал короче.

была перемещена из стан арт-

ного положения на 50 ммближе к передней

части, что, в частности, положительно сказа-

лось наугле наклона грузовикавперед вслучае

резкоготорможения.Новая осьтакже обеспе-

чивает улучшенныйдорожный просвет.

Аэродинамический

щиток колесной

ниши теперь можно

оптимизировать,

уменьшив зазор между

щитком ишиной.

24 модели кабин

позволят найти

идеальноерешение,

адаптированное

под требования

каждого клиента.
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ОСОБЕННОСТИ НОВОГО СИЛОВОГОАГРЕГАТА

Регулируемые воздушные дефлекторы

Модернизированная камера сгорания Тормозная система промежуточного вала

и новые форсунки

солнцезащитные козырьки

Светодиодныефары

с ручнымуправлением позволяют быстро

расположить крышу кабины и прицепа

на одномуровне, что, в своюочередь,

снижает сопротивление ветра.

обеспечивают более входит встандартныйкомплект поставки

низкий расход топлива. Повышенная рабочая с автоматизированнымикоробкамипередач

температура итермостатная система масляного ScaniaOpticruise.Отказавшисьот колец

охлаждения обеспечивают дополнительную синхронизатора, выравнивающих скорость

экономию. вращения вторичного ипервичного валов

в коробке передач припереключениипередач,

Scania предложилаиспользоватьтормоз проме-

жуточного вала припереходе на повы аю ую

передачу. Решение сокращает фактическое

время переключения передач и обеспечивает

более стабильное давление турбонаддува.

Таким образом,включениесле ующей передачи

происходит плавнее и на более высокихоборотах

двигателя,чемраньше.

Для улучшения аэродинамики

теперьдоступны

в качестве опции.

повышают

интенсивность иточность светового потока.

Противотуманныефары ифары-прожекторы

установленызаподлицо, чтобыснизить

сопротив ение воздуха.Дляфар-прожекторов

предусмотрена возможность монтажа над

лобовым стеклом и в решетке радиатора.

В 3-диодные противотуманные LED-фары

встроеныфары подсветки поворотов,

включающиеся при повороте рулевого

колеса на небольшой скорости.

Форма иуглы кабины

Для уменьшения лобового

сопротивления в компонентах шасси

Ступеньки

с противоскользящими

накладками

улучшают аэродинамические

показатели грузовика.

был реализован ряд конструктивных

улучшений. Бамперы получили способность

подстраиваться под изменяющийся дорожный

—4 штуки просвет. Новый воздушныйдефлекторшасси

в серииS и3 в серии закрывает подднищевую зону, отводя

R —обеспечивают воздушный поток от деталейходовой части.

максимальное удобство Аэродинамический щиток колесной ниши

и безопасность при входе с настраиваемой конфигурациейуменьшает

в кабину и выходе из нее. зазор между щитком и шиной.
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Информационно-развлекательная система  
с 7-дюймовым сенсорным экраном идеально подойдет 
и для рабочих, и для личных нужд. Система приводится 
в действие непосредственно с руля или голосом.  
Мобильные телефоны водителя и собственника  
компании  одновременно подключаются по Bluetooth.

Благодаря самым современным 
климатическим системам водитель может 
наслаждаться комфортом и за рулем, и во время 
отдыха. В любую модель можно установить вспо
могательные обогреватели. Кроме того, кабина 
может быть оборудована под заказ полностью 
интегрированной системой промежуточного 
охлаждения воздуха. Она встраивается в обычную 
климатическую систему и использует стандартные 
воздуховоды и панель климат-контроля.

Конструкция 
передних стоек 
кузова также 
была улучшена, 
что позволило 
оптимизировать 
предельный угол 
бокового обзора.Существенно 

улучшены 
характеристики 
обзорности 
за счет увеличения 
площади стекла.

Возможностей регулировки водительского кресла  
стало еще больше. Высокий водитель может отодвинуть кресло 
назад подальше. Для водителя низкого роста также предусмо-
трены удобные положения кресла. Отныне комфорт вождения 
не зависит от роста водителя.

Зеркала заднего вида 
новейшей модели  
имеют великолепные аэро-
динамические свойства, 
обеспечивают оптимальное 
поле обзора как непосред-
ственно в зеркалах, так  
и за ними. Кабины серий R и S 
оснащены широкоугольными 
зеркалами с электрическим 
управлением и функцией 
подогрева, способными 
эффективно поглощать 
вибрацию.

Новая конструкция и форма зеркал переднего 
и широкоугольного видов  улучшают поле обзора 
и аэродинамику. В качестве опции предлагается 
электрическая регулировка зеркал. Все варианты 
кабин дополнительно подготовлены для установки 
камер вместо некоторых зеркал.

Приборная панель 
немного опущена, 
чтобы улучшить 
переднюю видимость.
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При разработке продуктов Scania традиционно

в первую очередьучитывает интересыклиентов—

достичь устойчивой прибыльности,независимо

от направления бизнеса и условий эксплуатации

автопарка.Также обращается особое внимание

на пожелания водителей.

боковые

шторки безопасности

Предлагаемая дополнительно

шарнирная база

Возможностей регулировки

водительского кресла стало

еще больше.

В крышу кабины монтируются

для защиты

при опрокидывании. Вместе с ремнями

безопасности эта инновация представляет

собой критически важныйэлемент защитной

системы, спасающий жизнь водителя при

перевороте грузовика на борт. Scania стала

первым автопроиз одителем, который ввел

боковые подушки безопасности нового

типа на грузовых автомобилях.

пассажирского

кресла позволяет сидеть боком,

откидывать сиденье и вытягивать

ноги. Пассажир может устроиться

как дома и спокойно смотреть

телевизор.

Высокий водитель может

отодвинуть кресло назад подальше.

Для водителя низкого роста также

предусмотрены удобные положения

кресла. Отныне комфорт вождения

не зависит от роста водителя.

Благодаря тому

Крометого, за сиденьямистало

больше места

Вариантов мест

для хранения стало

еще больше Модульная конструкция

приборнойпанели

, что место водителя

теперь находится на 65 мм ближе

к лобовому стеклу и на 20 мм ближе

к боковой стенке, повышаются

безопасность, обзорность,увеличи-

вается внутреннее пространство.

для спальных мест.

Теперь фиксированная основная койка

имеет длину 800 мм. К ней на выбор

предлагаются три вида матрацев —

из поролона,пружинный и на пружинных

блоках. Ширина выдвижной кровати

может доходитьдо 1000 мм —единствен-

ное в своем роде предложение на рынке.

Конструкция верхнего спального места

также была пересмотрена. Спальное

место с пружинным матрацем в этой

зоне имеет ширину 600 мм в кабинах

со стандартной высотой крыши и 700 мм

для более высоких кабин.Для такого

вида кабинтакжедоступензаказ спаль-

ного места шириной 800 мм с матрацем

на пружинных блоках.

, при этом

особый акцент сделан

на объеме и доступности позволяет легко адапти-

отсеков. В зависимости ровать ее под конкретные

от модели кабины, выбран- требования и пожелания

ного спального места в плане эргономичности

и других индивидуальных и расположения кнопок,

нужд можно подобрать элементов управления

разнообразные конфигу- и мест для хранения.

рации контейнеров для

хранения, крючков и сеток.

ПОЛНОСТЬЮ
ОБНОВЛЕННЫИ

ДИЗАИН

«ПО НАШИМ ГРУЗОВИКАМ, даже по более

ранним моделям, видно, что они сделаны

с учетом нужд водителя, — говорит

Мартен Бергстрём (Mårten Bergström),

старший промышленный дизайнер

Scania. — Мы первыми вывели на рынок

асимметричную приборную панель

с высокими характеристиками эргоно-

мичности. Мы снова оказались на шаг

впереди других производителей, когда

создали приборную панель в форме

крыла, если смотреть сверху».

С помощью такого решения дизайнеры

Scania смогли визуально разграничить

зоны водительского и пассажирского

кресла, наполнив дизайн дерзким харак-

тером. Scania продолжила фокусироваться

на рабочем пространстве водителя, пред-

ложив цельный тщательно проработан-

ный дизайн абсолютно нового уровня.

Анна Бёрьессон Бодестиг (Anna Börjesson

Bodestig) , руководитель группы по вну-

треннему дизайну, объясняет: «Благодаря

тому, что мы могли одновременно отта-

чивать детали и работать над внутренним

дизайном в целом, мы добились неверо-

ятных, потрясающих результатов. Мы

ориентировались на характерные черты

и элементы фирменного стиля Scania,

сохраняя и развивая их. Все во внутрен-

нем облике кабины свежо и уникально».
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В декабре 1891 года основано Зарегистрировано торго­ Конструктор Август Нильссон

предприятие Vagnfabriks вое наименование Vabis, (August Nilsson) патентует усо­

Aktiebolaget i Södertelge (Vabis) . возникшее как сокращение вершенствованный карбюра­

Главное направление деятель­ от первоначального названия тор повышенной надежности

ности завода — производ­ компании. и экономичности. Предло­

женные им проекты двигателяство железнодорожных

в 1920­х годах обеспечиваютплатформ, багажных

и пассажирских вагонов, успех Scania­Vabis на рынке

конных трамваев. грузовой техники. Через год

Нильссон проектирует мало­

габаритный 4­цилиндровый

двигатель с верхним распо­
Спроектирован первый швед­ ложением клапанов в головке
ский легковой автомобиль. цилиндров, который после
В начале 1898 года новинка тонкой регулировки дает
совершает свой первый заезд на выходе 60 л. с. при сжига­

В результате объединения Maskinfabriksaktiebolaget Scaniaпод управлением инженера, нии смеси бензола и спирта.
(Мальмё) и Vagnfabriksaktiebolaget i Södertelge (Сёдертелье) учре­механика и конструктора Мощность и надежность
ждена компания Scania­Vabis. Возглавляет новое предприятиеГустава Эриксона (Gustaf грузовой техники и автобусов
Пер Альфред Нордеман (Per Alfred Nordeman) . Головной офисErikson). В 1902 году, через существенно увеличены.
переезжает в Сёдертелье. Здесь размещается отдел разработкигод после появления легкового
и производство двигателей, легковых автомобилей и небольшихавтомобиля, завершается стро­
грузовиков, а в Мальмё ведется строительство тяжелой техники.ительство первого грузовика.

ЛЕТ
От железнодорожных вагонов

до самой мощной грузовой техники

в мире— Scania прошла долгий

путь длиной в 125 лет. Представ-

ляем вам самые важные вехи этого

путешествия, а также людей, рабо-

тавших в компании и сделавших

это путешествие возможным.

Завод Vagnfabriks Aktiebolaget,

Сёдертелье, 1895 год

Пер Альфред
Нордеман,
первый
генеральный
директор
компании Scania-
Vabis (1911–1918)

Единственная известная
фотография первого авто-
мобиля Густафа Эриксона,
сделанная во время офи-
циального испытатель-
ного пробега в 1898 году.

125
ХЫВИЧЙОТСУ

ИННОВАЦИЙ

Узнайте больше

об истории

развития Scania

на сайте

www.scania.com.
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Концентрация производства Scania­Vabis поставляет автобус Впервые на заводе Scania­ Выпущена первая модель На должность первого тех­

в Сёдертелье с ориентацией Bulldog, свою первую модель Vabis принимают на работу в новом ряду грузовых авто­ нического директора Scania­

на строительство тяжелых с постом управления в перед­ женщин, сначала в качестве мобилей — L51 Drabant; Vabis приглашают Сверкера

грузовых автомобилей и авто­ ней части салона. Вдохновил инспекторов. Хотя сопро­ она призвана удовлетворить Сьёстрёма (Sverker Sjöström) .

бусов. Производство легковых главного конструктора Августа тивление этой практике про­ растущий спрос на гру­ Деятельность Сьёстрёма

автомобилей постепенно Нильссона на эту разработку должается в течение многих зовики с оптимизирован­ позволила сформировать

сворачивается. визит на автобусный завод Twin лет, число женщин на про­ ной грузоподъемностью. платформу будущей модуль­

Coach в штате Огайо в 1929 году. изводстве неуклонно растет ной системы Scania.

благодаря механизации тяже­

лых операций.

Scania­Vabis разрабатывает Scania­Vabis добивается
свой первый дизельный дви­ успеха в Бразилии и откры­Новым генеральным дирек­
гатель. Журналист одного вает первый завод за пре­тором компании становится
из отраслевых изданий опи­ делами Швеции в Сан­Бер­32­летний дипломированный
сывает тест­драйв автобуса нарду­ду­Кампу, недалекоинженер Карл­Бертель Нат­

от Сан­Паулу. Грузовые авто­хорст (Carl­Berthel Nathhorst) .
«К моему удивлению, двига­ мобили, автобусные шасси,Натхорст превращает компа­
тель работал почти бесшумно. промышленные и судовыению по штучному производ­
Однако эффект от его работы Scania­Vabis преодолеваетству в эффективное пред­
почувствовался мгновенно — психологическую отметку на месте.приятие, ориентированное
автобус рванул с места, как в 50 % по объему экспортиру­на экспорт.
стрела, выпущенная из лука». емой продукции.

с новым дизельным двигателем:

двигатели — все производится

1956: автоцистерна Scania L71

выполняет задание в Аргентине

Scania-Vabis L51Drabant —

первая модель в новом

поколении грузовых авто-

мобилей, выпущенная

в 1950-х гг. при растущем

спросе на грузовики боль-

шой грузоподъемности

Сверкер Сьёстрём

назначен на должность

технического директора

в 1961 г. Сьёстрём;

1920-е: секция фрезерования он сыграл большую роль

в центральном цехе завода в разработке модульной

Scania-Vabis, Сёдертелье системы продукции Scania

Дизельный двигатель

с предкамерой Scania-

Vabis имеет компактную

6-цилиндровую кон-

струкцию, рабочий объем

7,74 литра и выходную

мощность 120 л. с.

50%
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Scania­Vabis переводит все Scania начинает выпуск 2­й серии, или модельного ряда GPRT, Анонсирована 3­я серия, Итальянское автомобиль­

исследования и разработки первой модульной линейки коммерческих автомобилей. Каждый которая год спустя получает ное ателье Bertone создает

в новую центральную лабо­ отдельный компонент, например двигатель, трансмиссия, рама, престижную международную дизайн для 4­й серии,

раторию в Сёдертелье. Лабо­ кабина, оси, теперь может быть доработан независимо от других премию «Грузовой автомо­ открывающей дорогу Scania

ратория занимает три крыла комплектующих. В разработке уникального облика этой серии биль года». Создание новой в новое тысячелетие.

и примыкающее администра­ участвует Джорджио Джуджаро (Giorgio Giugiaro) из кузово­ линейки дало Scania возмож­

тивное здание. строительного ателье Italdesign, гений автомобильного дизайна ность улучшить свой модуль­

того времени. ный подход. Теперь компания

может изготавливать грузовые

автомобили на заказ по инди­

Рождение легенды: Scania видуальной специфика­

представляет свой новый ции клиентов.Впервые за историю компании Открывается технический
350­сильный двигатель построено 30 000 автомоби­ центр Scania. Охватывающий
V8 объемом 14 литров, обору­ лей (грузовиков и автобусов) . 34 000 кв. метров офисного

Суммарный объем достигает пространства и 48 000 кв.
Будучи на тот момент самым метров лабораторных и испы­
мощным в сегменте грузо­ Только за тот год было произ­ тательных сооружений, центр
вой техники в Европе, новый ведено более 30 000 единиц стал крупнейшим объедине­
V8 также стал первым вопло­ грузовой техники. нием научно­исследователь­
щением концепции Scania ских ресурсов компании.
в области создания двига­

телей — большой крутящий

момент при низких оборотах.

дованный турбокомпрессором.

35 000 единиц уже к 1989  года

Флагманская модель новой 3-й серии 1964: принц Бертиль

R143 была оборудована двигателем Шведский (второй слева)

V8 с турбокомпрессором мощностью 470 л. с. принимает участие

в церемонии открытия

новой лаборатории

Scania-Vabis

Линейка GPRT, или

2-я серия, воплотила

модульную концепцию,

которой предстояло

стать главным элементом

1969: революционная корпоративной

конструкция турби- философии Scania

рованного двигателя Слева направо: модели

Scania V8 14 л, 350 л. с. G82, P112, R142 и T112

Автомобиль Scania R144

530 с кабиной Topline,

принадлежащий опе-

ратору Transportes Volta

& Leite в городе Порту,

Португалия
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Классический логотип Scania Сборочную линию в Зволле Микеле Сандри (Michele Scania — первый произво­

с изображением грифона (Нидерланды) покидает Sandri) из Италии объявлен дитель в сегменте тяжелой

на фоне кривошипа педали миллионный автомобиль победителем первого тура техники, наладивший выпуск

велосипеда приобретает свой Scania. 11 производственных соревнования «Молодой води­ двигателей в соответствии

современный вид. площадок в 5 странах мира с нормативами «Евро­4», стан­

участвовали в строительстве ший профессиональный кон­ дарта ЕС по выбросам.

этого грузовика — седельного курс среди водителей тяжелых

тягача Scania P1246x4360. грузовиков в Европе органи­
Модели Scania 4­й серии удо­

Автомобиль был передан зован Scania в сотрудничестве
стаиваются премии «Грузовой

Международному комитету с Европейской комиссией.
автомобиль года».

Красного Креста. Scania Scania дебютирует в мире

потребовалось 96 лет упор­ моды, представив коллекцию

ного труда, чтобы построить одежды Scania Truck Gear.

свои первые 500 000 автомо­
Выпуск серии R и позжебилей, и лишь 13 лет, чтобы
модельного ряда PRT. Scaniaдовести это число до 1 милли­
делает упор на оптимизациюона. Грузовик Красного Кре­ Scania и американская компания Cummins создают совместное
пространства кабины и повы­ста сегодня находится в музее предприятие, которое будет производить новую систему впры­
шение времени безотказнойScania в Сёдертелье. ска топлива высокого давления Common Rail для дизельных
работы автомобилей. Через

двигателей. Система Scania XPI в корне меняет представление
год серия R названа «Грузо­

о рабочих характеристиках двигателя: управляемость и высокая
вым автомобилем года».

точность при невероятно большом давлении обеспечивают пре­

восходную топливную эффективность.

тель грузовика». Этот крупней­

2000:Карола Штьерна (Carola
Stjärna) работает с узлом коробки
передач для миллионного автомо-
биля Scania в Сиббульте, Швеция

2005: Scania
и американская
компания Cummins
создают совместное
предприятие,
которое будет
производить новую
систему впрыска
топлива высокого
давления Common
Rail для дизельных
двигателей

2005:Урбан
Йоханссон (Urban
Johansson), глава

отдела разработки
силовых агрегатов

Scania, с двигателем
стандарта «Евро-4»

Черный кожаный ремень
с матированной стальной
пряжкой в виде решетки
радиатора Scania из первой
коллекции одежды Scania
Truck Gear

Scania R124 4 2 с полупри-
цепом-фургоном в Краб-
бендейке, Нидерланды

x
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Обновленный двигатель Scania Scania анонсирует новую Scania реализует технологииВыпуск нового междугороднего
V8 предлагает впечатляющие линейку магистральных гру­ носимых устройств в фирмен­автобуса Scania Touring стано­
3500 Н•м крутящего момента зовиков Streamline. За счет ных смарт­часах Scania Blackвится символом плодотворного
и 730 л. с., занимая первое улучшения аэродинамических Grifn Watch.сотрудничества Scania и китай­
место в мире по мощности свойств и доработки сило­ского кузовостроителя Higer.
среди двигателей грузовых вого агрегата расход топливаЭто объединение сил для про­
автомобилей. «Нам удалось уменьшается на 8%.изводства в Китае автобусов

Начиная с 2003 года в сорев­построить исключительномирового уровня — новатор­
нованиях водителей грузови­мощный двигатель без уве­ский шаг в стратегии Scania.
ков Scania приняли участиеличения расхода топлива», —
более 300 000 водителейобъявляет Бьорн Вестман Два года до введения новых
из различных стран мира.(Björn Westman) , глава отдела экологических требований: Scania становится стопроцент­Через 5 лет после выхода

разработки Scania представляет первые ной дочерней компаниеймодели на рынок, поста­
в Европе грузовики стандарта концерна Volkswagen.вив 200 000 автомобилей
«Евро­6» с 6­цилиндровымипо всему миру, Scania пред­

Scania поставляет свойдвигателями объемом  13 лставляет новую версию серии
150­тысячный грузовикв диапазоне мощностейR, лучшего модельного ряда
с возможностью общенияот 440 до 480 л. с. Благодаряв портфеле компании. Среди
по сети. Заказчик — опера­этому достижению компанияопций — улучшенная система
тор Aconcagua Transportesувеличивает долю на рынкеScania Driver Support. Новинка
из Аргентины.и укрепляет свою репутациювыполняет онлайн­анализ

в сфере устойчивыхстиля вождения и дает водите­
инноваций.лям рекомендации.

2014: представление нового гибрид-

ного автобуса Scania Citywide стало еще

одним важнымшагом на пути к угле-

родно-нейтральным решениям в сфере

автотранспорта

2013: патентный отдел

Scania приступает к реги-

страции беспрецедент-

ного для компании числа

изобретений— подано

700 заявок. Большая часть

относится к разработке

систем электроники

и управления

Соревнования водителей

грузовиков Scania в 2012

года привлекают рекорд-

ные 76 000 участников.

Победителем европей-

ского конкурса стано-

вится Габриель Уард
2009:водителюизШвеции

(Gabriel Warde)
ТомасуВольфу (ThomasWolf)

из Ирландии
поручено провести испы а-

ние автомобиля Scania R 620

для оценки новыхфункций

иарматурыкабины

125лет — это только начало. Впереди насждет большое будущее.

18 SCANIA : 125 лет правим на дорогах www.scania .ru



Программа включает пакет услуг:лизинговое

финансирование покупки нового транспортного

средства Scania, сервисную поддержку во всей

дилерской сети Scania на территории РФ, защиту

силовой линии на срок до 4 лет, страхование,
Генеральный директор ООО «Скания-Русь» а также пакет «Контроль» системы монито-
ХансТарделль отметил: «Компания Scania завер- ринга автопарка Scania FMS и обучение двух

сегменте в 2015году составил 167автобусов,шила 2015год с рекордной долей рынка в 30,9% водителей в школе водительского мастерства
что на 40% меньше, чем в 2014 году, — добавилсреди «большой семерки» европейских произ- Scania. Основное преимущество предложения —
коммерческий директор «Скания-Русь» Сергейводителей. Это означает, что практически экономия до 5% от общей стоимости «покупки».
Яворский. — В 2015году Scania сохранила своикаждый третий европейский грузовой автомо-
сильные позиции на рынке автобусов с долейбиль, проданный на российском рынке, произ-
21,6% по отношению к европейской семерке.веден под премиальным брендом Scania».
Если принимать во внимание и продажи авто-

В своем выступлении новый генеральный бусов ЛиАЗ, собираемых на шасси Scania,
директор компании «Скания Лизинг» Кристиан то суммарная доля ООО «Скания-Русь» соста-
Тайхманн (ChristianTeichmann) прокомменти- вила 32%, что еще раз подтверждает лидерские
ровал: «51% продаж техники Scania в России позиции компании на российском рынке».
в 2015году был профинансирован компанией Генеральный директор ООО «Скания-Русь»

В нынешних условиях Scania выделяет прио-«Скания Лизинг», на которую традиционно ХансТарделль отметил важное значение инве-
ритетные сегменты для дальнейшего развития:приходится треть всех сделок при покупке Scania. стиций, вложенных в развитие шведского бренда:
техника для работ в карьере, грузовые автомо-В сравнении с 2014 годом данный показатель «Компания Scania имеет развитую дилер-
били для лесной промышленности и агропро-вырос на семнадцать процентных пунктов. 1035 скую сеть, сейчас она насчитывает уже более
мышленного комплекса, дизель-генераторныетранспортных средств в 2015году было обеспе- 60 дилерских центров по всей России». Он также
установки Powered by Scania, техника на газо-чено страховой защитой «Скания Страхование». отметил, что в текущем году компания Scania
моторном топливе. На данных рынках присут- начала строительство новой станции техниче-
ствует сформированный спрос, с которым ского обслуживания, которая будет распола-
Scania работает в рамках узкоспециали- гаться в Московской области, Ногинском районе
зированных решений. Помимо этого, на территории «Ногинск-Технопарк». Площадь
компания делает ставку на высокую надеж- объекта будет составлять 3580 м , завершение
ность и эксплуатационныехарактеристики работ запланировано на 2017год.
продаваемых моделей, а также комплексные

сервисные решения.

ДиректорДепартамента рынка сервисных

услуг компании «Скания-Русь »ДенисТитов

входе своего выступления отметил: «ЛидеромЗа 2015год общее падение в секторе грузовых
таких предложений является программа «Scaniaавтомобилей тяжелого класса составило 47,3%.
Драйв», которая была запущена в июле 2015года.«Рынок семи европейских марок в автобусном

2

*  ервичная информация по базам данных «Регистрации/
импорт/экспорт/производство» предоставлена
российским статистическим агентством ООО «ЭВИТОС
ИНФОРМ». В расчетных цифрах учитываются только
грузовые автомобили полной массой свыше 16 тонн,
исключая тяжелые многоосные краны, карьерную
и специальную дорожнуютехнику, например, карьерные
самосвалы БЕЛАЗ, дорожные грейдеры ит. п.

КАЖДЫЙ 3-й

SCANIA

европейский грузовик с полной
массой свыше 16 тонн в России—

В середине марта компания Scania
провела пресс-конференцию,
в ходе которой были озвучены ито-
ги 2015 года, дальнейшие планы
и прогнозы на нынешний год.

«

«

«

Несмотря на сложившу-

юся экономическую

ситуацию, наши дилеры верят

в ближайшее восстановление

сегмента грузового транспор-

та, в будущее Scania и продол-

жают инвестиции в развитие

бизнеса»

За 8 месяцев с момента

запуска «Scania Драйв»

его доля в продажах новой

техники составила 12,3%»

«51% продаж техники

Scania в России в 2015

году был профинансирован

компанией «Скания Лизинг»,

на которую традиционно

приходится треть всех сделок

при покупке Scania.»
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ЗА РУЛЕМ
БЕНЗОВОЗА
Я ОЩУЩАЮ

ТЕКСТ:

ФОТО:

ЕЛИЗАВЕТА ЕВШИНА

АРХИВ ООО «ВОЛОГДАСКАН»

ХРУПКАЯ И СКРОМНАЯ НА ПЕРВЫЙ
ВЗГЛЯД, НО, КАК ОКАЗАЛОСЬ,
СМЕЛАЯ И УВЕРЕННАЯ ДЕВУШКА

ЭТО МЫ ПОНЯЛИ, ОБЩАЯСЬ
С ГЕРОИНЕЙ НАШЕЙ ИСТОРИИ,
ВОДИТЕЛЕМ-ДАЛЬНОБОЙЩИЦЕЙ
ИРИНОЙ САЧКОВОЙ. ТАКИМ
ЖЕНЩИНАМ, КАК ОНА, МОЖЕТ
ПОКОРИТЬСЯ ТЕХНИКА МАССОЙ
БОЛЕЕ 42 ТОНН!
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В
ОДИТЕЛЬСКАЯ ИСТОРИЯ длиною «С Андреем

в восемь лет началась у дальнобой- поехала в рейс

щицы со времен студенчества, когда на большегрузе, —

девушка ощутила страсть к технике. говорит Ира, — и мне

«Училась в университете на педагогиче- очень понравилось!

ском факультете, — рассказывает Ирина, — Но даже представить

но не нравилось, не по душе было, больше не могла, что меня могут

тянуло к технике. Друзья были водителями взять на работу, потому что

автобусов, давали возможность иногда поси- нужной категории не было.

деть за рулем, вот тогда я и поняла, что лучше Это было семь лет назад, рейс,

работать в той стезе, где действительно инте- который занял 2—3 дня был

ресно, где я чувствую себя как рыба в воде». недалекий, до Рязани 700 км».

Хотя, признается девушка, уже в детстве

у нее были все предпосылки для того, чтобы Появилась мечта, а потом и способы

стать в будущем водителем. «Не замечала, ее осуществления. «В 2011году я полу-

правда, их раньше, — говорит Ирина, — только чила категорию «Е», — радостно отмечает

с недавнего времени стала это осознавать». Ирина. — Я надеялась, что мое желание

исполнится, и я буду работать водителем

В 18 лет вологодская автоледи уже получила грузовика (водителям автобуса получение

права, водительский стаж начался с обката этой категории не требуется) ,

жигули 8-й серии. Кроме того, в собственном но не особо верила, что все полу-

мини-автопарке был небольшой грузовой чится». Это был первый шаг. Ирина,

автомобиль, он же «бычок» — ЗИЛ-5301. тем не менее, продолжала работу

А вот что касается профессиональной в качестве водителя рейсового

деятельности, то первый опыт Ирина полу- автобуса, а потом и туристического.

чила, став водителем рейсового автобуса. Чуть позже судьба свела героиню

И, самое любопытное, что в то время она с директором компании «Север-

была первой девушкой — водителем авто- НефтьСнаб» (ООО «СНС») Алексеем

буса в городе. Почетно, не правда ли? Леонидовичем Пшеничниковым,

который и позвал ее на работу,

Удивлялись этому факту и пассажиры, где сейчас она трудится води-

и коллеги. Вот, что рассказал Андрей, коллега телем бензовозов Scania.

по цеху: «Когда увидел Иру в первый раз,

то и мысли не возникло, что она — водитель. «ВезлаАлексея на автобусе в

На вопрос, каково это — водить авто-Стояла у заправки, голыми руками держала Петрозаводск на соревнования, на обратном

бусы и большегрузы, Ирина говорит:солярный пистолет (а он же грязный) , заправ- пути он предложил мне работать на бензовозе.

ляла бензобак. Дал ей перчатки. А у самого «Это абсолютно разная техника. СидетьВот и пошла, — признается Ира. — Я как раз

за рулем автобуса было намного легче.в голове мысль крутится: как же так случи- и хотела работать на грузовике с полуприцепом».

От вождения сейчас я получаю драйв!» Этолось, что водитель отправил девушку—

кондуктора заправлять автобус». Так неудивительно, ведь есть от чего.ДевушкаСамая большая трудность, по словам

совершает регулярные рейсы по Вологодскойпроизошло знакомство Ирины со своим девушки, была в решении пересесть с авто-

области и не только. Самый длинный маршрутбудущим напарником. Благодаря ему буса на бензовоз, потому что попытки

и осуществилась у нашей героини за последнее время был в Архангельскуюустроиться водителем большегруза до этого

область и составил свыше 2000 км. В рейсымечта — стать водителем грузовика. не увенчались успехом. В итоге приняла

Ирина выходит на грузовиках Scania. «Ведуттакое рабочее предложение девушка-води-

себя на дороге они великолепно», говориттель только спустя полтора года. Отвлекала

наша героиня, — управлять такими — одноучеба и другие моменты, да и сама Ирина

удовольствие.У грузовиков хорошая дина-сомневалась. «Сначала хотела отказаться, —

мика разгона, которая проходит без рывков.говорит она, — но в результате все сложилось

Это в равной степени относится как к порож-хорошо. Это удивительно, что я устроилась

нему, так и к груженому автомобилю».на работу в компанию “СеверНефтьСнаб”».

«Хочу отметить, что в рейсы водители

отправляются по одиночке. Быть за рулем одной,

особенно ночью на трассе, казалось бы, страшно,

но мне это скорее интересно. Если бы трусила,

вряд ли выбрала бы такую профессию», —

отмечает Ирина Сачкова.

Еще со времен вождения рейсового

автобуса к Ире всегда было приковано

особое внимание. Все-таки девушка-во-

дитель — явление редкое. «К такому повы-

ООО «СеверНефтьСнаб» было основано
в 2012 году. Основным видом деятельности
компании является поставка нефтепродук-
тов. Предприятие имеет ряд нефтебаз на тер-

ритории Вологодской области. Основными
партнерами компании являются промыш-

ленные и сельскохозяйственные предпри-
ятия Вологодской и соседней областей.

Всего в парке компании три грузовика,
из которых 2 тягача — Scania: Р 360

с колесной формулой 4x2 и недавно
отгруженный Р 400 6x4, транспорт-

ная задача грузовиков — транс-
портировка топлива. Чтобы

доставить топливо от произво-
дителя до конечного потреби-

теля, техника проходит
регулярно более 1000 км

за рейс».
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шенному вниманию, — говорит она, — я уже 
привыкла. И раньше это было, и сейчас». 
Отмечает, что реакция у всех абсолютно 
разная. Кто-то просто смотрит и удивля-
ется, увидев одну за рулем, не верят своим 
глазам. «Все зависит от воспитания человека. 
Некоторые охранники на заправке приди-
раются, просят поднять кабину на проверку, 
проверяют подкапотное пространство. 
И это, скорее, не потому, что не доверяют, 
а потому что я женщина. Хотят так мне 

навредить, показать, где мое место». 

Галантность со стороны коллег встре-
чается, однако, куда чаще, чем может 

показаться. «Многие восхища-
ются и выказывают желание 

помочь, — говорит Ирина, —  
а я не отказываюсь. Но без 

очереди не пропускают. 
А не помогают — 

я и сама справ
ляюсь, помощи 

не прошу». 

Вот, что говорит о девушке —
водителе бензовоза руководитель 
ООО «СНС» Алексей Леонидович 
Пшеничников: «Ирина – живая легенда, 
она известна не только в Вологде, 
но и далеко за ее пределами. Она профес-
сионал своего дела, не боится трудностей 
и справляется с поставленными зада-
чами наравне с мужчинами-водителями. 
Владеет техникой управления автотранс-
портом различных категорий, что делает 
ее универсальным специалистом». 

Не могли мы обойти стороной и вопрос 
о форс-мажорных ситуациях на дорогах, ведь 
без них на дороге не обходится. Наша героиня 
тоже сталкивается с разного рода трудностями 
и препятствиями, но, кажется, справляется 
с ними на ура: «Когда только начала ездить, 
зимой в колхозе на дорогах не всегда вовремя 
убирали снег, приходилось самой расчищать 
себе путь, чтобы проехать. А порой вытаски-
вали машину трактором из снега, и не раз. 
Все «интересные» моменты для вас — это 
неимоверные трудности для нас, дальнобой-
щиков. Поэтому самый хороший рейс — это 

рейс без неприятностей. Все форс-мажоры 
устраняются еще в гараже, когда техника 

проходит проверку перед рейсом». 

Хочется отметить, что предрей-
совую проверку Ирина 

осуществляет сама, как 
и полагается водителю, 

никаких «поблажек» 
ей на этот счет 

в компании не дают. 

Да и различий 
в отно-
шении руко-
водства к себе 
и другим коллегам, 
девушка не замечает. 

Осваивать новые для себя 
возможности, двигаться 
вперед — именно такие задачи 
ставит перед собой Ирина. 
Да и вне работы автоледи тоже 
постоянно находится в движении: 
занимается спортом, выезжает в лес 
за грибами, так как скука не по ней.

В завершение беседы Ирина пожелала пред-
принимателям быть мягче к водителям грузо-
виков, а себе — побольше рейсов. И обрати-
лась ко всем водителям: «Будьте внимательнее 
и добрее на дороге по отношению к другим!»

На нашу просьбу развеять миф, что «место 
женщины на кухне», Ирина иронично 
сказала: «Если что, я великолепно готовлю».

22 www.scania.ru
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ПОКОРИВШИЙ РОССИЮ

2016 год — поистине юбилейный для компании Scania,
и связано это не только с 125-летним днем рождения
шведского концерна, но и с другим важным собы-

тием для российского автопрома. 15 лет исполнилось
проекту Griffin, тому самому, который обеспечил
компании Scania в России лидирующие позиции

на российском рынке в течение многих лет.

ТЕКСТ:

ФОТО:

ЕЛИЗАВЕТА ДЕМЕНТЬЕВА, ПАВЕЛ ДУБОВИЦКИЙ
SCANIA
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Генри Форд в свое время говорил коробкой передач. Все эти изменения

о том, что успех гарантирован тому, кто не остались незамеченными: усовершенство-

сможет предоставить отличное каче- ванная модель Griffin Space была признана

ство по разумной цене. Это соотношение «Лучшим зарубежным грузовиком — 2007».

цена — качество вполне подходит седель- Уже через год, в 2008 г., на отечественный

ному тягачу в фиксированной комплектации рынок вышли модели Griffin и Griffin Space

и по минимальной цене — Гриффину. нового поколения. В линейку вошло семь

моделей двух- и трехосных магистральных

Проект Griffin — это не только тягач, седельных тягачей с кабинами P и G, с двига-

но и сопутствующие услуги, и в 2001году телями мощностью 340 или 380 л. с.,

впервые появляется понятие «пакет», что отвечающими европейским стандартам

означает комплексное предложение. При «Евро-3», с 9- или 14-ступенчатыми короб-

заключении сделки на выгодных условиях ками передач. Грузовики нового поколения

клиенты получают: сам автомобиль, разрабо- были оснащены рамой с толщиной, увели-

танный специально для России с учетом спе- ченной до 9,5 мм, и двойными лонжеро-

цифики дорожных и экономических условий, нами толщиной 17,5 мм. В обновленный

полный цикл технического обслуживания Гриффин также входили алюминиевые

и финансовую поддержку приобретения топливные баки объемом 600 л, аккумуля-

и эксплуатации купленных автомобилей. торные батареи емкостью 225Ач и низко-

Седельный тягач Scania Griffin стал основой профильные шины 315/70R22,5. Усовер-

успешного проекта. И заказать его было шенствованные двухосные модели New

возможно только в трех цветовых решениях: Griffin оснащались встроенным в бампер

белом, синем, красном — ведь именно эти передним противоподкатным барьером,

цвета присутствуют на российском флаге. дополнительными передними противо-

туманными фонарями. С учетом опыта

эксплуатации автомобилей Scania в России

в тормозной системе были применены

барабанные тормозные механизмы. Также

были применены пневматический замок

механизма регулировки рулевой колонки

и дополнительные боковые противосол-

нечные козырьки. По сей день модель Scania

Griffin пользуется большой популярно-

стью среди российских перевозчиков.

Поскольку к 2001году был накоплен опыт

в сфере продаж и использования швед-

ских грузовых автомобилей в России,

комплектация Гриффина была тщательным

образом продумана: в стандартное осна-

щение вошли двигатели мощностью

300—340 л. с., 9-ступенчатая коробка передач,

фильтр-влагоотделитель, электрический

подогрев охлаждающей жидкости. Организм

седельного тягача претерпел ряд важных

изменений, по существу превративших

серийный автомобиль в новую разработку:

усиленные рамы и системы подвески,

новые системы обогрева топливных маги-

Сегодня техника серии Scania Griffinстралей и предпусковые подогреватели,

повышенная энергоотдача бортовой сети, привлекательна для отечественных пере-

термозащита аккумуляторных батарей. возчиков благодаря таким характери-

стикам, как высокое качество, уникальный

Осенью 2006 года уже популярный на тот дизайн, низкий расход топлива, надежность,

момент седельный тягач российских дорог высокая остаточная стоимость, безопас-

Scania Griffin предстает в улучшенной ность и экологичность. До 45% от общего

версии, с высокой кабиной CR19, двумя числа продаж тягачей марки Scania в год

спальными местами и 14-ступенчатой составляют тягачи серии Scania Griffin.

С запуском проекта
Griffin в 2002 году, когда
первый тягач этого типа
был поставлен в Россию,
ежегодный объем
продаж стабильно рос
на 50%. В первый же год
выхода на российский
рынок модели Griffin она
была удостоена премии
«Лучший зарубежный
грузовой автомобиль
года в России – 2002».

«В кабинах Grifn сразу чувствуется, что

проектировщики подумали о водителях.

Очень удобная и просторная кабина

(как в P­, так и в G­серии). Возможность

быстро «выставить» руль и подогнать

сиденье (широкие диапазоны регули­

ровки). Пассажирское сиденье склады­

вается, превращаясь в столик, сеточки

для мелочей на стенках очень удобные.

Бортовой компьютер с понятным меню

на русском языке. Передачи КПП включа­

ются четко, управляемость очень хорошая.

При езде на такой машине чувствуешь

себя уверенно, надежно и комфортно».

«Наша компания является официальным

перевозчиком SHELL и обслуживает АЗС

в центральной части России. Требования

SHELL к автотранспорту достаточно

высоки. Мы эксплуатируем Scania Grifn

P 360 LA4x2HNA в полной комплектации.

Из дополнительных опций установлены

ретардер, коробка Scania Opticruise,

алкотестер, что обусловлено необходи­

мостью максимальной безопасности при

перевозке опасных грузов. При пробеге

более 200 тысяч км. в год, машина

зарекомендовала себя как надежный

помощник в бизнесе. Мы являемся

клиентами Scania с 2000 года, с этого

времени каждые пять лет обновляем парк

машин и остаемся партнерами компании

«Скания­Русь» и «Скания Лизинг».

ВИТАЛИЙ

ПРОЗОРОВ,

водитель УК

ООО «Спецтранс»

(Scania Grifn P

360 LA4x2HNA)

А.В. ЗАБРОДИН,

генеральный

директор

АО «АВТЭК»
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Новости  
дилеров

В феврале 2016 года 
дилерский центр Scania 
в Казани «АЛЬФАСКАН» 
посетила делегация 
шведского офиса Sca-
nia во главе с вице-
президентом Челлем 
Нильссоном (Kjell Nilsson).
Поддержание стабильного 
состояния дилерской сети 
в России остается важной 
стратегической задачей 
Scania. Делегация 
из Швеции посетила 
сервисные зоны 
автоцентра, которые 

оборудованы по всем европейским стандартам, склад запасных частей, изучила 
процессы автоматизации и передовой опыт работы структурных подразделений 
и взаимодействия с клиентами. Представитель головного офиса Scania высоко 
оценил обеспечение качества и функциональность работы операторов call-центра. 
Челль Нильссон отметил, что в компании работают профессиональные и высоко
квалифицированные сотрудники: «Из всех дилерских центров, которые я видел, 
это, пожалуй, один из самых лучших».

Scania на выставках в 2016 году

Компания «ОмскСкан», официальный дилерский центр 
Scania, в 2016 году отмечает свой 5-летний юбилей. «На про-
тяжении 5 лет «ОмскСкан» ведет успешную работу в городе и 
области по продаже, гарантийному и послегарантийному тех-
ническому обслуживанию грузовых автомобилей и прицепной 
техники, — отмечает директор «ОмскСкан» Аркадий Каюков. — 
За этот период было продано более 150 единиц различных 
моделей и модификаций техники Scania, большое количество 
прицепной техники ведущих мировых производителей. Мы 
осуществили первыми в Сибири поставку нового продукта — 
дизельной электростанции Powered by Scania — крупному 
мясоперерабатывающему предприятию». Компания Scania 
уже давно зарекомендовала себя, как неизменный партнер 
спортивных игр, дилерский центр Scania в Омске продолжил 
эту традицию, поставив хоккейному клубу «Авангард» автобус 
Scania Higer A80. Автобусу предоставлена почетная роль — 
встречать на домашних матчах все хоккейные команды Конти-
нентальной Хоккейной Лиги, в том числе и знаменитую команду 
«Сибирь» из Новосибирска.

УЧАСТНИК НАЗВАНИЕ ВЫСТАВКИ,  
МЕСТО ПРОВЕДЕНИЯ ТЕХНИКА  ДАТЫ

ООО «Скания-Русь» Mining World Russia
Москва, МВЦ «Крокус Экспо»

Самосвал P 440 CB8x4EHZ с кузовом 
для скальных пород, дизельная 
электростанция Powered by Scania

26–28 апреля

ООО «Скания-Русь» «Мир автобусов»
МО, Коломна, автоколонна 1417

Автобус Scania Higer A80, автобус 
ЛиАЗ «Вояж» на шасси Scania

18–20 мая

ООО «Автомеханика» «АСМАП-Балтик 2016»
Калиинград, КДК «Геркулес» 

Седельный тягач Scania G 410 
LA4X2HNB, крюковой погрузчик 
на шасси Scania P 400 6×4 

25 февраля

ООО «Петроскан» «ИнтерСтройЭкспо»
Санкт-Петербург, КВЦ «ЭКСПОФОРУМ»

Дизельная электростанция  
«Powered by Scania»

20–22 апреля

ООО «ВяткаСкан-МОТОР» «АгроВятка»
Киров, ВЦ «Вятка-Экспо» 

Зерновоз P 440 CB6X4EHZ 
с самосвальной бортовой 
надстройкой производства WELTON, 
сортиментовоз P 440 CB6X4EHZ

6–7 апреля 

ООО «Компания Дизель»,  
ООО «ЯРСКАН»

«Авиарегион»
Ярославская область, территория 
аэропорта Ярославля (Туношна)

Седельный тягач Scania G 
440 LA4x2HNA, дизельная 
электростанция

27–29 мая

ООО «ВяткаСкан-МОТОР»  Чемпионат «Лесоруб-2016» 
Республика Коми, Сыктывкар 

Сортиментовоз  
Scania P 440 CB6X4EHZ  (Entry timber).

24–25  июня 

 «ОМСКСКАН» ПРАЗДНУЕТ 5-ЛЕТИЕ

Представитель головного офиса Scania  
высоко оценил работу ДЦ «АЛЬФАСКАН»

В первом полугодии 2016 года компания 
ООО «Скания-Русь» и официальные 
дилерские центры Scania участвовали 
в следующих выставках.

«Петроскан» организовал 
перевозку школьников на 
фестиваль «Императорские 
сады России»

16 июня официальный дилерский центр Scania ООО «Петро­
скан» оказал содействие в организации участия школьни­
ков интерната № 8 Пушкинского района Санкт-Петербурга 
в арт-терапевтической программе Русского Музея, осуще­
ствив перевозку детей на автобусе Scania OmniExpress. 
Социальный проект, который реализуется при поддержке 
администрации Пушкинского района Санкт-Петербурга, 
направлен на достижение положительных изменений в 
эмоциональном, интеллектуальном и личностном развитии 
воспитанников интерната. «Мы рады такому сотрудничеству 
с компанией Scania, — отмечает заведующая отделом соци­
окультурных коммуникаций Русского Музея Ольга Гонча­
рова. — Помимо транспортных услуг, Scania еще и спо­
собствует развитию детей, можно с полной уверенностью 
сказать, что компания осуществляет перевозки без границ».
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Принцип работы Angel Call прост
Системамониторинга автопарка FMS отслеживает
состояние водителя Scania в пути,в то время как под-
ключенное приложение информирует близких в слу-
чае,если он устал,но продолжает движение.Angel
Call отправляет сообщение «Ангелу»только в том
случае,если что-то идет не так – например,если
время вождения без остановки приближается к
отметкедевять часов.На экранемобильного теле-
фона «Ангела»отображается всегодва статуса:
«Водитель в пути»или «Водитель,возможно,устал».
В первом случае родственник не отвлекает водителя,
зная,что все хорошо.Во втором – он может позвонить,
напомнить водителю олюбящих егодомочадцах
и о необходимости отдохнуть.

Первый человечный
интерфейс для системы
мониторинга автопарка

Теперь родные и близкие водителей­дальнобойщиков комментирует Алексей Залогин, руководитель отдела про­
не будут так переживать, как раньше. Компания Scania движения информационных услуг ООО «Скания­Русь. —
совместно с агентствомGeometry Global разработали Однако мы не можем пренебрегать безопасностью наших
уникальное мобильное приложение, которое называется клиентов. ПриложениеAngel Call —действенный и втоже
«Angel Call» (звонок ангела) . Новое приложение не только время инновационный способ увеличить безопасность
позволяет семьям водителей техники Scania меньше вол­ перевозок. Еще никогда система контроля состояния
новаться за находящихся в пути близких, но и призвано водителя не имела такое родное и близкое лицо».
увеличить безопасность на автомагистралях.

«Мыобратили внимание на то, что многиежены водителей
Достаточно просто скачать бесплатное приложение и активно обсуждают на тематических форумах, как часто
установить на свой смартфон илиже на смартфон близ­ приходится беспокоить работодателей мужей с вопросами
кого человека:жены, мамы,дочери. Приложение подклю­ о том,добрался ли ондо места назначения, —комменти­
чено к серверу системы мониторинга автопарка Scania рует ОлегТуманов, исполнительный креативныйдиректор
Fleet Management System (FMS) и отражает статус состоя­ Geometry Global. —Другая крайность —часто близкие
ния водителя в пути. отвлекают звонками водителей, когда те находятся за

рулем.Это одновременно вопрос и безопасности, и психо­
«Наша система мониторинга автопарка пользуется боль­ логии —никто не любит, когда его дергают во время
шой популярностьюу собственников и генеральных работы. Поэтому мы решили предложить оченьделикат­
директоров компаний, владеющих автопаркомScania. ный инструмент мониторинга, который быустроил все сто­
Многие водители при этом не любят системы слежения, — роны: и водителей, и их семьи, илогистические компании».

Когда водитель устал,
приложение оповещает
Ангела.

Получив сигнал,
Ангел звонит водителю,
не позволяя уснуть за рулем.

Angel Call помогает уберечь
водителя от сна за рулем
с помощью его родных
и близких, егоАнгелов.

27SCANIA : 125 лет правим на дорогахwww.scania .ru



Сегодня компания
Scania стремится укре-
пить свое положение
на рынке техники, рабо-
тающей на альтерна-
тивных видах топлива,
наиболее доступным
из которых является
природный газ. Для
России с ее крупней-
шими запасами при-
родного газа исполь-
зование газомоторного
топлива имеет мас-
штабные перспективы.

ТОЧКИ
РОСТА
ДЛЯ
SCANIA
ТЕКСТ:

ФОТО:

ЭЛЬНАРА ФАЙЗУТДИНОВА,
ЕЛИЗАВЕТА ДЕМЕНТЬЕВА

ИЗ АРХИВА SCANIA

С
ЕГОДНЯ КОМПАНИЯ SCANIA мичный расход топлива и высокие пока-

стремится укрепить свое поло- затели эффективности и экологичности.

жение на рынке техники, работа- Так, в феврале нынешнего года состоялась

ющей на альтернативных видах отгрузка автомобиля Scania P 340 LA4х2HNA

топлива, наиболее доступным с газовым двигателем «Евро-6» компании

из которых является природный газ. Для ООО «АТПДве Столицы», которая зани-

России с ее крупнейшими запасами природ- мается перевозками сборных грузов между

ного газа использование газомоторного Москвой и Санкт-Петербургом. Офици-

топлива имеет масштабные перспективы. альный дилерский центр Scania ПЕТРОСКАН

«Потенциальные запасы природ- поставил компании седельный тягач Scania

ного газа нашей страны оцениваются P 340 LA4x2HNA, укомплектованный двига-

в 151,3 трлн. м , что составляет 40% обще- телем экологического класса Euro-6, рабо-

мировых запасов, и в перспективе доля тающим на природном газе — метане.

транспорта на ГМТ в РФ будет расти, т. к. это Уникальный газовый двигатель, разрабо-

единственный доступный альтернативный танный специалистами Scania, развивает

вид топлива», — отмечает руководитель мощность 340 л. с. при 1900 об/мин, крутящий

направления по газомоторной технике момент — 1600 Н·м при 1100-1400 об/мин. Это

ООО «Скания-Русь» Иван Папазов. наиболее высокие и эффективные показатели

На российский грузовой рынок Scania в этом классе. Силовой агрегат построен

вывела в продажу газомоторные седельные на тойже платформе, что и 9-литровый

тягачи с колесной формулой 4х2 и шасси под дизельный двигатель Scania. 8 баллонов CNG

различные надстройки с колесной формулой общим объемом 824 л позволяют автомо-

4х2 и 6х2. Их главная особенность — эконо- билю преодолеть до 500 км пути без доза-

3

РЫНОК

ГАЗОМОТОРНОГО

ТОПЛИВА РОССИИ

Современные

технологии
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помогает клиентам Scania выстраивать

удобные маршруты с учетом действующей

газозаправочной инфраструктуры.

Генеральный директор «Газпром газо-

моторное топливо» Михаил Лихачев

комментирует: «На сегодняшний день

заправку транспорта природным газом

обеспечивают более 270 станций. Существу-

ющая сеть позволяет эффективно эксплу-

атировать газовую технику в Центральной

России, Поволжье, на Урале и Юге. Однако

для того, чтобы природный газ стал еще

доступнее в качестве моторного топлива,

мы ведем масштабное строительство

новых объектов в 21регионе страны».

Данное партнерство создает еще

одно преимущество для коммерче-

ских клиентов, приобретающих эконо-

мичную технику на природном газе,

поскольку позволяет решить ключевую

задачу — предоставление услуг высшего

качества по минимальной стоимости.

Помимо экономичности, газомо-

торная техника Scania соответствует

запросам клиентов, которые стремятся

вести социально ответственный бизнес.

Чтобы удовлетворить высоким требова-

ниям таких покупателей, компания создала

специальную линейку «Евро-6», в состав

которой входит газомоторная техника

высочайших экологических стандартов.

Комплексный запуск полного ряда транс-

портных средств, работающих на альтерна-

тивном топливе, а также силовых агрегатов

правки. Учитывая, что стоимость природного стандарта «Евро-6» — решительный шаг

газа в 2 раза ниже, чем дизельного топлива, в долгосрочной политике Scania по пред-

седельный тягач Scania позволяет при сопо- ложению широкого спектра устойчивых

ставимом расходе достичь двойной экономии. транспортных решений. Данное решение

Кроме того в феврале 2014 года были позволит компании сохранить лидиру-

отгружены первые развозные автомобили ющую позицию в грузовом сегменте

Scania P 280 6Х2*4 и Scania P 340 6Х2*4 с газо- на протяжении следующих десятилетий.

выми двигателями для нужд ООО «РУЛОГ», Иван Папазов отмечает: «Scania

российского подразделения Havi Logistics, в РФ с 2014 года развивает технику на газо-

для перевозки продукции «Макдоналдс». моторном топливе (компримированном

Пробег одного автомобиля только за первый и сжиженном природном газе) . Доступна

год эксплуатации составил порядка широкая гамма седельных тягачей и шасси

200 000 км, экономия на топливе по срав- под различные кузовные надстройки

нению с дизельным — порядка 900 000 руб. (мусоровозы, развозные автомобили и т. д.) .

В сотрудничестве со стратегическим В 2016 году на российском рынке представ-

партнером — компанией «Газпром газо- лена обновленная модель седельного тягача

моторное топливо» — Scania вносит суще- Scania G 340 4x2 c более комфортабельной

ственный вклад в развитие рынка газомотор- кабиной G-серии и механической КПП

ного топлива России. Scania предоставляет Scania — эта модель отличается сниженным

клиентам качественную и экономичную расходом газа. Также с этого года благодаря

технику, а также доступный сервис в более системе управления парком Scania FMS

чем 60 дилерских центрах в России. В свою доступен анализ топливной экономичности

очередь, «Газпром газомоторное топливо» для автомобилей на газомоторном топливе.

Иван Папазов,

Есть ли будущее у топлива

на метане и чем это

обусловлено?

Возрастает ли у перевозчиков

заинтересованность в пере-

ходе с дизеля на газомо-

торное топливо?

Какова разница в экономии

топлива на грузовике, если

сравнивать дизельный

и газовый двигатель?

руководитель

направления газомоторной

техники ООО «Скания-Русь»

У метана как топлива большое

будущее. Основные преимуще-

ства следующие.

• Большие запасы

и их доступность.

• Дешевизна: себестоимость

топлива из нефти постоянно

растет, а газ после простого

процесса очистки и осушки

можно использовать.

• Метан — возобновляемый

природный ресурс. Можно

добывать из биоотходов

(мусора, сельскохозяй-

ственных отходов и т. п.) .

• Экологичность: урбанизация

Земли растет, и на первый план

в густонаселенных городах

выходит чистота воздуха.

Двигатели, использующие

метан, гораздо проще привести

к соответствию экологическим

нормам «Евро-6».

Интерес к такой технике

в РФ постоянно растет,

и он связан в первую очередь

с экономической эффек-

тивностью. Останавливает

только неразвитая инфра-

структура газозаправочных

станций, но благодаря целевым

программам «Газпром»

по расширению сети АГНКС

в ближайшее время ситуация

должна улучшиться.

1 литр дизельного топлива на АЗС

стоит ~33 руб., что приравнива-

ется к 1,1 м компримированного

природного газа (стоимость

1 м на АГНКС ~13 руб.)

В абсолютных цифрах экономия

составляет 50%, но если учиты-

вать, что на газовых двигателях

не требуется расход AD-Blue

(а это 3–5% от расхода дизель-

ного топлива на двигателях

«Евро-4» и 4–8% — на двигателях

«Евро-5»), то экономия еще выше.

3

3

вопроса

эксперту

Пробег одного
автомобиля

только за первый
год эксплуатации
составил порядка

км,
экономия
на топливе
по сравнению
с дизельным—
порядка

руб.»

200 000 

900 000
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Постоянный контроль качества и инновационный
подход обеспечили нам выигрышные позиции
на мировом рынке.



Новости

ФОТО:
ИЛЛЮСТРАЦИИ:

SCANIA, EUROFOTOCINE, АРНЕЖЕННАР (ARNE JENNARD)

КАРОЛИН КАСТОРИАНО ГАДЕ (CAROLINE CASTERIANO GADE)

1969:

v8

дебют
Действуя сообщалегенды

В 1969 году Scania

анонсировала выход

нового 350-сильного

турбированного двигателя

V8 объемом 14 литров.

С этого момента транспортная

отрасль ведет отсчет эпохи

легендарных двигателейScaniaV8.

Будучи на тот момент самым мощным в

сегменте грузовойтехники в Европе, новый

образецV8 также стал первым воплощением концепцииScania в области

создания двигателей —большой крутящий момент при низких оборотах.

Узнайте больше о 125 годах богатейшей истории Scania на веб-сайте

scania.com/group.

Scania инвестирует в российскийрынок

Именно столько автомобилейScania объединяют сетевые
возможности по данным на январь 2016 года. Иэто число
стремительно растет. Благодаря подключению к сетило­
гистические компании получают целый ряд преимуществ:
от повышения эффективности операцийдо увеличения
времени полезного использования автопарка.

В нынешнем году компания Scania на гло­
бальномуровне приняла решение начать нического обслуживания будет оснащена
строительство новой станции техниче­ современным оборудованием, позволяющим
ского обслуживания техники Scania, кото­ выполнять полный комплекс работ по
рая будет располагаться в Московской ремонту и обслуживанию автомобилей
области, Ногинском районе на территории Scania силами персонала до 86 человек при
комплекса «Ногинск­Технопарк». Площадь максимальной мощности.
объекта будет составлять3 580 м ,завер­ «В ходе строительства станции «Скания
шение работ запланировано на 2017 год. Сервис» компания STEP выполнила все
При успешном завершении инвестицион­ работы на высоком уровне в те сроки, кото­
ного проекта рассматривается возмож­ рые изначально были прописаны. Качество
ностьдальнейшего строительства для работы и подготовка квалифицированных
увеличения площади станции на 624 м2. кадров повлияли на подписание нового
Общий объем инвестиций в развитие договора генподряда между нашими орга­
дилерской сети Scania в России составит низациями», —отметил директор департа­
порядка 2 миллиардов рублей в течение мента управления и развития собственных
последующих 3 лет. Новая станция тех­ дилеров Хокан Йюде.

2

170000

На недавно прошедшей в Барселоне выставке мобильной
отраслиMobileWorld Congress шведская телекоммуника­
ционная компания Ericsson и Scania объявила о запуске
программы совместных исследований, цель которой —
ускорить внедрение сетевых технологий в секторе ком­
мерческого автотранспорта и соответствующей инфра­
структуры.Оба производителя убеждены, что развитие
коммуникационных технологий идальнейшее развертыва­
ние сетей 5G позволят повысить качество и прибыльность
как пассажирских,так и грузовых перевозок.

Узнайтебольшеоб автоматизированных автомобильных

колоннах в видеоролике Scaniaнастраницекомпании

вYoutube,задавв окнепоисказапрос Scaniaplatooning.

Новый судовой
двигатель 1200 л. c. —
для истинных ценителей
Компания Scania представляет самый мощный судовой

двигатель за всю историю своей линейки. Компактный

16-литровый двигатель V8 главным образом будет вос-

требован в сегменте прогулочного водного транспорта.

При впечатляющей мощности в 1200 л. с. новинка обеспе-

чивает невероятную топливную экономию, что позволяет

существенно расширить спектр возможных применений.

«Этот V8 послужит великолепным, чрезвычайно силь-

ным сердцем для быстроходного прогулочного судна

независимо от того, управляется ли он гребным винтом

или водометным движителем, — рассказывает Джоэл

Грэнат (Joel Granath) , старший вице-президент подразде-

ления двигателей Scania. — Это самый мощный двигатель

из всех в портфеле компании и самый совершенный из

всех, что мы создали на сегодняшний день».
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П

ЭВАКУАТОР R 620
УНИКАЛЬНОЕ ПРИОБРЕТЕНИЕ

ТЕКСТ:

ФОТО:

ЯНА ИВАНЧЕНКО

ЯНА ИВАНЧЕНКО

Осенью 2015 года индивидуальный
предприниматель Закир Дигиев приобрел
у официального дилера Scania ООО «Скания
Сервис» уже второй уникальный автомобиль
на шасси Scania с надстройкой OMARS—
грузовой эвакуатор R620 CB8x4HHZ.

«

, — рассказывает заместитель гене-

рального директора по продажам Камил

Каримов. —

».

Предыдущий проект был реализован два года

назад. Тогда, в 2013 году, это был первый слу чай

за нашу практику, за все 14лет существования

компании нароссийском рынке, поставки такого

рода коммерческого продукта независимому

клиенту

Нынешний и пр едыдущий проекты

реализованы совместно с нашим партнером,

компанией ООО «СпецБуксир». За основу выбрано

шасси Scania, р азработанное поуникальной

спецификации, с колесной формулой 8х4, которое

полностью адаптировано для дальнейшего

монтажа эваку ационной надстройки OMARS.

Разница заключается в мощности транспортных

ср едств (пр едыдущее шасси — Scania R440,

а сейчас — Scania R620) и в длине колесной базы,

что повышает грузоподъемность эвакуатора

(пр едыдущая — 5100мм, нынешняя — 5300мм)
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» —

комментирует собственник бизнеса.

С момента официального запроса и подпи-

сания договора до поставки эвакуатора

прошло около 10 месяцев. Были учтены

все пожелания клиента, заказ на шасси

размещен в производстве на заводе

в Швеции, вскоре машина прибыла

в Россию и отправилась на монтаж

эвакуационной надстройки в компанию

ООО «СпецБуксир». За время слаженной

работы на каждом из этапов, машина смогла

превратиться из чертежей и описаний

в реальное транспортное средство.

«

По словам собственника компании-клиента Успешная реализация первого проекта,

Закира Дигиева, сразу после отгрузки и поста- поддержание партнерских и дружеских

новки на учет, первый эвакуатор трудится отношений с клиентом всегда приводит

«не покладая рук». Поэтому решение о приоб- к новым поставкам и развитию обеих

ретении еще одной единицы техники такого компаний. «

характера в парк компании не заставило себя

долго ждать. «

», — говорит Закир Дигиев. », — отметил Олег Сибриков, менеджер

отдела продаж ООО «Скания Сервис».

«

», – добавляет г-н Дигиев.

отличный агр егат!Я люблю своюработу, моя

компания — это мое детище, поэтому для меня

важна каждая деталь, которая будет говор ить

о качестве проведенных работ. Я сам часто

бываю на выездах, в том числе и зарулем,

оценить все пр еимущества надежной техники

можно только в деле, это я точно знаю!

Время заказа — конец 2014 года — было очень

непростым. Когда мы с Закиром полностью

обговор или все нюансы проекта иударили

порукам врамках подписания контракта, в тот

же вечер, 17декабря, кур с евро «пробил» исто-

р ическую отметку в 84рубля и официально

Ни о какой дру гой марке шасси, кр оме начался кр изис…Помню, как мне пер езвонил

Scania, я и не думал, потому как Scania — это, Закир, шокированныйу слышанными ново-

Уже через год я стал планировать в первую очер едь, гибкость и нестандартность стями порадио. Но тем не менее, мы смогли

покупку нового и более мощного эвакуатора, чтобы подхода кр ешению задач. Специалисты дилер - согласовать специальную цену на это шасси

не просто помогать своим клиентам, но и делать ского центра «Скания Сервис»умеют слышать и надстройку, а Закир, в свою очер едь, не отсту -

все возможное и невозможное для завоевания клиента и собирать автомобиль под конкретную пился от намеченных планов. Иу нас все получи-

клиентов на всюжизнь транспортную задачу, чтобы в итоге получился лось!

В сложной ситуации не нужно впадать в отча-

яние! Самое верное р ешение — это все обдумать

и следовать к своей цели. В свое вр емя я пер ежил

уже один кр изис и смог подняться. Так что

тепер ьу меня за плечами бесценныйжизненный

опыт. Если вы любите свое дело, выполняете его

качественно, и стараетесь постоянно совер -

шенствоваться, к вам всегда будут тянуться

клиенты, вы всегда сможете находить верные

р ешения, чтобы не толькоудержаться на плаву,

но и идти впер ед

Технические характеристики грузового эвакуатора
на шасси Scania R 620 CB8x4HHZ

Полностью на рессорной подвеске
Шасси

с нагрузкой на заднюю тележку 30 т.

V8, экологического класса «Евро­5», мощностью 620 л. с.,
Двигатель

объемом 16 л, с крутящим моментом 3000Нм.

GRSO905 c повышающей передачей (overdrive) с автоматическим

Коробка сцеплением и автоматической системой переключения передач

передач SCANIA Opticruise. Данная коробка приспособлена для больших

нагрузок и делает длительные поездки еще более экономичными.

CR19N, оборудована всем необходимым, что может потре­

боваться водителю в повседневных поездках: двумя спаль­

ными местами, кондиционером с системой климат­контроля,

автономным отопителем кабины мощностью 2 кВт, холодиль­

ником с морозильным отделением под спальным местом.

Кабина Кабина укомплектована передними световыми приборами,

включая противотуманные фары, дополнительные фары дальнего

света в бампере и во внешнем козырьке, подготовку под высоко­

расположенные фары и проблесковые маячки на крыше кабины.

На крыше кабины также установлен допол­

нительный пневмосигнал.

Эвакуационная
OMARS Recovery 120T.

надстройка

Scania— один
из самых

надежных автомо-
билей. И в ремонте
он не очень сложен,
все продумано!»

Успешная реали-
зация первого

проекта, поддержание
партнерских и друже-
ских отношений
с клиентом всегда
приводят к новым
поставкам и развитию
обеих компаний»
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САПОЖНИК. ПЕКАРЬ.
ПРЕДПРИНИМАТЕЛЬ

Закир, расскажите, пожалуйста,

про ваш бизнес. Вы владеете

грузовым сервисным центром?

Закир, а как родилась мечта

о приобретении эвакуа- Спасибо, Закир, мы всегда стара-

тора, еще первого? емся заботиться о наших клиентах!

А с чего все начиналось Сегодня в парке вашей компании

и как давно это было? появился еще один надежный

помощник. Может, не будем

нарушать традиции, и по плану

через два года Скания поставит

вам третий эвакуатор?

Благодарим вас за интересный

рассказ! Желаем развития

и процветания вашему бизнесу!

Но почему именно Scania?

здесь и переплелась моя судьба с автомо- что Scania — один из самых надежных авто-

билями навсегда. В 2009 году я приобрел мобилей. И в ремонте он не очень сложен,

сначала небольшой шиномонтаж, с легкой все продумано! Так случилось, что с вашим

подачи моего двоюродного брата. Чуть менеджером по продажам Олегом меня

позже я отремонтировал помещение, познакомил один из моих клиентов. Хочу

переоборудовал и начал работу уже как поблагодарить Олега за внимательное отно-

полноценный сервисный центр. Клиенты шение и детальный подход к моему заказу,

в шутку назвали его «У Закира». Работа именно он привлек на переговоры водите-

пошла! Это меня вдохновляло! Как только лей-эвакуаторщиков ООО «Скания Сервис»,

я смог встать на ноги, мне предложили которые дали много дельных советов

организовать и грузовую техническую и помогли сделать правильный выбор.

станцию, я согласился. Позже выкупил У вас работают очень доброжелательные

ее полностью в свою собственность. сотрудники, и это замечательно. Всегда

Да, у меня две сервисных станции для приятно общаться с профессионалами.

легковых и грузовых автомобилей. Обе

территориально располагаются в Москве.

Грузовой сервис имеет 8 машино-мест

и автомойку. Мы практически универсальны, С течением времени у меня с клиентами И еще, мне очень приятно было рабо-

и можем обслуживать почти все евро- сложились настолько хорошие взаимоотно- тать с представителем кузовострои-

пейские и американские марки, а также шения, что они звонили мне и в случае необ- теля Вадимом Кушниром из компании

прицепы. Конечно, моими клиентами явля- ходимости эвакуации автомобиля. Не желая ООО «СпецБуксир». Он приглашал меня

ются те, кто уже сошел с гарантии, это могут потерять клиентов, я стал нанимать спец. буквально на каждый этап надстраивания,

быть как частные лица, так и организации. технику для таких работ. Но вы сами пони- пояснял все тонкости спецификации.

маете, эта схема не слишком оперативна

и очень затратна. Вот тогда и появилась

заветная мечта — владеть эвакуатором. Мне

В начале своего трудового пути я был очень порой кажется, что я, как мальчишка, приоб-

далек от автомобилей, работал сапожником ретаю себе новую игрушку, и уже не одну!

вместе с отцом. Это было наше семейное

дело. Но, к сожалению, мы не смогли устоять

в кризис 90-х годов. Подняться после такого Этот эвакуатор, как и первый, я приобрел

«падения» помогли те опыт и отношение в лизинг у компании «Скания Лизинг»,

к жизни и работе, которые заложил в меня а поэтому сначала нужно распла-

отец. Он всегда говорил: «Если вы свяжете титься за него. Я привык растягивать

мне руки и я не смогу работать, то умру!» ножки по одежке. А дальше видно

Я хватался за любую возможность быть будет, может, и за третьим приду!

полезным в жизни. Спустя несколько лет

уехал в Германию на заработки. Три с поло-

виной года проработал в пекарне, именно

здесь я понял, насколько важно соблюдать

технологии, быть пунктуальным, дотошным

в мелочах, не говоря уже о принципе

«качество», которое было культом повсюду.

По возвращении в Россию, я занялся

перегоном подержанных иномарок, вот

Поскольку я сам ремонтирую тягачи в своем

сервисе, то имею возможность изучить

все европейские марки автомобилей

изнутри. И с уверенностью могу сказать,

Пока готовилась статья,
оба эвакуатора успели
выполнить несколько ответ-
ственных заданий. Одно
из них — буксировка двух
самосвалов (3 и 4-осных)
по маршруту Москва — Челя-
бинск — Москва. Автомо-
билю с более мощным двига-
телем Scania R620 уральские
подъемы давались легче,чем
R440. Но несмотря на разницу
в мощности,расход топлива
был всего на 2 литра больше.

И действительно,
во время передачи

автомобиля, Закир
вместе с будущим
водителем эвакуатора
с неподдельным
интересом и вниманием
слушал инструктаж,
проверял работу
каждой функции,
с удовольствием
прокатился по терри-
то ии, нажимая
сигнал со словами
«Вы только послушайте:
как он звучит!»
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УЖЕ 26 ЛЕТ
ВМЕСТЕ!

Сергей Александрович, как

вы попали в компанию Scania?

ности двигателей, катализаторы и т. д.) , а так мы раньше встречались по работе для ВАЗа.

как в автоэкспорте этими вопросами занимался Созвонились. Вот и начало положено!

я, то с этой фирмой контакты были налажены,

мы даже сертифицировали «Ладу» в Штаты. Мы начинали вместе с Владимиром Зинченко,

Собирались поставлять, но бахнул Афгани- работали в фирме «Автоэкспорт», тогда еще

стан. Фирма «АксТрейд» взялась продвигать он был инженером, сейчас в «Скания-Русь»

Scania и Saab, и первое, что организовали, — является руководителем. IT-технологий. Вот так

у посольства на площадке выставку легковых мы вдвоем с Володейушли в «Аксель Юнсон»,

автомобилей Saab и Porshe. Саабы намерева- по тем временам официальноустроиться в пред-

лись поставлять через финскую компанию ставительство европейской фирмы — невиданная

«СканАвто». Народу на этом мероприятии роскошь. «Аксель Юнсон» постепенно набирал

было много, ну и мы приехали тоже посмо- обороты, мы напродавали с Володей машин

треть. Я вообще со скандинавами с давних пор Saab с полсотни года за полтора. Нам повезло

В начале своего пути в России Scania предпочла работаю: работал в «Автоэкспорте», прора- с этим по-настоящему отличным автомо-

попробовать работать на рынке через большой ботал 5лет в Дании, 4 года в Норвегии — опыт билем, ведь в то время появились подержанные

Торговый дом «Аксель Юнсон». Компания имелся. Кстати говоря, на датском рынке автомобили BMW и Mercedes — их закупали

была крупной, сказался большой опыт ведения мы были четвертыми по продажам, благо- люди «не высшего круга», и бизнесмены на них

бизнеса в СССР. Scania заключила с ними даря «Ладе», после «фольксвагена», «форда» слегка стеснялись ездить по этой причине.

агентское соглашение, а «Аксель Юнсон» на тот и других хороших автомобилей. С волжским Saab же очень хорошо подходил: надежный,

момент взялся продвигать легковые автомо- заводом 20 лет работал, решал технические комфортный, премиум-класс. Вот так с легко-

били Saab.У огромногоТоргового дома был вопросы.Так вот, Saab мы разглядываем выми машинами дело набирало все большие

опыт во многих направлениях, но в продви- с коллегой, подходит парень-швед и спраши- обороты, нам компания сняла приличный офис,

жении автомобильной техники — отсутствовал. вает: «Ну как автомобиль?», мы переглянулись, потихоньку набирали персонал, организовали

С нашей стороны сначала вообще никого спрашиваем, мол, собираетесь тут продавать первый шоу-рум (тогда еще никто не знал,

не было, так шведы решили. В «Аксель Юнсон» этих красавцев? Ответил, что заниматься что это такое). Шоу-рум пользовался особым

входила компания «АксТрейд», прорабатывала этим намеревается «АксТрейд». С дирек- успехом, мы поставили в заветную комнатку

вопросы с ВАЗом (системы снижения токсич- тором «АксТрейда» Микаэлем Койстиненом Saab, в новинку было все, и нам с этим повезло!

ТЕКСТ:

ФОТО:

ЕЛИЗАВЕТА ДЕМЕНТЬЕВА

АРХИВ КОТОВА С. А. ИНТЕРВЬЮ

Сергей
Александрович
Котов.
Хобби:
катание на горных
лыжах — уже почти
60 лет. Парусные
гонки (в институте)
Работа в Scania:
c 1990 года
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Да, автомобиль Saab все

полюбили, а что же с первыми

грузовиками Scania в России?

Первый руководитель представительства

Scania в России, Андреас Пуэккер (Andreas

Puekker) , переехал со временем в Россию, так

как нам нужна была уже поддержка в полном

объеме. Первым официальным дилером стал

Продаж поначалу не было… Был запрос «Петроскан». Самый первый большой клиент –

на 60 единиц тягачей, но, как оказалось — ГЕМА, они поначалу вазовские автомобили

авантюра. Из Волгограда бойкая фирма на экспорт отправляли, а потом везли обратно,

заключила два контракта, с другим швед- такая была интересная практика. Потом

ским производителем и нами, и все это преключились на автомобили Saab, Opel.

под 100%-ный аккредитив, безотзывный. На рынке автомобилей был бум, завозить

Мы, как и принято, заказ обработали, машин нужно было много, и ребята из ГЕМА

отправили на завод. Но условия были сказали: «Нам нужен автовоз, и не один,

странные: тягачи без сцепных устройств а десять». В итоге эта компания купилау нас

нужно было в Бельгию поставить. больше 100 автовозов, вот так процесс и пошел

Но мы не напряглись! Подписались под и Скания начала продаваться. Но все прода-

всеми условиями, но заказы не делали, хотя вали через завод. Подписывали здесь от завода

время поджимало. А с другой шведской контракт, клиенты платили туда деньги, ехали

маркой — аналогично. Пока мы оформляли вслед за машинами, сами проходили таможню.

все документы, в Европе появилась реклама Начали с того, что в год продавали по 50 шт.

нашего конкурента, где были изображены а потом 100, 150 и т. д. Процесс «сарафанного

седельные тягачи и подозрительная цена радио» работал очень хорошо, покупателями

рядышком, но не от дилера, а от «странной» были в основном дальнобойщики, компании

фирмы. Они решили реализовать все по международным перевозкам.Лизинг

в Бельгии, не завозя в Россию. Мы спохва- появился позже, компании «Скания Лизинг»

тились, вовремя прикрыли эту сделку. еще не было, финансовыеуслуги осущест-

вляли через компанию «Скания Кредит».

С легковыми
машинами

Saab дело
набирало все
большие обороты,
нам компания
сняла приличный
офис, потихоньку
набирали
персонал.»
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ИНТЕРВЬЮ

Как шведские коллеги отреагировал

и на такой успех в России?

Поставки автомобилей Scania

в нашу страну начались с «третьей»

серии. Как зарекомендовала

себя именно эта модель?

водитель группы двигателей в компании «Скани-

я-Русь». Постепенно уровень выше и выше, потом

Швеция отнеслась к нашему рынку очень поло- PR стали налаживать, этим занималась Светлана

жительно. Лейф Остлинг (Leif Ostling) , президент Эрикссон, которая исполняла обязанности секре-

компании Scania в Швеции, приезжал, проводил таря компании и занималась маркетингом и PR.

время с клиентами, присутствовал на выставках.

Говоря с нашими клиентами, упор всегда был

не только на технику, но и на обслуживание.

Продажи в Питере были внушительные. ГЕМА взяла

много машин, автовозов, обслуживали машины они

сами. «Давайте-ка мы дилером вашим станем?», – Эта серия прекрасно себя зарекомендовала, она

предлагал Александр Гелер, владелец и директор же считается лучшей!А почему? Потому что

компании. Позже ГЕМА предложила на выбор превосходила конкурентов по всем параме-

три места для сервисной площадки, остановились трам: расходу топлива, надежности, долговеч-

на Голицыно. В Голицыно была транспортная ности, условиям для работы водителя. Вообще,

компания, которая обанкротилась, но все раста- Scania — это отнюдь не дешевый продукт. Но сколько

щить не успели. ГЕМА тут же начала раскручивать я работаю в этой компании, столько и поражаюсь:

сервисную мастерскую: с нашей стороны этим зани- всегда Scania продавалась больше других, и ответ

мался Петр Соболевский в данный момент — руко- на вопрос почему, думаю, многим известен.

В 1993 году состоялось открытие

представительства Scania в России.

Каково это — открыть для всех

технику со шведской душой?

Мы очень ждали этого, готовились. Конечно,

новое всегда сложно презентовать, ведь

люди разные, не знаешь, как отнесутся.

Но, скажу честно, нам повезло с продуктом,

который мы представили российскому рынку,

Scania — это породистая лошадка, которая

видна издали. Изначально мы видели слож-

ность именно в настройке всех процессов,

связанных с сервисной поддержкой для

обслуживания такой техники. Но нужно

отдать должное нашей команде: все работали

как единый организм, слаженно. Так, в мае

1993 года состоялось открытие предста-

вительства, кстати, недалеко отсюда (ул.

Обручева, 30/1 — офис «Скания-Русь»),

на Ленинском проспекте в новеньком тогда

бизнес-центре «Парк Плейс». Прибыла

внушительная делегация из Швеции во главе

с президентом Лейфом Остлингом. Было

много руководителей транспортных компа-

ний-автоперевозчиков — наших перспек-

тивных клиентов, журналистов и телевизи-

онщиков. Все прошло «на ура». В БЦ «Парк

Плейс» мы проработали до 1998 года,

постепенно увеличивали и количество персо-

нала, и площади офиса. А в 1998 году была

зарегистрирована коммерческая компания

«Скания Россия», которая стала дистрибью-

тором продукции Scania в России. Правда,

вскоре пришлось название компании сменить

на «Скания-Русь», так как использование

слова «Россия» в названии компаний запре-

тили. В том же году мы все дружно переехали

в Голицыно, где к тому времени появился наш

собственный дилер «Скания Сервис». Офици-

альное открытие сервисной станции прои-

зошло летом 1999 года. Хочу отметить, что

ДЦ «Скания Сервис» являлся на тот момент

крупнейшим дилерским пунктом Scania

в Восточной Европе.
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КАК ШВЕДЫ
АВТОБУС
ПРИДУМАЛИ
ТЕКСТ: № 4 (84): ИЮНЬ 2016

ФОТО:

ПО МАТЕРИАЛАМЖУРНАЛА «АВТОПАРК. 5 КОЛЕСО»

АРХИВSCANIA CV AB

105 лет назад компания Scania-Vabis
собрала первый автобус в Швеции,
который носил название Nordmark.
Именно этот автобус считался первым
«настоящим» пассажирским
транспортом.

В начале прошлого века шведские изобретатели заду- В 1922 году появилась одна из самых известных

мались о том, что грузовой автомобиль необходимо и удачных моделей, выпускаемых по заказу почтового

приспособить для перевозки пассажиров, и в марте ведомства, которая была построена на шасси грузо-

1907 года был создан первый чертеж автобуса. Первые вика 3241 и рассчитанна на 12 пассажиров. Важным

так называемые «автобусы» появились в далеком атрибутом первых автобусов считалась прорезь

1909 году. Чтобы превратить грузовик в автобус, почтового ящика на правом борту машины, так как

конструкторы того времени взяли готовый грузовой движение в Швеции в то время было левосторонним.

автомобиль и сняли с платформы борта, а вместо них

поставили готовый открытый кузов со входом сзади. Новый «почтовый автобус» доставлял корреспон-

денцию и посылки круглый год в малонаселенные

Прародителем же автобусов считается Ялмар Кроксен, территории северной Швеции, используя зимой

так как под его руководством было разработано полозья на передних и гусеничную ленту на задних

несколько моделей в 1910–1911 годах. Главным собы- колесах. Производимый до конца десятилетия, этот

тием считается выпуск серийного автобуса на шасси автобус смог победить зимнюю изоляцию в отдаленных

грузовика CL, рассчитанного на перевозку 12 пасса- регионах. Он также положил начало непрерывному

жиров. К этому времени как раз две фирмы, только что производству автобусов компанией Scania-Vabis.

объединившиеся в компанию Scania-Vabis, выпускают

первый шведский омнибус Nordmark с двигателем 1927 год ознаменовался новым VIP-автобусом Noblesse.

внутреннего сгорания. Шасси с цепным приводом На шасси грузовика 3243 с двигателем в 75 л. с. был

производит для него компания Scania в Мальмё, установлен роскошный кузов, в котором комфортно

а двигатель и кузов — компания Vabis в Сёдертелье. могли разместиться 7 пассажиров.

Предтеча авто-

бусов Scania —

грузовое шасси

Scania Typ

HL, 1909 г.

Первый по-настоящему

«сканиевский»

автобус Scania-Vabis

Nordmark, 1911 г.
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В послевоенные годы моду в автобусном кузовостро-

ении задавали американцы. Это влияние особенно

было заметно в таких моделях, как С50 Metropol

и С70 Capitol. Это и не удивительно. В 1949 году было

подписано лицензионное соглашение, по которому

в Сёдертелье началась сборка автобусов С50 Metropol,

а затем и его укороченной версии С70 Capitol.

Автобус Scania-Vabis С50 Metropol для приго-

родных сообщений разрабатывался совместно

с американской компанией Mack Manufacturing

Corp. Рядный 8-цилиндровый двигатель установлен

поперек шасси в задней части автобуса. Metropol

стал первым автобусом с несущим кузовом, произ-

веденным целиком и полностью в Швеции.

В 1932 году Scania-Vabis начала выпуск автобусов В 1966 году Scania-Vabis приступила к производ-

вагонной компоновки. Благодаря своей интересной ству более комфортабельного и адаптированного

внешности этот вид пассажирского транспорта к большим пассажиропотокам городского автобуса

именовался «Бульдогом». Автобус собирали на шасси CR76. Его основными преимуществами стали малый

грузовика 8407 с бензиновым двигателем в 100 л. с.; вес и низкое расположение пола, а двигатель был

на борту размещалось около 44 пассажиров. отрегулирован таким образом, чтобы выбрасывать

в атмосферу как можно меньше дыма. CR76 послужил

Применяя опыт, накопленный при проектировании в качестве базовой модели для создания «тихого»

и эксплуатации этой машины, заводские специа- автобуса CR111, уровень шума которого составлял

листы впоследствии строят и свой первый дизельный к началу производства в 1971году всего 77дБ(А) .

автобус, получивший индекс 8422. С этой моделью

компания встретила Вторую мировую войну.

В послевоенные годы Scania-Vabis начинает экспорт

своих автобусов в Бразилию, а уже в 1951году

в рамках соглашения об импорте, заключенного

с бразильской автомобильной компанией Vemag,

начинает поставлять в эту страну свои грузо-

вики. Сборка шасси началась в 1957 году, а в 1961

году в Сан-Паулу открылся завод Scania-Vabis.

Автобус, созданный совместно с почтовым ведомством, 1922 г.

Автобус для VIP-персон,

1927 г.

В 1922 году появилась
одна из самых

известных и удачных
моделей, выпускаемых
по заказу почтового
ведомства»
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Scania CR76, 1966 г.

Первый автобус вагонной компоновки—

Scania-Vabis 8307 «Бульдог», 1932 г.

«Тихоня»—

Scania CR111M,

1971 г.

Семейство

Scania 112,

1978 г.

Scania 112

в сравнении

с одним из пред-

ставителей

предвоенной

эпохи , 1978 г.
Американская стезя — Scania-Vabis C50 Metropol, 1953 г.

Этаноловая проба пера —

Scania CN113, 1990 г.

сборка автобусов. Современное производство было

рассчитано на сборку до 500 автобусов в год. Инве-

стиции на тот момент составили порядка 8,4 млн

долл. США На данной производственной площадке

до 2010 года собирали модели OmniLink и OmniLine

Стоит заметить, что до 1967 года автобусы Scania из комплектов, поставляемых с заводов, расположенных

выпускались с дверьми, расположенными по левому в Швеции, Польше и Эстонии. Но производство авто-

борту, поскольку в стране, как мы уже говорили, было бусов в России пришлось свернуть из-за нерентабель-

принято левостороннее движение. Компания Scania все ности производства, вызванной жесткой конкуренцией

большее значение начинает придавать экологическим со стороны российских производителей, находящихся

вопросам. В 1986 году в сотрудничестве с региональной в привилегированном положении. Остается только сожа-

компанией, обеспечивающей работу общественного леть, что у нас не получило логического продолжения

транспорта в Стокгольме, Scania приступает к испыта- развитие автобусного производства мирового уровня.

ниям в обычных городских условиях автобусов, рабо-

тающих на этаноле. 11-литровый двигатель адаптирован В 2004 году за модель автобуса Irizar PB фирма Scania

для работы на этаноле с воспламенением горючего впервые получила награду Coach of the Year. Эта модель

по принципу дизеля. С тех самых пор в шведской рассчитана на 44 пассажира. Построена она на шасси

столице используются этаноловые автобусы Scania. Scania K124EB длиной 12м с независимой подвеской перед-

них колес и 12-литровым двигателем мощностью 420 л. с.

В 1996 году в компании одну за другой разработали

и поставили на конвейер модели семейства Omni. Новый этап автобусной истории компании Scania

Первой была модель для пригородного сообщения начался с представления в 2009 году туристического

OmniLink, затем появился городской низкопольник

OmniCity, замкнула серию междугородняя модель

OmniLine. Технология изготовления традиционная

для Скандинавии — алюминий и нержавеющая сталь.

Среди компаний, которые внесли большой вклад

в укрепление позиций Scania на мировых рынках,

и в первую очередь на европейском, нельзя не отме-

тить испанское кузовостроительное ателье Irizar.

Неповторимый дизайн, высокий комфорт в сочетании

с конструктивно отработанными двигателями и ходовой

частью не просто сделали машины популярными

во многих странах, но и обеспечили обеим компа-

ниям лидерство в европейском автобусостроении.

27марта 2002 года произошло событие, сделавшее

Россию причастной к производству автобусов Scania.

В Санкт-Петербурге на заводе «Скания-Питер» началась
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Scania Irizar РВ — 
«Автобус года», 2003 г.

Китайско-шведский альянс — Scania Touring в коопе-
рации с Higer, 2009 г.

Сегодняшний день автобусного подразделения Scania

Собрано в России: 
Scania OmniLink (2002 г.) 

и OmniLine (2005 г.)

Олимпийские автобусы на шасси Scania 2014 г.

В 2016 году Scania обра-
щает особое внимание 
на локализацию производства. 
Совместное сотрудничество 
с «Группой ГАЗ» предпола-
гает продажи автобусов ЛиАЗ 
«Вояж» и «Круиз» через дилер-
скую сеть Scania. Автобусы 
на шасси Scania собираются 
на отечественном заводе ЛиАЗ, 
расположенном в Москов-
ской области. Первый автобус, 
который был поставлен 
через дилерскую сеть 
в 2016 году, — ЛиАЗ «Вояж» 
на шасси Scania. Приобрела 
его компания ООО «СП «Авто-
транспортные технологии», 
осуществляющая корпора-
тивные заказные перевозки.

Начало новой 
эры — семей-

ство Scania 
Omni, 1996 г.

Scania OmniLink Etanol (2006) — 
экспорт питерского завода

автобуса Scania Touring на выставке Busworld 
в Кортрейке (Бельгия). Произведенный совместно 
с китайской кузовостроительной компанией 
Higer, он ориентирован на удовлетворение спроса 
не только новых, но и существующих рынков сбыта. 
В 2010 году была выпущена и трехосная модель.

Автобусы Scania сыграли важную роль в пассажирских 
перевозках на Олимпийских играх. История сотруд-
ничества компании Scania с Олимпийскими играми 
началась более 100 лет назад. Еще в далеком 1912 году 
Scania выпустила первые в своей истории пожарные 
автомобили и поставила их для обслуживания летних 
Олимпийских игр в Стокгольме. В 1952 году автобусы 
Scania присутствовали в столице Финляндии, когда 
проходили летние Олимпийские игры. А не так давно, 
в 2014 году, Scania поставила на Олимпийские игры 
в Сочи шасси для 709 автобусов ГолАЗ и двигатели 
для 30 автобусов ЛиАЗ. Гости Олимпиады совершили 
свыше 2 миллионов поездок на этих автобусах.

Несмотря на всю сложность ситуации на российском 
рынке автобусов, в 2015 году Scania сохранила свои 
сильные позиции на рынке с долей 21,6% по отношению 
к европейской «семерке». Если принимать во внимание 
и продажи автобусов ЛиАЗ, собираемых на шасси Scania, 
то суммарная доля ООО «Скания-Русь» составила 32%, 
что еще раз подтверждает лидерские позиции компании 
на российском рынке.
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Официальный дилер Scania по Вологодской
области, компания «ВологдаСкан», отметил свой
5-летний юбилей. По этому поводу еще в декабре
2015 года в уютных стенах ресторана «Никола-
евский» собралось более 140 гостей. На празд-
ничное мероприятие были приглашены друзья
и партнеры дилерского центра — те люди, благо-
даря которым «ВологдаСкан» с уверенностью
смотрит в будущее и строит долгосрочные планы.
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« »ВОЛОГДАСКАН

5 ЛЕТ ВМЕСТЕ

С ВАМИ!

«Особенно мы гор-
димся нашим сер-

висным центром, обо-
рудованным по всем
европейским стан-
дартам и укомплек-
тованным необходи-
мыми инструментами,
и новейшим электрон-
но-диагностическим
оборудованием»

ТЕКСТ:

ФОТО:

ЕЛИЗАВЕТА ЕВШИНА

ЕЛИЗАВЕТА ЕВШИНА
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«“ВологдаСкан”уже 5лет ведет успешную работу

на территории Вологды и Вологодской области

по продажам и обслуживанию грузовых авто-

мобилей Scania. Особенно мы гордимся нашим

сервисным центром, оборудованным по всем

европейским стандартам иукомплектованным

необходимыми инструментами, и новейшим

электронно-диагностическим оборудованием, —

отметил директор ООО «ВологдаСкан»Андрей

Карнаух. — Это позволяет создавать максимально

комфортныеусловия обслуживания для наших

клиентов. Но, пожалуй, главным двигателем успеха

является наша команда, состоящая из насто-

ящих профессионалов. СотрудникиДЦ «Волог-

даСкан» готовы к решению самых сложных задач,

связанных как с обслуживанием автотранспорта,

так и с поддержкой наших партнеров во время

выбора и приобретения нового автомобиля».

К слову, юбилей компании совпал с работой

XX юбилейной международной выставки

«Российский лес — 2015». Компания «Волог-

даСкан» приняла участие в мероприятии, пред-

ставив пять единиц техники, среди которых

были облегченный самосвал Scania P 360

, полно-CB6x4EHZ с кузовом объемом 12м

приводный сортиментовоз Scania G 480

CB6x6EHZ, предназначенный для перевозки

сортимента и отлично адаптированный для

работы в наиболее тяжелых условиях бездо-

рожья сортиментовоз Scania R 500 CB6x4EHZ —

«флагман» линейки сортиментовозной техники

Scania с 16-литровым двигателем Scania, а также

полноприводный седельный тягач Scania G 440

CA6x6EHZ для перевозки тяжелых грузов. Помимо

грузовой техники, Вологодский дилер представил

надежную дизель-генераторную установку

Powered by Scania DG200 мощностью 200 кВт.

Техникауже активно эксплуатируется,

перевозит сортимент в Вологодской области.

На стенде ООО «ВологдаСкан» у гостей

и участников выставки была возможность

проконсультироваться со специалистами

официального дилерского центра, узнать

о новинках техники и дополнительных

услугах, которые способствуют развитию

бизнеса клиентов и партнеров Scania.
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СЛАГАЕМЫЕ

НАШЕГО УСПЕХА

• ВЫСОКОЕ КАЧЕСТВО ТЕХНИКИ

•ЭКОНОМИЧНОСТЬ И КОМФОРТ

•НАДЕЖНОСТЬ И ДОСТУПНОСТЬ СЕРВИСА

3

После успешного участия в выставке кли-

ентам были отгружены 2 единицы техники:

лесовоз R 500 6x4 CB6x4EHZ илесовоз

G480 CB6x6EHZ 6х6.

43SCANIA : 125 лет правим на дорогахwww.scania .ru



44 SCANIA: 125 лет правим на дорогах www.scania.ru

РЕКЛАМНЫЙ МОДУЛЬ PALFINGER



ХАКУРХЫНЖЕДАНВ
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топливными баками в 1000 и 500 литров, что вляем свою деятельность на рынке более

позволяет возить внушительный запас горю- 15 лет, активно развиваемся. Надежность —

чего. В салоне магистрального тягача установ- это основной критерий при выборе техники,

лена высокая спальная кабина на 4-точечной поэтому мы выбрали Scania и полностью
Такой пневмоподвеске, что дополнительно облег- доверяем свой бизнес этой технике».

автомобиль был создан для современных чает дорогу водителю, создавая комфортные ОООТД «Крюгер» приобрел технику Scania
компаний – лидеров в своей сфере, жела- условия для продуктивной работы. по системе взаимозачета trade-in: в рамках
ющих подчеркнуть свою индивидуальность!

Доставку продукции ОООТД «Крюгер» данной программы подержанный автомобильТягач выполнен в цвете Ruby Red (рубиновый
осуществляет ежедневно, каждый автомобиль принимается в качестве частичного взносакрасный) , а эксклюзивный дизайн в виде
в  автопарке в среднем проходит по 500 км в день. за новый.Таким образом, можно выгоднобриллиантовых граней драгоценного камня
И долгожданную «Победу»ждет аналогичный и в кратчайшие сроки обновлять автопарк,выгодно подчеркивает красоту автомобиля.
маршрут на дальние расстояния, схолодными эксплуатируя только современные автомо-В основе Brilliant Victory — тягач Scania
напитками в полуприцепе. били. «В результате таких сделок мы передаемR 500 LA4х2HNA, созданный для маги-

новые автомобили с гарантией, — комменти-«Наша компания является крупнейшимстральных перевозок и адаптированный под
рует коммерческий директор группы компанийпоставщиком Российской Федерациироссийские условия эксплуатации:
«СибТракСкан» Евгений Селеванов, — темв категории разливного пива и кваса произ-

самым клиент снижает простои техники,увели-водства ОАО «Томское пиво», — рассказы-, который соответствует экологическому
чивает производительность, а также получаетвает директор компании ООО ТД «Крюгер»стандарту «Евро-5», не имеющему аналогов

Скрипников Илья Валерьевич. — Мы осущест-по своим характеристикам рузовик оснащен. Г максимальную прибыль от своего бизнеса».■

С
едельный магистральный

тягач «Brilliant Victory» явля-

ется новинкой концерна Scania,

и на сегодняшний день суще-

ствует в единственном экземпляре!

автомо-

биль оснащен 500-сильным турбодизелем

V8

ТЕКСТ:

ФОТО:

ЕКАТЕРИНА ГРОШЕВА

АЛЕКСЕЙ КАРПУШКИН
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С
1993 ГОДА,

о приобретении именно этих автомобилей влияло несколько
факторов: соотношение «цена — качество», положительные отзывы
о технике, наличие сервисной станции неподалеку.Автомобили
приобретались с рефрижераторными полуприцепами KRONE
SD, оснащенными холодильными агрегатами CARRIERMAXIMA
1300. Ранее эксплуатировали изотермические полуприцепы Kogel,
но при равных прочих решили выбрать Krone,устроила ценовая
политика, к тому же «Самара-Скан» является официальным
дилером этой прицепной марки, и нам не пришлось заключать
дополнительные контракты, все прошло единой сделкой».

Главная задача приобретенной техники – доставить груз
из Москвы в Самару. Со склада в Москве забираются препараты

непрерывно развиваясь, фарма- и перевозятся на распределительный пункт в Самару. За месяц
цевтическая компания «Вита» обеспечила себе тягач проходит порядка 20 тыс. км., т. е. на данный момент пробег
устойчивую репутацию надежного партнера у каждого автомобиля составляет примерно 40 тыс. м. Отрадно, что
и вошла в первую десятку крупнейших при такой нагрузке техника не вызвала никаких нареканий. Также
аптечных сетей России. Основным направ- хочется отметить, что грузовики Scania отличаются экономично-

лением деятельности является реализация лекарственных стью топлива, этоудавалось проверить на собственном опыте».
средств, изделий медицинского назначения и парафарма- «За два месяца эксплуатации техники был опыт заезда
цевтической продукции через аптеки. На сегодняшний наТО к официальному дилеру; порадовало, что и полуприцеп, и тягач
день насчитывается более 600 аптек, которые располо- были приняты в работу одновременно, несмотря на то, чтоТОу полу-
жены в 11регионах Российской Федерации.Хранение прицепа наступает раньше — все сделали качественно и оперативно.
товара происходит на собственном аптечном складе Большой плюс в копилку достоинств бренда Scania — режим работы;

, где имеется современное складскоеплощадью 5300 м нам очень важно, что мы можем загнать автомобиль на обслуживание
и холодильное оборудование; это позволяет обеспечи- в выходные дни. Как любое руководство, мы стараемся минимизи-
вать хранение различных групп лекарственных средств ровать расходы, в отношении сервиса рассматриваем предложение
сучетом их физико-химических свойств. Качество “сервисные контракты”», — комментирует Игорь Сергеевич.
и подход к клиенту – главные отличительные особенности сети Штат водителей вдвое превышает количество техники в парке,
аптек «Вита», и работают с таким подходом все 4500 сотрудников компании. т. к. на длинные расстояния отправляется всегда пара водителей.

Директор по логистике Игорь Сергеевич Боровиков рассказывает: Рабочий день в компании строится обычным образом: водители проходят
«У нас выстроена собственная система логистики, свои шаттлы курси- медицинский осмотр, предрейсовая подготовка также всегда является
руют между складами с качественным товаром.Товар, в свою очередь, одним из самых важных этапов перед дорогой. Первые отзывы води-
всегда вовремя доставляется клиенту — вся цепочка продумана, ведь телей, которые мыуспели получить за эти два месяца: «автомобили
наша цель — чтобы конечный потребитель остался доволен». оченьудобны в использовании, как для вождения, так и для отдыха».

Максим Геннадьевич Чепуров, руководитель автотранспортного «Мы стараемся всегда выбирать тягачи с высокой кабиной, в которой есть
отдела, комментирует: «Компания «Вита» имеет собственный транспортный два спальных места, другими словами, комфорт для водителей на первом месте.
цех, сегодня его численность составляет 60 единиц техники: это и тягачи, Специфика работы сучетом сложной доставки непростая, мы перевозим груз
и малотоннажная техника. Парк современных автомобилей своевременно важного назначения, который требует максимальной отдачи при перевозке,
и оперативно осуществляет доставку товара не только в пределах Самар- да и маршруты диктуют своиусловия», — комментирует Максим Геннадьевич.
ской области, но и в регионы Поволжья, обеспечивая надлежащую сохран- «В планах компании — непрерывное развитие: расширение авто-
ность товара в любых погодных условиях. Изначально парк компании парка, завоевание новых территорий. Это не предел, на сегодняшний
состоял из отечественной техники, однако частые срывы сроков поставки день идет анализ дальнейших действий, решается, какой вектор развития
из-за поломок заставили задуматься над покупкой более качественных возьмет компания в ближайшее время.Другими словами, делаем все
автомобилей. В 2016 году наш выбор пал на марку Scania, приобрели два от нас зависящее, чтобы поддерживать миссию нашей компании:
тягача модели G 400 LA4x2HNA и G 440 LA4x2HNA. На принятие решения «Мы помогаем людям быть здоровыми, а значит, счастливыми!»

3

ЕЫВОРОДЗ ИКЗОВЕРЕП

Товар всегда вовремя доставляется клиенту.
Вся цепочка продумана, ведь наша цель —

чтобы конечный потребитель остался
доволен».

ТЕКСТ И ФОТО: ЕРМОЛЬЧЕВА ИРИНА
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Преимущества восстановленных деталей Scania

∙ Гарантия

∙Качество восстановления заводом-изготовителем

∙ Оперативный ремонт методом замены узла в сборе

∙Дешевле новой детали (при условии возврата снятой детали)

* дополнение к новым запасным частям Scania предлагает широкий ассортимент восстановленных в заводских условиях запчастей Программы обмена, известной в Европе как SERVICE
EXCHANGE, для применения на грузовиках, автобусах и двигателях. Запчасти Программы обмена имеют такие же условия по гарантии, как и обычные запчасти. Мы восстанавли-
ваем запчасти, сохранившие свой ресурс, заменяя в них изношенные компоненты на новые. Каждая восстановленная деталь имеет то же высокое качество, что и новая, но поставляется
по более низкой цене. Разработанная с целью сохранить ваши инвестиции в Scania, Программа обмена запчастей позволит быстро вернуть ваш автомобиль в работоспособное состояние.
Подробнее о Программе обмена запасных частей вы можете узнать у любого официального дилера Scania.

Scania запускает новую программу
обмена запасных частей

SERVICE EXCHANGE



З
АВОД НАТУРАЛЬНЫХ молочных неотъемлемой частью работы является обязательная
продуктов «Родная земля» — опломбировка патрубков и горловин емкости с зане-
это часть агропромышленного сением номера пломбы в ТТН, производятся точные
холдинга по производству нату- замеры объема молока при погрузке и выгрузке. Води-
ральных, экологически чистых тельский состав нашей компании всегда в спецодежде,

продуктов питания, включающему спецобуви и с санитарной книжкой на руках».
все этапы производства: от выра-

щивания зерна до изготовления Завод был построен всего за год, в июле 2015 года
оригинальной упаковки. Места, где было запущено производство натуральной молочной
выращивают корма и расположена продукции в Новокузнецке. Используется самое
собственная ферма, издавна славятся современное оборудование отечественного произ-
своими высокоплодородными почвами водства. Под маркой «Родная земля» выпускаются

и агроклиматическими условиями, два вида молока, творог, сливочное масло, кефир,
благоприятными для выращивания йогурты, сметана, ряженка и простокваша. Нату-

зерна и кормов для крупнорогатого скота. ральная продукция без консервантов изготавливается
Именно здесь, в селе Окунёво, выращивают по требованиям ГОСТ и в соответствии с междуна-

корма для молочного стада, а также находится родным стандартом ISO 9000, 22000.
ферма, которая поставляет цельное молоко для пере-

работки на заводе натуральных молочных продуктов.

«Транспортировка такого скоропортящегося продукта,

как молоко — это большая ответственность, поэтому

к выбору техники мы подходим серьезно, взвешивая

все за и против, — рассказывает исполнительный

директор ООО УК «Родная Земля» Нина Ивановна

Селедцова. — Одним из важных условий является пред-

варительная санитарная обработка автоцистерны

перед загрузкой и выгрузкой молока, необходимо

соблюдение температурного режима при транспор-

тировке — 2–8 °C. От квалификации водителей также

многое зависит, так как временные рамки по пере-

возке продукта составляют не более 12 часов. Также

«Scania отве-
чает всем

нашим требова-
ниям: к надежно-
сти, качеству тех-
ники, сервис ому
обслужи анию
на высоком
уровне —
поэтому и был
выбран автомо-
биль данного
производителя»

НОВОКУЗНЕЦКИЙ
МОЛОКОВОЗ

«Километраж
за рейс
составляет

»450 км

ТЕКСТ И ФОТО:ЮЛИЯ ГАВРИШ
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Отправляясь 
в продуктовый магазин, 
практически каждая 
семья планирует закупить 
стандартный набор 
продуктов: хлеб, масло, 
яйца и, конечно же, 
МОЛОКО… 

Так, на заводе 
натуральных молочных 
продуктов в Кемеровской 
области продукция 
торговой марки «Родная 
земля» радует жителей 
соседних городов этим 
незаменимым продуктом. 
А перевозит с фермы 
молоко, как вы уже 
догадались, Scania.
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«В начале своего пути мы попросили друже- кузнецк — село Окунёво — Новокузнецк.

ственную нам компанию ООО «СОРО- Километраж за рейс составляет 450 км», —

ЕЖКА» помочь отобрать водителей, так как рассказывает Александр Старцев.

у них огромный опыт в эксплуатации авто-

«Когда я работал еще в «СОРОЕЖКЕ»,мобилей Scania. Основным критерием было

обучался безопасному и эффективномуналичие водительского опыта на грузовой

вождению одним из инструкторов Scania, —технике. На нашу просьбу откликнулся инже-

отмечает Василий. — Сейчас понимаю, чтонер-механик компании ООО «СОРОЕЖКА».

не зря. Много нового узнал, как о самойПосле длительного собеседования в штат

технике Scania, так и о способах экономитьбыли приняты 2 водителя: Василий Ромасюк

топливо, управлять эффективно, тем самым(общий стаж: 22 года, водитель автомобилей

быть действительно полезным компании».Scania последние 6—7лет) и Александр Старцев

(общий стаж: 30 лет).

Исполнительный директор УК «Родная Земля»

Нина Ивановна Селедцова отмечает: «ScaniaВасилий Ромасюк, один из водителей

отвечает всем нашим требованиям: к надеж-Scania, поделился: «Работаем на молоко-

ности, качеству техники, сервисному обслу-возе мы вдвоем с Александром по графику

живанию на высоком уровне, — поэтому и был2/2, только в дневную смену. Работать

выбран автомобиль данного производителя.на такой технике почетно и приятно, когда

В нашем автопарке пока только одна Скания,едем с таким полезным грузом по территории

которую нам поставила компания «Север-Сканзавода, сотрудники КПП каждый раз говорят:

АВТО» — официальный дилер Scania в Кемеров-“Ну вот и молочник приехал!”».

ской области, но это только начало. При выборе

«Ежедневно на молоковозе доставляем мы ориентировались именно на опыт владения

исходное сырье — молоко с фермы из села грузовыми автомобилями Scania знакомой нам

Окунево Кемеровской области на завод компанией, которая на протяжении уже многих

в Новокузнецк. Маршрут следования — Ново- лет эксплуатирует именно эту марку».

«

«

Работаем на
молоковозе
мы вдвоем

с Александром
по графику 2/2,
только в дневную
смену. Работать
на такой технике
почетно и приятно»

Транспорти-
ровка такого
скоропортя-

щегося продукта,
как молоко, —
это большая ответ-
ственность, поэтому
к выбору техники
мы подходим се-
рьезно, взвешивая
все за и против»

50 SCANIA : 125 лет правим на дорогах www.scania .ru



В условиях неблагоприятной экологической обстановки, особенно 
в Новокузнецке, руководство УК «Родная Земля» при выборе грузо-
вого автотранспорта обращает особое внимание на экологические 
параметры автомобиля. «К сожалению, большинство грузовых авто-
мобилей на сегодняшний день не отвечают требованиям эколо-
гической безопасности, — говорит Нина Ивановна, — и поэтому 
главная причина загрязнения воздуха в городах — выбросы автомо-
билей. Поскольку мы осознаем всю серьезность ситуации и стре-
мимся внести свой вклад в улучшение экологической обстановки 
в городе, был выбран грузовой автомобиль марки Scania, соответ-
ствующий экологическому стандарту “Евро-4”».

«В современных экономических условиях важна гибкость при 
организации рабочих процессов. Чтобы остаться на плаву, 
нужно идти в ногу со временем во всем: в технике, в техноло-
гиях, в разработке новых идей, которые соответствуют запросам 
потребителей, в профессионализме сотрудников. Следова-
тельно, своевременно обновлять нужно не только используемый 
инвентарь, рабочую технику, но и применяемые технологии, 
а также профессиональные навыки сотрудников, — отмечает 
Нина Ивановна. — Также важно относиться к процессу ведения 
бизнеса с социальной ответственностью. Производство молочной 
продукции — ответственный процесс, ведь мы делаем это ради 
здоровья людей. Поэтому интересы наших потребителей и наши 
полностью совпадают».

Сырое 
молоко
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ТЕКСТ: ЯНА ИВАНЧЕНКО
ФОТО: ЯНА ИВАНЧЕНКО

КАЧЕСТВО 
ПРЕВЫШЕ 
ВСЕГО!

Компания «Триада Покоторг» суще-
ствует на российском рынке с 1995 года. 
Пройдя огромный путь от просто упаковки 
импортных продуктов и поставки 
на полки супермаркетов, сегодня они 
могут похвастаться полным циклом 
производства. Программа импортозаме-
щения в действии. Территория поставок 
товара — Россия и страны СНГ.

О КОМПАНИИ
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Из года в год ритм жизни,

особенно в мегаполисах,

ускоряется. Не желая

растрачивать драгоценные

минуты впустую, мы делаем

акцент на простоте и удобстве

во всем, будь то, маршруты

передвижения, поиск

или приобретение товаров

и услуг, бытовые хлопоты,

приготовление пищи.

Но вместе с тем мы ценим

не только скорость,

но и пользу.

В

Исполнительный директор ООО «Покоторг» Сергей

Валерьевич Гаркуша комментирует: «

озьмем, например, продукты питания. Из всего ».

разнообразия, представленного на полках

магазинов, мы скорее выберем рыбу или птицу, В том, что за качеством непрерывно следят не только

свежие овощи и фрукты, а еще, свежезаморо- во время производства, но и после него, мы смогли

женные овощные и фруктовые смеси. В приготовлении убедиться самостоятельно, когда начальник произ-

такие продукты очень удобны: быстро, просто и полезно. водства Наталья Викторовна Бандурова повела

Основное требование с нашей стороны — свежесть, что нас в библиотеку образцов продукции – поме-

называется «прямо с грядки». Фактор ценовой политики .щение, составляющее по площади 200 м

таких продуктов тоже немаловажен, они не должны

залеживаться на полках по причине дороговизны.

Сегодня в супермаркетах можно приобрести заморозку

различных известных марок, и при этом каждая сеть

старается выпустить «свой» товар, качество которого

не уступает дорогим брендам, а цена намного ниже.

В АШАНе продукты выпускаются под маркой «Каждый

день», в ДИКСИ — «Дикси», в ПЯТЕРОЧКЕ — «Красная

цена», и т. д. Одним из поставщиков для собственных

марок является компания ООО «Триада Покоторг».

В регионах марка известна, как «Сытый слон». Вам

уже встречалась? Приглядитесь в магазинах.

Мы несем полную

ответственность за поставляемые продукты. Например,

овощи выращиваем в Орловской области (пос. Волховский) ,

собираем урожай, транспортиру ем в цеха для термической

обработки,р ежем, замораживаем, фасу ем, и доставляем

в магазины. Продукты находятся под нашим наблюдением

от посадки до выкладки на прилавок. Мыявляемся партне-

рами не только крупных супермаркетов, но и детских садов

и школ. Все должно быть свежим и вку сным, поэтому каче-

ство для нас является задачей первостепенного характера

2

В настоящий момент
в ООО «Триада

Покоторг» 53 единицы
техники марки Scania.
Ежегодно парк
пополняется 5 новыми
автомобилями»

БИБЛИОТЕКА ОБРАЗЦОВ. «В нашей библиотеке находятся более 10 000 образцов различного

вида поставляемых продуктов. На каждой полке есть дата и номер партии. И, если вдруг

покупатель предъявит претензии к качеству, мы всегда можем вскрыть необходимую

упаковку заморозки и отправить ее на экспертизу», — поясняет Наталья.
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Для того чтобы стать поставщиком продуктов В настоящий момент в ООО «Триада Поко-

питания в любой из крупных сетей супермар- торг» 53 единицы техники марки Scania.

кетов, необходимо ежегодно проходить аудит Ежегодно парк пополняется 5 новыми

со стороны заказчика и строго соответство- автомобилями. Конечно, в зависимости

вать системе ХАССП (англ. Hazard Analysis от сезонных нужд, техника также берется

and Critical Control Points (HACCP) . в аренду — необходимо всегда справляться

Эта система обеспечивает в срок со всеми поставленными задачами.

контроль качества на всех

этапах производства Чтобы сохранять лидерство на рынке,

пищевых продуктов, компания постоянно развивается, расширяя

в любой точке ассортимент поставляемой продукции.

процесса произ-

водства, хранения «

и реализации

продукции) .

В данном случае, качество продукции

зависит от многих факторов, немаловажным

из которых является транспортировка , — говорит

урожая или мясных и рыбных продуктов. Сергей. —

Причем маршрута два: первый — доставка

с поля или фермы в цеха заморозки,

второй — после фасовки, в супермаркеты.

АЛЕКСАНДР ПОПКОВ,
начальник транспортного цеха

Простои недопустимы, — отме-

чает Александр Иванович Попков,

начальник транспортного цеха, —

а со Scania они и невозможны. Сегодня

у нас в компании несколько видов

различной техники. В основном это

сельскохозяйственные машины,

развозные автомобили и тягачи с полу-

прицепами для магистральных пере-

возок. Для быстрой и бесперебойной

доставки продуктов мы выбрали марку

Scania. Когда в 2007 году я пришел

работать в ООО «Триада Покоторг»,

первым делом осмотрел парк уже

имеющейся техники, проанали-

зировал предложения на рынке,

и, не понаслышке зная, что такое

Scania, выбрал шведскую надежность!

Автомобили соответствуют всем

предъявляемым к ним требованиям.

• Экономичность: расход топлива

в черте города — 30 л/100 км, за его

пределами — 25 л/100 км.

• Качество безупречное: первые авто-

мобили приобрели еще в 2009 году

и, я не помню серьезных поломок

и долгих простоев за это время.

• Комфорт для водителя: созданы все

условия, чтобы человек, управля-

ющий автомобилем, чувствовал себя

как дома, не отвлекаясь от основ-

ного задания — качественной

и быстрой перевозки груза.

Для нашей компании важно, чтобы

все автомобили были одной марки,

таким парком и управлять проще

и обслуживать. А если прибавить

к этому еще и обширную дилерскую

сеть Scania в России. Одним словом,

с поставщиком техники нам повезло!

Все автомобили Scania откру-

жены через компанию «Скания

Лизинг», что также является

преимуществом для нас».

Мы начинали с самых простых овощей

и фруктов. Сейчас поставляем продукты на любой

вку с и кошелек. Мясо, птица, рыба, мор ская

капу ста, овощи, фрукты, ягоды,различные

смеси, замороженные полуфабр икаты

и кондитер ские изделия. Выбор

за потребителем

В 2010мы приоб-

р ели еще 3000 га сельскохо-

зяйственных земель. С одного

поля получаем примерно

В цехе заморозки

продукты проходят

термическую

обработку
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300 т продукта. Даже можем похвастаться: 
мы первые на рынке в России выращиваем 
брюссельскую капусту. Научились!»

В сутки предприятие перерабатывает и отгру-
жает до 160 т свежезамороженных продуктов, 
из них овощи и фрукты составляют примерно 
80 т. Производство не останавливается 
ни на минуту. Пройдя по цехам с руково-
дителем производства, становится понятно, 
насколько грамотно все устроено и проду-
мано до мелочей, и какие квалифициро-
ванные специалисты управляют процессами. 

«Здесь у нас цех заморозки –18 °C, здесь 
фасовка — +7 °C, это машина для абразивной 
чистки, камнеулавливатель, бланшировальный 
аппарат, фасовочная машина … Пойдемте, 
пойдемте!» — командует Наталья. 

Удивительно, как такая хрупкая 
и изящная женщина с легкостью 
справляется со всеми задачами. 

«Я начинала с небольшого филейного цеха. Вникала 
в каждый процесс, знаю здесь все до мелочей. 
Можно сказать, выросла в профессиональном 
смысле вместе с компанией. По мере расширения 
деятельности ООО «Триада Покоторг» мне пору-
чили руководить всем производством. Это мой 

второй дом. Я люблю свою работу: 
когда я утром захожу в цех, здесь все 

начинает крутиться и вертеться, 
как большой слаженный 

часовой механизм», – 
рассказывает Наталья. 

И действительно, во время экскурсии 
по производственным цехам, Наталья 
здоровалась с каждым из сотрудников, 
называя по имени, будь то фасовщик, резчик, 
укладчик, мойщик или простой уборщик. 

«Мне необходимо знать каждого из них в лицо. 
Я должна быть в курсе не только всех рабочих 
процессов, но и общего настроя моей команды. 
Порой необходимо просто подбодрить, и план 
будет выполнен, и идеи по улучшению организации 
работы найдутся», — добавляет Наталья.

Очень важно, чтобы все процессы в компании 
находились под контролем — тогда сотрудники 
искренне болеют за свое дело и гордятся произ-
водимым продуктом. Беседуя с каждым из пред-
ставителей ООО «Триада Покоторг», проходя 
по цехам и наблюдая за производством, 
понимаешь, здесь все работает, как единый 
слаженный организм, у всех одна цель, и при 
этом каждый отвечает за вверенный ему участок 
работы, стараясь не подвести своего товарища. 

Учредитель компании ООО «Триада Поко-
торг» Артур Седракович Аракелян так обри-
совал свой основной жизненный принцип: 
«Моя команда, командный дух, постоянная 
поддержка и взаимовыручка 
сотрудников — это цемент 
созданной компании. 
Самое ценное в жизни — 
это человеческие отно-
шения. Дороже них 
ничего нет и не может 
быть. Я благодарен 
своим сотрудникам 
за ответственный и добро-
совестный труд, за желание 
все время идти вперед и развиваться!»

После таких слов, подкрепленных делом, 
хочется пожелать нашей стране побольше 
компаний, подобных ООО «Триада Поко-
торг», способных развивать производ-
ственные мощности России, будь то агропро-
мышленность, машиностроение или наука.

Готовый продукт упаковывается и достав-
ляется в точки продаж

В сутки предпри-
ятие перерабаты-

вает и отгружает 
до 160 т свежезаморо-
женных продуктов, 
из них овощи 
и фрукты составляют 
примерно 80 т»
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SCANIA 
НА ОЗЕРНОЙ 

ВЕРФИ

ИНТЕРВЬЮ

ТЕКСТ: АНАСТАСИЯ ЧЕРКАШИНА
ФОТО: ЕВГЕНИЯ АНДРЕЕВА

И единственный способ 
делать великие дела — 

любить то, что вы делаете»

Стив Джобс, сооснователь и генеральный директор 
американской корпорации Apple Inc.
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Мы гордимся тем,

что благодаря

качеству и надежности

наших яхт мы смогли

прочно занять свое

место среди лидеров

отечественного

яхтостроения»

Имя:

Должность:

Место работы:

Возраст:

Семья:

Константин Геннадьевич Бурьянов

генеральный директор

ООО «Озерная Верфь»

46 лет

женат

Каковы основные направления

деятельности компании?

Как создавалась ваша компания?

Какие проекты вам

особенно запомнились?

Основная деятельность компании — это

строительство моторных яхт класса люкс

с эксклюзивным дизайном интерьеров.

Яхты строились в формате «под ключ»,

начиная от закупки всех необходимых

Все началось в 2005 году, когда группа материалов и оборудования и закан-

энтузиастов объединилась с единой чивая спуском готовых яхт на воду.

целью — развивать малое судостроение,

применяя знания и технологии зарубежных После того, как в 2009 году было прио-

партнеров. В то время на российском рынке становлено строительство яхт, компания

уже присутствовала московская компания приняла решение строить скоростные

«Московский судостроительный и судо- патрульные катера различной длины.

ремонтный завод». Именно тогда и у нас

возникла идея заняться строительством яхт Дополнительно «Озерная Верфь» оказывает

в Санкт-Петербурге. В отличие от коллег услуги по постгарантийному обслужи-

из столицы, мы не ставили себе задачу ванию катеров, сервисному обслуживанию

сразу выпускать суперъяхты, поскольку яхт, зимней стоянке судов в отаплива-

начинали новое для себя дело и пони- емом ангаре, организует доставку катеров

мали, что освоить в короткий срок столь до места назначения, а также изготавливает

серьезный объем работ будет сложно. мебель по индивидуальным заказам.

Мы разрабатывали первую лодку специ-

ально для Санкт-Петербурга, учитывая,

что судно с традиционными пропорциями Несомненно, мы гордимся тем, что благо-

и длиной более 24 метров не сможет днем даря серии из шести стальных яхт проекта

пройти по Неве — придется ждать разводки «23М» мы смогли прочно занять свое

мостов. По нашему техническому заданию место среди лидеров отечественного

известный голландский дизайнер Гвидо яхтостроения, научились внимательнее

Де Грут (Guido de Groot) создал проект слышать заказчика, угадывать его желания

23-метровой яхты, и началась работа. и наперед предлагать интересные решения.

Компания разместилась на территории Моторные яхты линейки 23М — классиче-

Невского судостроительно-судоремонт- ские, качественные и надежные стальные

ного завода и полностью модернизировала суда, те самые, специально разработанные

производственные помещения — от старых для Санкт-Петербурга по проекту Гвидо

зданий остались только стены. Мы выбрали Де Грута. Первую яхту мы строили почти

грунт, положили бетон — 55 см, армиро- 18 месяцев. Лодка испытывалась осенью,

ванный, двухслойный. Так образовалась в ноябре, что необычно для этого времени

компания ООО «Озерная Верфь» (Laky Verf) . года — хорошо, что зима была теплая.
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ампир». Его отличают дорогие натуральные оборудование. От остальных наших катеров

материалы, здесь чувствуется дух времени. его отличает скорость — 40 узлов (катера

На борту 45-метрового трехпалубного проектов 14M и 15MJ развивают скорость

теплохода с комфортом могут разместиться в 30 узлов) . На этот катер мы установили

более 15 человек в дневное время суток. двигатели Scania DI 16 077M EMS мощностью

2х1000 л. с. Кроме того, двигатель оснащен

Что касается построенных патрульных судов, системой EMS (Engine Management System) ,

то это десять единиц проекта 13М, двадцать позволяющей контролировать все аспекты,

единиц проекта 14М, один катер проекта 15MJ

и один катер 17MJ типа МУРОМ. Получается,

за шесть с небольшим лет компания поста-

вила своим заказчикам свыше 30 катеров

в разные регионы России: от Калининграда

до Владивостока, от Якутска до Астрахани.

Не будем забывать и про теплоход Наиболее интересным для нас стал проект

«Нева», который был нами модерни- 17MJ тип МУРОМ. Это абсолютно новый

зирован, это одновременно и представитель- для компании проект, который был построен

ское судно, и идеально приспособленный в сжатые сроки. Строительство началось

для круизов по российским рекам и озерам в конце ноября 2014 года, а уже в начале

теплоход, и «элитная гостиница» на воде июля 2015 года катер был представлен в каче-

с пятью комфортабельными каютами. Для стве экспоната на выставке «Военно-морской

отделки внутренних помещений выбрано инте- салон» в Ленэкспо. Кроме того, на судне

ресное стилевое направление — «сталинский установлено самое новое и современное

История сотрудничества

со Scania началась в 2014

году.Когда встал вопрос,

какие двигатели ставить

на новый проект 17MJ,

основными показателями

выбора в пользу Scania

стали размеры двига-

теля, минимальный

расход топлива

и сервисное обслу-

живание.
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влияющие на работу двигателя. Макси-
мальная мощность при малом диапазоне 
оборотов обеспечивает легкое движение 
по воде и быстрый выход катера на глисси-
рование при минимальном расходе топлива.

Когда началось ваше 
сотрудничество с компанией 
Scania и чем был обусловлен 
выбор двигателей для вашей 
техники? 
История сотрудничества со шведской 
компанией Scania началась в 2014 году. 
Когда встал вопрос, какие двигатели ставить 
на новый проект 17MJ, было рассмотрено 
несколько вариантов. В фокусе остались 
три основных производителя судовых 
двигателей: Scania и два других европейца. 
Не так просто было подобрать двигатель, 
оптимально подходящий нам по габа-
ритам, массе и мощности. Основными 
показателями выбора в пользу Scania стали 
размеры двигателя, минимальный расход 
топлива и сервисное обслуживание.

В чем главная особенность 
данного проекта? 
Катер проекта 17MJ типа МУРОМ — это 
современное скоростное многоцелевое 
судно. Помимо улучшенных скоростных 
характеристик, установленного современного 
оборудования, хочется отметить конструк-
тивную особенность, отличающую этот 
проект от предыдущих наших катеров, — 
откидную аппарель в носовой части судна, 
которая позволяет катеру максимально 
близко подойти к берегу, и служит для 
быстрой высадки спецперсонала. Также 
на МУРОМе установлено спуско-подъемное 
устройство слипового типа для тендера, 
которое позволяет оперативно произвести 
как спуск, так и подъем РИБа на борт.

Расположение внутренних помещений, 
кают, а также их обустройство кардинально 
отличается от проектов 13М, 14М и 15MJ. 

Как бы вы охарактеризовали 
свое сотрудничество с компа-

нией Scania? Сталкивались 
ли вы с какими-то трудно-
стями, есть ли пожелания?
В процессе сотрудничества мы столкнулись 
лишь с одним неприятным моментом, когда 
компания «СПБ Марин», официальный 
дилер Scania, задержала поставку двига-
телей, в связи с чем под вопросом оказалось 
наше участие в выставке «Военно-морской 
салон» в 2015 году Однако «СПБ Марин» 
удалось все благоприятно разрешить. 

А в остальном хочется отметить высокий 
профессионализм сотрудников компании «СПБ 
Марин». Возникающие вопросы в ходе монтажа, 
пуско-наладки, эксплуатации двигателей 
оперативно решались ее специалистами. Еще 
одна немаловажная деталь: у компании Scania 
развитая сеть дилерских центров по обслу-
живанию судовых двигателей. Сервисная 
сеть Scania по всей России протяженностью 
от Калининграда до Владивостока насчиты-
вает более 60 сервисных станций в России, 
нам это дает уверенность в завтрашнем дне.

Расположение внутренних помещений, кают, а также их обустройство кардинально отличается 
от проектов «13М», «14М» и «15MJ».

Наиболее 
интересным 

для нас стал 
проект 17MJ типа 
МУРОМ. Это абсо-
лютно новый 
для компании 
проект, который 
был построен 
в сжатые сроки»
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СТРАШНЫЙСОН
ИЛОНА МАСКА
ТЕСТ-ДРАЙВ

СДВИГАТЕЛЕМ
НА МЕТАНЕ

SCANIA G340

ПО МАТЕРИАЛАМ САЙТА

ТЕКСТ:

ФОТО:

WWW.MAXTRUCKER.RU

МАКСИМ СЕРГЕЕВ

РОМАН ОСТАНИН

Будущее волнует всех. Некоторые просто ночей не спят,
пока на смогут заглянуть в туманные, сияющие перспек-
тивы экологически чистого, эффективного и недорогого
транспорта. Технически неграмотные индивидуумы
связывают такое будущее с электрическими чудо-про-
ектами Илона нашего, не побоюсь этого слова,Маска.
Людям с инженерным образованием снятся водородные
инновации от BMW.А между тем, экологически чистое
будущее уже наступило. Я сегодня тестирую реальный,
более того, товарный автомобиль, который похоронит все
эти проекты. Это Scania G340 с двигателем на метане.
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Но одно
дело— газовые

котельные и химиче-
ская промышлен-
ность, и совсем
другое— автомо-
бильный двигатель»

Технический ликбез

О
ЗАГЛАВИВ ТАКИМ ОБРАЗОМ

СТАТЬЮ, я, разумеется,

готов как к дикому всплеску

эмоций в комментариях

к этому материалу, с обви-

нениями меня в технической безграмот-

ности, поразительной недальновид-

ности, и идеологической слепоте…

Итак, сияющее будущее наступило, но насту-

пило оно не сегодня, а в феврале 2015

года, когда компания Scania вывела на наш

рынок грузовики с двигателями на метане.

Однако реальный тест газомотор-

ного грузовика удалось сделать только

сегодня. И именно сегодня я понял, что

реальное будущее как раз за машинами

на метане. Почему? Сейчас объясню.

Истории попыток заставить работать автомо-

бильный двигатель на метане почти сто лет.

И за это время было перепробовано масса

самых разных рецептов, однако эффектив-

ности бензиновых или дизельных моторов

достичь до недавнего времени не удава-

лось. Почему всех так интересует именно

метан? Да просто потому, что это наиболее

дешевый горючий газ, который можно

производить и использовать в промыш-

ленных масштабах. Недаром, в конфорках

вашей домашней плиты горит именно метан,

и вся энергетика Европы строится также

на метане. Это вполне объяснимо: по срав-

нению с нефтью, запасы метана практи-

чески безграничны, их по самым скромным

подсчетам нам хватит еще лет на 200. Кроме

того, метан – это возобновляемый ресурс.

выпускаются с середины 50-х годов прошлого

века. В СССР была программа по переводу

общественного и грузового транспорта

на метан.Таких машин были тысячи, они рабо-

тали даже в такси.Хотя любовью у водителей

эти машины не пользовались. И дело здесь

в том, что в отличие от бензина и солярки

газ нельзя было «слить и продать налево»,

а вторая причина крылась в том, что газо-

балонное оборудование (ГБО) тех времен

было сложным и далеким от совершенства,

далеко не всегда обеспечивало герметичность

Но одно дело — газовые котельные и требовало тщательногоухода. Кроме того,

и химическая промышленность, и совсем при переводе на метан мощность двигателя

другое — автомобильный двигатель. падала на треть. Плюс приходилось возить

с собой тяжелые толстостенные металлические

Очень долгое время неудавалось заставить баллоны, способные выдерживать давление

работать метан на автомобилях в полную силу, в 200 атмосфер.Да и запасхода оставался вдвое,

хотя, с переменным успехом, такие машины а то и втрое меньше, чем на обычном топливе.

Двигатель Scania G340

61SCANIA : 125 лет правим на дорогахwww.scania .ru



Неудивительно, что с наступлением новой 
экономической реальности, такие машины 
стали стремительно исчезать. Процесс 
разрушения социалистического прошлого 
привел к тому, что повсеместно разваливалась 
инфраструктура, и к середине 2000-х мета-
новых заправок осталось катастрофически 
мало, буквально по одной две на Москву 
и Питер, а в регионах ситуация была еще хуже.

И вот в 2011 году, наш тогдашний президент 
и любитель сэлфи, Дмитрий Медведев, вдруг 
вспомнил о том, что в нашей стране добыва-
ется самое большое количество природного 
газа в мире, и обратил внимание на то, что 
весь транспорт до сих пор ездит на продуктах 
нефтепереработки. А нефть в те времена стоила 
о-го-го (120 долл. США за баррель), и цены 
продолжали расти. Не медля ни секунды, было 
выдано распоряжение о приоритетности газо-
вого топлива для общественного, коммуналь-
ного и муниципального транспорта. Но… было 
поздно. Красивые слова наткнулись на суровую 
реальность — перевозчики не хотели покупать 
машины с двигателями на природном газе, 
а муниципалитеты не спешили строить газовые 
заправки, мотивируя это тем, что там некому 
будет заправляться — обычный заколдованный 
круг либеральной модели экономики. Та самая 
«невидимая рука рынка» перекрыла газ.

А что же в Европе?
Понятно, что в Европе все было ненамного 
лучше… За исключением двух очень разных 
стран: бедной Италии и богатой Голландии. 
Именно в этих странах достигли наиболь-
шего прогресса в деле выпуска продвинутого 
оборудования для перевода автомобилей 
на газовое топливо. Металлические баллоны 
ушли в прошлое, их место заняли кевла-
ровые емкости, обеспечивающие герме-
тичность, исключительно легкие, почти 
не требующие обслуживания и… задравшие 
цену на ГБО до невиданных высот. 

Начнем с того, что седельный тягач 
Scania G340 отличается от Зил-133 прибли-

зительно так же, как реактивный истребитель 
от «кукурузника». У меня, разумеется, остава-
лись опасения, что в сравнении с дизельными 
собратьями метановая Scania G340 окажется 
маломощной, но оказалось, что это не так!»

Так что же изменилось? 
Признаюсь, поработав в свое время на мета-
новом ЗиЛ-133, я заранее скептически отно-
сился к газовому грузовику Scania. Отправляясь 
на тест, я вспоминал немощь того давнего 
«крокодила» (прозвище ЗиЛ-133), еле-еле вытя-
гивающего в гору самого себя, а когда машина 
была груженой, то скорость падала катастрофи-
чески и на любой подъем надо было заползать 
на первой передаче… А еще этот запах… 
Ну и запас хода в 150–200 км совсем не радовал.
Но все получилось совсем по-другому. 

Начнем с того, что седельный тягач Scania 
G340 отличается от ЗиЛ-133, приблизи-
тельно также как реактивный истребитель 
от «кукурузника». У меня были опасения, 
что в сравнении с дизельными собратьями, 
метановая Scania G340 окажется мало-
мощной, но оказалось, что это не так! 

Забираемся в кабину по трем ступенькам и… 
ничего не говорит о том, что вы находитесь 
в метановом грузовике. Те же кресла и руль 
с гигантскими диапазонами регулировок, 
та же панель приборов, тот же высочайший 
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комфорт для водителя, великолепная 
обзорность и… Стоп, а вот механическая 
коробка — это неожиданность, понятно, 
что наши перевозчики пока предпочи-
тают механику, но и здесь без приятных 
излишеств не обошлось: свое место 
занял фирменный сканиевский ретардер, 
позволяющий практически не пользо-
ваться штатной тормозной системой. 

Поворот ключа — и двигатель запускается. 
Теоретически он должен работать мягче 
дизельной версии, и это действительно так, 
хотя разница не настолько велика, чтобы 
можно было назвать ее критической. Думаю, 
если сюда посадить обычного водителя, 
не предупредив, что это газовая машина, 
то разницы он не заметит. Включаем 
первую передачу из 12 возможных и трога-
емся с места, просто аккуратно отпуская 
сцепление. Чуть добавляем «газу», вторая-тре-
тья-четвертая… Нормальный, вполне дина-
мичный разгон. Это действительно полно-
ценный седельный тягач, честно выдающий 
заявленные 340 л. с. и 1600 Н·м! Столько же, 
сколько и дизельный тягач Scania G340. 

Как это получилось? 
Все дело в конструкции двигателя. 9-литровая 
рядная турбо шестерка (Scania ОС09) конвер-
тирована из дизельной версии, ей добавили 
свечи зажигания, а вот степень сжатия пони-
зили совсем немного — до 14 : 1. Дело в том, 
что при сгорании метана нет детонации — 
он не воспламеняется от сжатия, как бензин 
или дизельное топливо. Поэтому, даже 
если двигатель работает по циклу Отто (как 
большинство бензиновых моторов), то можно 
поднять мощность высокой степенью сжатия, 
а турбонаддув обеспечит большее количество 
воздуха. На выходе имеем высокую мощность 
без уменьшения ресурса, так что с мощно-
стью все нормально, как и с качеством ГБО. 

А что с запасом хода? С запасом хода 
дело обстоит не так радужно, как хоте-
лось бы. Расход топлива составляет 
от 21 м3 до 35 м3 в зависимости от загрузки 
и условий движения; если условно прирав-
нять 1 м3 метана к 1 л дизельного топлива, 
то расход будет чуть выше, чем у дизельной 
версии. И в восьми емкостях по 105 л, куда 
метан закачивается под давлением 200 атм., 
хватает топлива на 400-600 км. Разуме-
ется, что для магистрального тягача это 
немного. И это единственный минус. 
Однако есть и огромный плюс, заставля-
ющий потенциальных хозяев метановой 
Scania на чем свет стоит поносить прави-
тельство, развалившее инфраструктуру 
метановых заправок. А именно цена 
метана — 16 рублей за кубометр! То есть 
расходы на топливо уменьшаются вдвое! 

Пути решения
Потенциальные перевозчики, прежде чем 
покупать метановую машину, тщательно 
простраивают логистику перевозок 
и в ключевых местах заранее выставляют 
передвижные заправочные емкости. Это 
один из вариантов решения проблемы, 
и он экономически оправдан при наличии 
большого потока на этом направлении. 

Второй вариант — это программа 
к которой уже подключился Газпром: 
построение новой, полноценной 
сети метановых заправок. Сначала 
на ключевых направлениях и в городах, 
а несколько позже — и по всей стране. 

Так что у нас в стране будущее точно 
принадлежит транспорту на метане. 

Он вдвое дешевле бензина, на нем двигатель 
работает в менее напряженных режимах, 
то есть реально увеличивается пробег 
до капитального ремонта. Ну, и то, что 
беспокоит всех — без дополнительного 
оборудования, катализаторов, и впрыска 
мочевины метановые двигатели Scania OC09 
выполняют нормы выбросов «Евро-6».

Ну, и самое главное. В отличие 
от радужных перспектив жулика Маска 
(просто покупающего оптом в Китае 
батареи и двигатели), и запредельно 
дорогих (хотя и действительно выдаю-
щихся) водородных технологий BMW, 
метановые Scania G340 уже колесят 
по нашим дорогам, и вы их можете заказать 
за вполне разумные деньги, при этом взять 
их в лизинг и нормально эксплуатировать. 
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Кристофер Хансен,

шеф-дизайнер компании Scania

ТЕКСТ:

ФОТО:

ЛЕОНИД КРУГЛОВ, ЛЮБОВЬ ИЛЬИНА
КРИСТОФЕР ХАНСЕН (KRISTOFER HANSÉN)

Мы привыкли к тому, что службы дизайна
и стиля — одна из самых закрытых
в структуре автомобилестроительных компаний,
а шеф-дизайнеры— люди, доступ к которым
строго регламентирован. Но Кристофер Хансен,
шеф-дизайнер компании Scania — совсем другой.

КРИСТОФЕР
И ЕГО КОМАНДА

Я считаю, что работа
над стилем грузового

автомобиля — коллективный
труд команды специали-
стов, а не индивидуальное
творчество, как в дизайне
легковых автомобилей, хотя
и в этой сфере ситуация
уже изменилась»
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В январе 2001года Кристоферу пред-

ложили пост директора по стилистиче-

скому оформлению и промышленному

дизайну в компании Scania, и в марте

он приступил к своим новым обязан-

ностям. Первоочередной задачей

стала организация подразделения,

специализирующегося на фирменной

стилистике и дизайне, налаживание его

совместной работы с другими смеж-

ными отделами, такими как мастер-

ская эргономики и моделирования.

Одновременно с работой на конвейере, стилисты Scania под командой

Кристофера создали множество концепций, ориентированных

на технику будущего, в том числе, концепт грузовика STAX. Это был

чистый замысел дизайна, где дизайнеры экспериментировали с разно-

образными идеями в плане угловой ориентации компонентов, методов

обработки поверхностей и стратегий конструктивной специфики.

рассказывает Кристофер,

Сегодня в команде Кристофера Хансена работает 33 стилиста

и дизайнера, и он высоко оценивает их коллективный труд.

, и каждая

встреча с дизайнером, каждая совместная

работа оставляет приятный след в душе.

Его дебют на презентации новой «эрки»

и автобуса Scania Touring, работа над обложками двух

изданий книги «Scania. Век второй», многочисленные

интервью — мы встречались не раз. И каждый раз узна-

вали что-нибудь новое о департаменте промышленного

и автомобильного дизайна компании Scania и работа-

ющих в нем дизайнерах. Прежде чем рассказать о них,

познакомимся ближе с самим Кристофером Хансеном.

Кристофер родился в январе 1959 года и в 1991году

получил диплом магистра стокгольмского Универ-

ситета Konstfack в области искусств, художественных

ремесел и дизайна. Прежде чем стать частью мира

дизайна, он стал профессиональным музыкантом и без

малого шесть лет колесил по Швеции и Северной

Европе, записывая музыку с различными музы-

кальными коллективами, играя в разнообразных

жанрах, главным образом, блюза, джаза и рока.

Но гастрольная жизнь в конце концов наскучила,

к тому же Кристофера совсем не привлекал нездо-

ровый образ жизни, который в то время обычно вели

музыканты, и он простился с профессиональной

музыкой, но совсем из своей жизни ее не вычеркнул!

«Кроме того, — —мыучаствовали и в проекте

концепта EXC, где мы предложилиудлиненную форму кабины, что давало

возможностьразместить койку в направлении движения автомобиля и, следо-

вательно, значительноувеличитьжилую зону водителя. Кабина такой модели

действительно была выпущена и некоторое вр емя продавалась нарынке».

Его первыми
проектами

стали разработка
и проектирование
абсолютно нового
внутреннего
дизайна и суще-
ственное изме-
нение экстерьера
автомобилей
Scania серий R, P
и T. Финальные
версии моделей,
представленные на
рынке в 2005 году,
были удостоены
награды Truck
of the Year’2005»

М
Ы ЗНАКОМЫ БОЛЕЕ ВОСЬМИ ЛЕТ

65SCANIA : 125 лет правим на дорогахwww.scania .ru



Кристофер Хансен и команда дизайнеров Scania

В центре внимания стилистов и дизайнеров Scania —

конкретный человек, который будет сидеть за рулем

нового грузовика или автобуса, носить стильную

футболку или куртку с символикой компании.

Суметь подчинить работу большого коллектива

вкусам, пристрастиям и интересам многомил-

лионной армии водителей, владельцев техники

Scania, просто любителем автомобилей этой

марки — значит, обеспечить во всех проектах попа-

дание в «десятку», будь то туристический лайнер,

магистральный тягач или фирменная бейсболка!

Говоря о своей команде, Кристофер называет имена

Алана МакДональда (Alan Macdonald) , Ричарда Хансона

(Richard Hanson), Дэвида Скуга (David Skoog) , Рольфа

Скиделиуса (Rolf Sibelius) , Джулии Баске (Julie Basque) .

На счету каждого из них немало оригинальных и инте-

ресных проектов, и реализованных, и направленных

в будущее. Обратите внимание, среди названных имен

есть и женское. В команде Кристофера немало женщин,

и одна из работ, доверенных им, — разработка интерьера

кабин. Может быть, именно благодаря женским рукам

и женскому взгляду на уют, они и заслужили высокую

оценку и рядовых водителей, и экспертов автомобильной

отрасли. Команда Кристофера молода: возраст большин-

ства дизайнеров в районе 30 лет. Казалось бы, объе-

динить молодежь вокруг вековых традиций Scania —

задача нереальная. Но именно традиции компании

он заложил в основу философии работы своей группы.

«Я считаю, чторабота над стилем грузового автомобиля —

коллективный труд команды специалистов, а не индивиду -

альное творчество, как в дизайне легковых автомобилей, хотя

и в этой сфере ситуация уже изменилась. В любом случае

надо сказать, что в то время Scania сотрудничала со студией

Stile Bertone, и я должен признать, что они отличнорабо-

тали и помогли вывести Scania на ведущие позиции в дизайне

грузовой техники. Это по-настоящему важное достижение,

которым можно гордиться. Например, дизайнер Марк

Декамп (Mark Deсamp) , р аботавший с нами в самом начале

2000-х, был прекрасным экспертом, который всегда нам

помогал и давал дельныерекомендации. Сегодня в моем

отделе такжеработают одни из самых лучших дизайнеров!»

«Дизайнер должен знать, какие потребности

испытывает заказчик, какиеу него пожелания

к внешности и техническим характер истикам авто-

мобиля, и стремиться удовлетворять их су четом

ограничений,у станавливаемых нами или произ-

водственными возможностями. Наша модульная«При выполнении дизайна для такого бренда, как Scania, мы идем

система дает богатейший спектр вариантоввглубь фирменного наследия, стратегий, ценностей и перспектив

нашего бренда.Мыразрабатываем дизайн для Scania и людей, исполнения, и по большей части от нас требу ется

следить за тем, чтобы независимо от выбраннойиспользующих наши продукты. Конечнымрезультатом явля-

клиентом комплектации автомобиль выгляделется выражение нашего бренда в целом, не зависящее от каких-

либомимолетных трендов или текущих направлений среди и ощущался как автомобиль SCANIA.Автобу сы

и грузовики, естественно, бу дут отличаться дру гдизайнеров в этой области. В своейработе я руководствуюсь

от друга поразмеру, назначению, но большинствоименно этими основополагающими принципами, отраженными

продуктов нашего бр енда идеально подходят дляв документе «Стиль и выражение бренда Scania», и, сколько

пр именения в любом транспортном решении.я помню, так было всегда. Вот почему существует такмного

И разумеется, это также является неотъемлемойбрендов, которые пытаются повторить дизайн техники,

частью философии констру ирования фирменныхразработанный нами для Scania. Это значит, чтомы сами

дизайнер ских р ешений и форм выражения бренда!создаем актуальные тенденции, потому что вас не будут

Это ценность, которую мы обещаем клиентам».копировать, если вы сами следуете за кем-то. Это факт!»

Может
быть,

именно
благодаря
женским рукам
иженскому
взгляду на уют,
интерьер кабин
и заслужил
высокую оценку
и рядовых
водителей,
и экспертов
автомобильной
отрасли»
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Тема автомобилей, осна-
щенных системой автопи-
лотирования, сейчас очень
популярна. Даже Google,
Apple и КАМАЗ прило-
жили руку к этому ноу-хау.
А о том, насколько она
перспективна, говорит тот
факт, что у таких машин
даже появился отдельный
термин — «автономные авто-
мобили», который, в общем,
не блещет новизной.

В последних числах мая Scania провела уникальную презентацию,

в рамках которой продемонстрировала взаимодействие двух само-

управляемых грузовых автомобилей. Читатель вправе спросить:

и в чем же ее уникальность? А в том, что на этот раз были пока-

заны не дальнобойные машины, а самосвалы большой грузоподъем-

ности. Инновационную технологию сначала планируют применять

на горнодобывающих предприятиях и в портовых операциях.

Демонстрация проходила в альма-матер Scania — в Сёдертелье, на испыта-

тельном полигоне завода. Компания показала не просто автономный само-

свал, а промышленную транспортную систему, тем самым проиллюстрировав

работу на пути к лидерству в сегменте комплексных транспортных решений.

Создать автономный самосвал для горнодобывающей промышленности – дело

не такое уж и простое. Это же не трасса между городами, когда включаются

системы автопилотирования, а дальше «в Багдаде все спокойно...». Работа

в карьерах и горках очень непредсказуема, а потому весьма небезопасна. Вот

почему по уровню безопасности системы автопилотирования должны быть

не ниже пассажирских перевозок в густонаселенной местности: все должно

работать быстрее, логичнее и надежнее. В общем, так оно все и работало.

Самоуправление и экология

ПРОМЫШЛЕННАЯ
АВТОНОМИЗАЦИЯ

ТЕКСТ:

ФОТО:

АЛЕКСАНДР ЕРЕМЦОВ,

ЖУРНАЛ «ГРУЗОВИК ПРЕСС» № 7, 2016

АЛЕКСАНДР ЕРЕМЦОВ

68 SCANIA : 125 лет правим на дорогах www.scania .ru



Следует также обратить внимание, что

грузовики с системами автопилотиро-

вания — это один из многих элементов

комплексного проекта Scania по созданию

безопасных и экологичных транспортных

решений на альтернативных источниках

энергии. На официальной презентации

вопросам экологии транспорта уделялось

очень много внимания. При этом спикеры

подчеркивали, что приход транспортных

средств, которые полностью или частично

управляются компьютерными системами,

как улучшит ситуацию с безопасностью, так

и подстегнет производительность. И впрямь,

ведь автономный грузовик не нарушает

скоростной режим, не ведет себя агрессивно,

практически не нуждается в отдыхе и на нем

может работать всякий, было бы желание.

К тому же в Большой семерке у компании

Scania, пожалуй, самый обширный порт-

фель продуктов и услуг, способствующих

уменьшению неблагоприятного экологиче-

ского воздействия на окружающую среду.

данных c многочисленных датчиков авто-В соответствии с нормативами Euro 6 Scania

сегодня строит двигатели для самых разно- мобиля, и на их основе определяет окружа-

ющий ландшафт и дорожную обстановку.образных альтернативных видов топлива:

Блок управления получает транспортныегаза, биоэтанола, биодизеля. Помимо этого,

Путь от начала до сегодняшнего резуль- все модели двигателей Scania для грузовых задачи от внешней логистической системы

тата специалисты шведской компании и переводит их на язык инструкций,автомобилей стандартов «Euro 6» и «Euro 5»

прошли за три года. Да-да, всего за три понятный для автомобильных систем.одобрены для использования гидрогени-

года. Понятное дело, такого результата зированного растительного

удалось достичь за счет интеграции масла (HVO). Применение этого

со многими исследовательскими группами: биодизеля сокращает уровень

с ведущими поставщиками технологий вредных выбросов почти на 90%.

и научно-исследовательскими институ- И все эти наработки планируется

тами, со специалистами Стокгольмского использовать в тандеме с систе-

университета, при поддержке Шведского мами автопилотирования.

инновационного агентства Vinnova.

По сути, Scania разработала модели само-

управляемых автомобилей, способных А теперь давайте посмотрим,

функционировать без вмешательства как это все работает. Благо-

водителя. Но кто же им позволит так рабо- даря встроенному интеллекту,

тать? Вон Googleубрал из кабины руль грузовик получил способность

и педали, а им: верните назад, да и водителя интерпретировать детали окру-

тоже посадите на законное место. Именно жающей обстановки и адапти-

«законное», ибо согласно современным роваться к ней, выполняя

законам, автотранспорт без водителя запрограммированные задачи.

Это, конечно, не искусственный разум,передвигаться не должен. Вот почему такие

грузовики сейчас могут использоваться но заметный шаг вперед. И хотя резуль-

только на закрытых площадках, но и здесь таты испытаний автономной техники уже

сейчас выше всяких похвал, пройдет ещетребуется наличие водителя за рулем, хотя

его функции там только наблюдательные, несколько лет, прежде чем эти технологии

это я видел своими глазами. Но специа- будут готовы к коммерческой реализации.

Об этом также говорилось на презентации.листы компании Scania вполне уверенно

утверждают, что очень скоро эти разра-

ботки появятся на автодорогах и маги- Мозг автономного грузовика — это блок

автоматизированного управления, в которыйстралях общего пользования. Что же, Scania

в Швеции имеет большое влияние, может, включено бортовое программное обеспе-

и впрямь в недалеком будущем мы станем чение с искусственным интеллектом,

отвечающее за функции автоматизациисвидетелями рабочих будней автономных

грузовиков на шведских дорогах. и поддержки. Он же осуществляет сбор

Неужели искус-
ственный разум?

На этом мониторе отражен не только путь самосвала, но и все

сторонние объекты, которые он увидел в процессе движения

Пока такая машина выглядит футуристично,

но именно такими суждено быть самосвалам

будущего

Грузовики
с системами

автопилоти-
рования — это
один из многих
элементов
комплексного
проекта Scania
по созданию безо-
пасных и эколо-
гичных транс-
портных решений
на альтерна-
тивных источниках
энергии»
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Их забота — обнаруживать других участников

дорожного движения. Устройство способно

функционировать в условиях любых

погодных явлений и любой освещенности.

Радар дальнего действия — это радиолока-

ционная станция, установленная в передней

части автомобиля. Ее радиус действия

составляет 200 метров, и она незаменима при

движении машины на высокой скорости.

Уже говорилось о том, что при появ-

лении на дороге внезапного препятствия

машина в состоянии сама принять решение

и объехать объект. Помогает ей в этом

электронная система рулевого управления

(EAS) . Именно она позволяет функциям

автоматизации и поддержки безопасно

контролировать движение автомобиля

на дороге и объезжать препятствия. А для

расчета движения транспортного средства,

измерения параметров вращения автомобиля

В автономном самосвале изменение и колес, ускорения автомобиля, на машине

тяговых усилий и направления движения установлены инерциальные датчики.

автомобиля происходят с высочайшей Они позволяют рассчитывать параметры

точностью и энергоэффективностью. движения и маневрирования автомобиля.

И все это благодаря интеллектуальной

системе силового агрегата Scania, куда Но никакое ориентирование невозможно

входит работа двигателя, коробки передач, было бы без высокоточной системы GPS,

сцепления и вспомогательных тормозов. которая определяет местоположение авто-

мобиля вплоть до нескольких метров. Эти

данные используются при планировании

маршрута. Маневрирование, необходимое

Визуальные данные в самоуправляемую при выполнении маршрута, обеспечива-

систему поступают от установленной ется за счет совместной обработки данных

за ветровым стеклом многолинзовой камеры, камер, радаров и датчиков автомобиля.

которая неустанно сканирует область

впереди автомобиля, определяя наличие Движущийся автономный грузовик — это

и положение объектов, других транс- источник огромного объема инфор-

портных средств, пешеходов и разметку мации, которую он выдает и поглощает.

полос. Благодаря стереоскопическому Для этого в автомобиле есть специальная

зрению, устройство в состоянии разли- система передачи мобильных данных. Это

чать особенности дорожной поверхности такой канал связи, посредством которого

практически так же, как и глаз человека. происходят получение транспортных

задач, передача информации о состоянии

Дополнительными, но еще более точными автомобиля и его работе, а также обмен

глазами грузовика являются радары ближ- данными с другими автономными транс-

него и дальнего действия. Радары ближнего портными средствами, ведь это промыш-

действия установлены на каждом углу кузова ленная транспортная система, которая

автомобиля с углом определения 360º. подразумевает автономную работу сотен

и даже тысяч транспортных единиц

в рамках единого глобального проекта.

Не думаю, что фраза будет слишком

пафосной, если скажу, что мы стоим

на пороге великих перемен в автомо-

бильном транспорте. И до конца это осознать

можно, только посидев за рулем самоу-

правляемой машины, где ты в полной мере

ощущаешь себя «прокладкой между сиде-

ньем и рулем». Конечно, ощущение немного

непривычное и даже нелепое, но к нему

придется привыкать, потому что техниче-

ский прогресс остановить невозможно.

Всевидящее око
и всезнающие датчики

1. Программа автопилотирования начинает

действовать после снятия стояночного тормоза.

Но это только на презентации, а вообще-то поста-

новка и снятие со стояночного тормоза тоже может

осуществляться автономно

2. Операцию по разгрузке самосвала можно

выполнить вручную при помощи интерактивного

экрана либо в автоматическом режиме по заранее

заданной программе

3. Рабочее положение водителя в момент езды —

руль откинут, тело расслаблено; так и заскучать

можно

Об этом тролейвозе наш журнал уже писал («ГП»

№ 12, 2015 г., с. 7). Это тоже часть экологической

Кроме водителя движение машин отслеживает программы компании Scania. Седельный тягач

дежурный диспетчер. Машина, находящаяся на электрической тяге проходит испытания

на закрытом электрифицированном треке, постро-в постоянном самоанализе, сообщает о себе все

подробности енном между портом в Gävle и городком Storvik.

Мы стоим
на пороге вели-

ких перемен в авто-
мобильном транс-
порте. И до конца
это осознать можно,
только посидев
за рулем самоуправ-
ляемой машины, где
ты в полной мере
ощущаешь себя
“прокладкой между
сиденьем и рулем”».

1

2

3

70 SCANIA : 125 лет правим на дорогах www.scania .ru



71SCANIA: 125 лет правим на дорогахwww.scania.ru



Наша страте-
гия включает

в себя три элемента:
энергоэффектив-
ность, альтернатив-
ные виды топлива
и умные транспорт-
ные решения»
АндреасФоллер (AndreasFaller ),
директор поустойчивомуразвитию Scania

МНЕНИЕ SCANIA

ПРОБЛЕМА ВЫБРОСОВ CO
2

ДОРОЖНАЯКАРТА
РАЗВИТИЯ

БЕЗУГЛЕРОДНОГО
ТРАНСПОРТА

2

В 2016 году Scania приступит к испытанию электрогрузовиков

на электрифицированных дорогах в условиях реальных

транспортных потоков
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Являясь одним из ведущих

автопроизводителей, Scania

добивается снижения выбросов

парниковых газов. Достижение

этой цели требует не только

современных технологий,

но и высоких устремлений.

ТРИКИТА

СТРАТЕГИИSCANIA
Стратегия Scania по созданию экологически без-

вредного транспорта имеет три направления:

епрерывное совершенствование систем сило-

вых агрегатов и других автомобильных узлов,

обеспечивающих повышение общей энергоэф-

фективности техники Scania;

азработку инновационных решений на базе

технологий альтернативных видов топлива

и электрификации;

оздание умных логистических систем на основе

преимуществ сетевых технологий, например

использование систем взаимодействия между

автомобилями для формирования на автомаги-

стралях энергоэффективных автоколонн повы-

шенной аэродинамики.

Объединенные в сеть транспортные

средства могут двигаться в аэродинамически

оптимизированных колоннах

Городской автобус с гибридным двигателем Scania

Citywide является частью долгосрочной стратегии

Scania по электрификации силовых агрегатов гру-

зовиков и автобусов

Scania постоянно работает

над повышением производи-

тельности своих двигателей

и силовых агрегатов

1

2

3

ТЕКСТ:

ИЛЛЮСТРАЦИИ:

ФОТО:

ПЕР-О ЛА КНУТАС (PER-OLA KNUTAS)

КАРОЛИН КАСТОРИАНО ГАДЕ

SCANIA

3

2

1
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Отчего зависит
качество

сервиса? Во-первых,
от квалифи-
кации мастеров,
во-вторых, от совре-
менного оборудо-
вания и инстру-
ментов, в-третьих,
от наличия
и качества
запасных частей»

Программа обмена изношенных запча- заказатьу любого авторизованного дилера

стей на восстановленные (в Европе она Scania наравне с другими запасными частями.

больше известна как Service Exchange)

предусматривает использование широкого Делая выбор в пользу восстановленной запчасти

ассортимента запчастей, восстановленных Scania, клиент не только ощутимо экономит

в заводских условиях Scania. Восстанов- по сравнению с приобретением новой детали,

ленные детали вводятся в оборот в допол- но также может рассчитывать на получение

нение к линейке новых запчастей и имеют дополнительной скидки.Для этого ему

аналогичные гарантийные условия, но при достаточно вернуть вышедшую из строя

этом поставляются по более низкой цене. деталь для ее дальнейшего восстановления.

Размер дополнительной скидки зависит от состо-

яния вышедшей из строя детали. Чем выше

Фонд программы обмена формируется за счет ремонтопригодность детали, тем больше скидка.

возврата вышедших из строя деталей на завод-из-

готовитель. Программа обмена запасных частей О преимуществах системы обмена запчастей

Scania допускает прием запчастей как в рамках на восстановленные рассказал начальник

их замены на СТО, так и при их покупке в мага- отдела логистики и продаж запасных частей

зине Scania. Восстановленные детали можно ООО «Скания-Русь» Дмитрий Титюхин:

Откуда берутся
восстановленные детали?

ВТОРАЯ ЖИЗНЬ
ДЛЯ ЗАПЧАСТЕЙ

ТЕКСТ:

ФОТО:

ЛЕОНИД КРУГЛОВ

SCANIA

Сегодня мы поговорим о запчастях.

В основе политики компании Scania

лежит обеспечение высокого уровня

сервиса:оперативная поставка

оригинальных запчастей высшего

качества в дилерские центры.

Сейчас в дополнение к новым

запчастям Scania предлагает

для применения на грузовиках,

автобусах и двигателях широкий

ассортимент так называемых

запчастей из обменного фонда,

восстановленных в заводских

условиях.
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В 2015 году доля поставок восстановленных запасных частей

составила 4.1% от общего объема продаж в денежном экви-

валенте. В 2016 году за первые 7месяцев доля увеличилась

до 6%. Ранее покупатель восстановленной запчасти

вынужден был оплачивать «cтоимость обменной

единицы» — ту самую составляющую цены, которую

сегодня, после запу ска программы обмена, он может

сэкономить приусловии передачи демонтированной

смашины изношенной запчасти, иразмер такой

экономии находится в диапазоне от 10 до 33%,

что неможет не привлечь интерес покупателей».

Все возвращаемые от дилеров запасные части аккумулируются

в Центре обработки возвратов (Sp litPoint) в Бельгии, где они сорти-

руются и возвращаются на заводы-изготовители запасных частей

и комплектующих (в одной только Европе их несколько десятков) .

«Мы восстанавливаем сохранившие свойресурсузлы, агре-

гаты и запчасти, заменяя в них изнашиваемые компоненты

на новые детали. Программа обмена запчастей,разрабо-

танная с целью сохранения ваших инвестиции в технику Scania,

позволит эффективно и быстро вернуть ваш автомобиль

в оптимальноеработоспособное состояние. Крупные агрегаты

обменного фонда позволяют сократить простой автомобиля

до абсолютного минимума. Наустановку восстановленного агрегата

требуется гораздо меньше времени, чем на выполнение егоремонта».

Подготовка к запуску программы

обмена велась на протяжении полутора

лет. С августа 2015 по февраль 2016 года

шла опытная эксплуатация проекта в московском

регионе, а с марта 2016 года данная услуга стала доступна

по всей сети авторизованных дилерских станций Scania

в России.

Диски сцепления Scania c ткаными безасбесто-

выми накладками имеют срок службы на 30%

дольше, чем с прессованными накладками.

При восстановлении маховиков устанавливается

новый венец и обрабатывается поверхность маховика;
Характеристики восстановленных двигателей,

это уменьшает стоимость ремонта вашего автомобиля.
в том числе расход топлива и уровень выброса,

такие же, как на новых агрегатах.

Восстановление коробок передач происходит Стартер программы обмена Scania обеспечивает множество
доуровня последних изменений конструкции, стартов в течение длительного срока службы, в том числе

с использованием улучшенных модификаций в холодную погоду.
и восстановленных деталей. Редукторы

обменного фонда Scania обеспечивают
Инжекторы имеют критический эффект для потреблениябыструю и легкую установку в автомо-
топлива и выходной мощности. С этой целью все необхо-биль, совершенную работу
димые запчасти в инжекторах программы обменного фондаи длительный срок службы.
заменяются новыми. Каждый инжектор проверяется

на топливном стенде.
Генераторы Scania обеспечивают

высокую выходную мощность
Мелкие детали компрессора заменены на новые,и работают с высоким КПД
независимо от износа. Основные компоненты, такиево всех погодных условиях даже
как компрессорные крыльчатки, заменяются на новыена низких оборотах двигателя.
при необходимости.

Разрушение двигателя, вызванное перегревом из-заВсе изнашиваемые

изношенной помпы, может привести к дорогостоящемукомпоненты

и нажимной диск ремонту. Помпа Scania программы обмена c новыми

восстанавливаются подшипниками, прокладками и уплотнителями гаранти-

либо заменяются рует нормальное функционирование всей охлаждающей

новыми деталями. системы во всех режимах работы двигателя.

ПЕРЕЧЕНЬДЕТАЛЕЙ, УЗЛОВ
ИАГРЕГАТОВ, ПОДЛЕЖАЩИХ
ВОССТАНОВЛЕНИЮ

Диски сцепления

Маховики
Двигатели, коробки передач,
редукторы мостов

Стартеры

Инжекторы

Генераторы

Турбокомпрессоры

Корзины
Водяные помпысцепления

Как показывает опыт работы ООО «Скания-Русь», программы восстановления

основных узлов и агрегатов коммерческого транспорта применительно к российскому

рынку успешно реализуются, решаются сложные организационные и правовые

вопросы вывоза их для реставрации на европейские заводы и последующего

ввоза в страну. Почувствовали неоспоримые преимущества работы с восстанов-

ленными компонентами и российские транспортники, тем более, что кризис

подстегивает к экономии на всем доступном.

Дмитрий Титюхин, начальник

отдела логистики и продаж

запасных частей Scania

Эксперты компании Scania отмечают
первоочередные задачи программы
Service Exchange на 2016 год:
•найти своего покупателя;
•расширить ассортимент восстановленных

узлов и агрегатов,поставляемых в Россию
с заводов-изготовителей;
• тладить взаимодействие на протяжении

пути возврата детали для восстановления.
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С
ЕГОДНЯ ТРАНСПОРТ

ПО МНЕНИЮ SCANIA

SCANIA TRANSPORT LABORATORY

считается
источником 14 % загрязнений
от общего объема вредных веществ,
поступающих в атмосферу. И это,
скорее всего, не предел, поскольку

спрос науслуги этого сегмента в будущем
будет только расти. Чтобы сдерживать
глобальное потепление науровне ниже
2 °C, мировой автотранспортной отрасли
необходимо к 2030 году в два раза сократить
выделение диоксидауглерода от ископаемого
топлива. Специалисты Scania уже рабо-
тают над этой трудной актуальной задачей,
предоставляя свои экспертные знания
и конструктивные решения, как объясняет
руководитель поустойчивому развитию
ScaniaАндреас Фоллер (Andreas Follér) .

«Мы активно сотрудничаем с заказ-
чиками по вопросу уменьшения влияния
транспорта на окружающую среду и сокра-
щения выбросов CO2, — рассказывает
он. — Наша стратегия включает три элемента:
энергоэффективность, альтернативные виды
топлива и умные транспортные решения».

Scania реализует множество проектов
разработки экологичной продукции,
в том числе для альтернативных видов
топлива. Весь модельный ряд дизельных
двигателей Scania уже сертифицирован
для использования биодизеля. Более того,

«Развитие сетевого автотранспорта, используются имеющиеся сегодня на рынкесегодня компания располагает технологией
интегрированного в единую систему решения для анализа технических и эксплу-снижения эмиссии CO2 от тяжелой техники
обработки данных от инфраструктуры, атационных характеристик автомобилейна 90 % за счет применения биоэтанола.
перевозимых грузов и центров управ- в реальных дорожных условиях. Полу-«Интенсивная исследовательская деятель-
ления, идет быстрыми темпами, открывая ченную информацию затем применяютность позволила Scania устранить — или
новые, ранее неизвестные возможности для сокращения вредного воздействия.практически устранить — разницу в произ-
сокращения отходов и оптимизации транс-водительности и эксплуатационных пара- Начиная с 2008 года компании удалось
портных потоков», — говорит Фоллер.метрах двигателей на альтернативном снизить уровень CO2 на тонно-километр

Работа в этом направлении такжеи дизельном топливе», — говорит Фоллер. более чем в два раза благодаря специ-
способствует развитию технологий авто-Scania также инвестирует в электри- альному обучению водителей, высокому
номных транспортных средств, которыефикацию транспорта: в будущем году уровню загрузки и улучшенным системам
обеспечат дальнейшее повышение эффек-компания примет участие в пилотных автомобилей (см. диаграмму выше) .
тивности транспортных систем.проектах, предполагающих эксплуа- В 2014 году ScaniaTransport Laboratory

Выполнение собственных экологиче-тацию электрифицированных автодорог начала пилотные грузовые операцииских обязательств — одна из приоритетныхв шведских городах Сёдертелье и Евле. на главных автомагистралях Швециизадач Scania. Компания твердо намерена, внедрение транспортных с использованием автопоездов, включа-в течение 2010–2020 годов в два разасредств, оснащенных сетевыми возможно-
ющих два полномерных прицепа общейсократить энергопотребление и, следо-стями, — это важный шаг на пути повышения
длиной 31,5м.Двойные прицепы позво-вательно, эмиссию CO2 своих заводов.эффективности транспортной системы.
ляют увеличить объем перевозок и, следо-

На сегодняшний день на магистралях
вательно, улучшить их эффективность.В собственной транспортной компаниивсего мира курсируют 175 000 подклю-
Испытания продолжились в 2015 году.Scania — —ченных к сети автомобилей Scania.

Сокращение выбросов вдвое
в течение пятилет

Наши уникаль-
ные технологии

для этанола и биога-
за дают возможность
применения всех
коммерческих ви-
дов биотоплива»
ндреасФоллер,директор

по устойчивому развитию Scania

В среднем по отрасли

Оптимизированные автомобильные системы,

максимальная загрузка в каждом рейсе

Увеличение длины и массы автопоездов

* Граммов CO

на тонно-километр
2

STLпользуется услугамиотдела исследованийДвукратное снижение выбросовуглекислого

и разработокScania.газа втечение последующих пятилет

Втечение 7лет содня своего основания в2008теперьстало возможнымблагодаря новым

году STLдостигла значительных результатовтехнологиям.Обучение водителей,должное

в повышенииэффективноститранспортныхоснащение грузовиков,а также полная загрузка

средств,что привлекло внимание отраслевыхприцепов —все это помогло центру Scania

изданий иучастниковтранспортного сектораTransport Laboratory уменьшить выбросыCO2

со всего мира.с 70до 33 граммов натонно­километр.

Вряду ключевых факторовуспеха можноИсследовательский центрScaniaTransport

назвать постоянное обучение водителей,анализLaboratory (STL) функционирует какобычная

их поведения за рулем,а также оборудованиекоммерческая транспортная компания.

транспортных средствсовременнымиОнотвечает за грузовые перевозкимежду

системами итехнологиями,которые позволяютсобственными производствами компании.

перемещаться прискорости80 км/ч на предельноДля тестирования,оценки и развития новой

низких оборотах ис максимально возможнойпродукции,услуг и методов, которые будут

массой груза в каждомрейсе.отвечатьтекущимибудущимзапросам клиентов,

*
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МОБИЛЬНЫЙ КРАН
SCANIA-ГАЛИЧАНИН
P 360 CB8X4HSZ
Автокран KC-75721-8 на шасси Scania P
360 CB8x4HSZ грузоподъемностью 70 т
c длиной стрелы 42 м + гусек 15,1м пред-
назначен для погрузочно-разгрузочных и
строительно-монтажных работ на рассре-
доточенных объектах.

Краны данной серии созданы для работы
в условиях современного города, и обла-
дают уникальными характеристиками ма-
невренности и особыми грузовысотными
характеристиками.

Шасси Scania с колесной формулой 8х4
позволило смонтировать производитель-
ную крановую установку грузоподъемно-
стью 70 т в стандартных габаритах дорож-
ной машины, совмещая маневренность,
эффективность и безопасность работы ко-
нечного изделия.

Шоу-рум

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

АВТОКРАНА KC-75721-8 НА ШАССИ SCANIA P 360 CB8X4HSZ
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Рама

Лонжероны F958, 270 х 90 х 9,5 + 8 мм

Максимально допустимая нагрузка 9000 + 9000 кг
на передние оси

Модель кабины CP16L
Максимально допустимая нагрузка 26 000 кг

Подвеска кабины Механическая в 4 точках
на заднюю тележку

Колесная база 5500 мм
Тип головных ламп H4 (24 В)Передняя/Задняя подвеска Параболические рессоры, 3 x 29/4 х 41
Защита фар Защита в виде стальной решетки

Размер колесных дисков передней оси 11,75 x 22,5 дюйма
Сиденье водителя Среднее на пневмоподвеске,Размер колесных дисков задней оси 9,00 x 22,5 дюйма

с подогревом

Комбинация приборов С цветным дисплеем, км/ч
Управление тормозной системой Пневматическое (ABS)

Центральный замок
Тип тормозных механизмов Барабанные тормоза

Кондиционер

Тахограф «Штрих-М2»
Аккумуляторные батареи 180 Ач Телеметическая система FMS Пакет «Мониторинг»
Генератор 100 A

Модель — RB662, тип — конические одноступенчатые редукторы гипоидного
Топливный бак, слева + справа 300 + 300 литров,W алюминиевый типа. С блокировкой диффренциала. Главное передаточное число —- 1:3,80

Бак для мочевины 75 дм

Грузоподъемность — 70 т,длина стрелы — 11,7–42,0 м,длина гуська — 9,1; 15,1.
Модель — DC13 104, 360 л. с. (265 кВт) при 1900 об/мин. Максимальный вылет стрелы — 2,6–38 м.
Экологический стандарт — «Euro-5» (SCR). Максимальная высота подъема крюка:
Макс. крутящий момент — 1850 Нм при 1000–1300 об/мин. — основная стрела — 43,2 м

— основная стрела + гусек — 58,2 м
Скорость подъема-опускания груза — 3,2–36,8 м/мин,
скорость вращения поворотной части до 1,6 об/мин.GRS905, 12+2-ступенчатая коробка передач с демультипликатором и делителем,
Масса крана в минимальной комплектации — 41,65 т.с двумя понижающими передачами,а также с двумя передачами заднего хода.
Опорный контур (максимальный) Ч 7,2 х 7,4 т.

Внешнее оборудование

Освещение

Шины и диски
Внутреннее оборудование

Тормозная система

Электрооборудование

Топливная система

3
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Мурманск

Калининград

Санкт-Петербург

Петрозаводск
Архангельск

ВологдаТверь
Вельск

Москва
Ярославль

Калуга
Рязань

Н.НовгородГубкин
Липецк Киров

Воронеж Чебоксары
Казань

Ульяновск
Набережные Челны

Ростов-на-Дону Пермь
Славянск-на-Кубани Якутск

СургутЕкатеринбургКраснодар Саратов
Майкоп Самара

ЧелябинскСочи Уфа
Тюмень

Георгиевск
КурганОренбург

Нерюнгри
Омск

ТомскНовосибирск

Кемерово Красноярск Братск
Искитим Хабаровск

Новокузнецк
Барнаул

ЧитаИркутск
Черногорск

Владивосток

ДИЛЕРСКАЯ СЕТЬ SCANIA В РОССИИ

Абакан Москва Солнечногорск

Архангельск Москва Сочи

Барнаул Москва Сургут

Братск Москва Тверь

Вельск Мурманск Томск

Владивосток Набережные Челны Тюмень

Вологда Нерюнгри Ульяновск

Воронеж Нижний Новгород Уфа

Георгиевск Новокузнецк Хабаровск

Губкин, Белгородская область Новороссийск Чебоксары

Екатеринбург Новосибирск Челябинск

Екатеринбург Омск Чита

Иркутск Оренбург Якутск

Искитим Пермь Ярославль

Казань Петрозаводск Ярославль

Калининград Ростов-на-Дону

Калуга Ростов-на-Дону

Кемерово Рязань

Киров Самара
Новороссийск

Краснодар Санкт-Петербург
Солнечногорск

Красноярск Санкт-Петербург

Курган Санкт-Петербург

Липецк Санкт-Петербург

Майкоп Саратов

СаянСкан� +7�(3902)�297�125 Север-Скан�АВТО�� +7�(495)�994�08�82� Лонмади�� +7�(495)�916�65�31�

АрхСкан�� +7�(8182)�29�55�55� Скания�Сервис�� +7�(495)�787�50�07� Скания�Сервис�� +�7�(862)�298�83�34�

АлтайСкан�� +7�(3852)�55�58�60� Скания�Сервис�� +7�(495)�787�50�01� ТюменьСкан�� +7�(3462)�55�60�99�

БратскСкан�� +7�(3953)�31�46�21� Скан-Юго-Восток�� +7�(495)�730�88�75� Север-Скан�Авто� +7�(4822)�45�20�17�

АрхСкан�� +7�(81836)�2�67�67� ТрэйдТрак�и�Сервис�-�Мурманск�� +7�(812)�677�66�92� ТомскСкан�� +7�(3822)�90�56�00�

Спецтехника�� +7�(4232)�38�75�50� Альфаскан�� +7�(800)�333�69�33� ТюменьСкан�� +7�(345)�268�53�32�

ВологдаСкан�� +7�(817)�251�91�91� ДВ�Скан�� +7�(411)�477�87�12� Ульяновск-Скан�� +7�(8422)�37�10�64�

Сканеж�� +7�(473)�260�64�64� Транссервис�� +7�(831)�212�38�38� Альфаскан�� +7�(800)�333�69�33�

КавминСкан�� +7�(87951)�5�02�66� Кемерово-Скан�� +7�(384)�370�50�05� ДВ�Скан�� +7�(4212)�24�00�45�

Аргос�Скан�� +7�(47241)�9�63�98� Южный�Ремонтный�Сервис�� +7�(8617)�30�18�20� Дорисс-Скан�� +7�(800)�700�99�21�

ЕкатеринбургСкан�� +7�(343)�23�66�146� СибТракСкан�� +7�(383)�303�12�80� Север-Скан�Авто� +7�(351)�729�84�33�

Предприятие�Стройкомплект�� +7�(800)�700�13�05 ОмскСкан�� +7�(381)�298�85�85� ЧитаСканСервис�� +7�(3022)�55�11�11�

Эланд�� +7�(395)�255�33�10� Оренбург-СканСервис�� +7�(353)�230�01�00� СахаСканСервис�� +7�(4112)�25�05�88�

НовоСкан�� +7�(3834)�39�20�50� Предприятие�Стройкомплект�� +7�(800)�700�13�05� Компания�Дизель�� +7�(4852)�58�40�41�

Альфаскан�� +7�(800)�333�69�33� Петроcкан�Петрозаводск�� +7�(8142)�33�01�33� Ярскан�� +7�(4852)�67�05�55

Автомеханика�� +7�(4012)�56�57�01� МТМ� +7�(863)�207�07�70�

БоровскТракЦентр�� +7�(499)�372�27-71� Ростовскан�� +7�(863)�291�93�33�

Кемерово-Скан�� +7�(3842)�77�21�12� РязаньСкан�� +7�(4912)�5�00�010�

ВяткаСкан-Мотор�� +7�(8332)�52�00�01� Самара-Скан� +7�(846)�278�70�22�
Южный�Ремонтный�Сервис�� +7�(8617)�30�18�20�

Краснодар-Скан�� +7�(861)�666�77�10� Петроcкан�Сертолово�� +7�(812)�449�80�70�
Лонмади��� +7�(495)�916�65�31

СибСканСервис�� +7�(391)�228�70�20� Петроскан�Шушары�� +7�(812)�449�80�90�

КурганСкан�� +7�(3522)�643�888� СПБ�Марин�� +7�(812)�335�68�20�

Липецккомтранс� +7�(474)�235�82�22� ТрэйдТрак�и�Сервис�� +7�(812)�677�66�92�

СканКавказ�� +7�(861)�945�55�58� Балтранс�� +7�(845)�279�99�93�

Партнеры по сервису двигателей
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Первые грузовые автомобили Scania IL

в Санкт-Петербурге

newsroom.scania.com/ru vk.com/scania_rus facebook.com/Scania.Russia twitter.com/Scania_Russia instagram.com/scania_rus/

Scania ScaniaНовостной Scania Scania
Twitter Instagramпортал Scania ВКонтакте Facebook

В 1910 г. в Санкт-Петербург были ввезены первые грузовые
автомобили марки Scania IL с оборудованием для ремонта

трамвайных электрических сетей.
Уникальная модель была оборудована подъемной вышкой
и поворотной платформой,рассчитанной на трех человек.

Мощность двигателя — 24 л. с.


