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 4 Вкус победьi
Российский финал конкурса состоялся и выбран победитель, 
им стал Сергей Титкин, который поедет в Швецию на Европейский 
финал бороться за титул лучшего водителя Европы.

 8 Деликатная перевозка Бурана
Июльской ночью космический челнок из парка Горького перевезли 
на новое место жительства – выставочный центр ВДНХ. В операции 
было задействовано около 500 специалистов.

 10 Укрощение Blue STREAM
Новый тягач лимитированной серии Blue Stream протестировал 
известный укротитель тигров Аскольд Запашный. Нареканий нет.

 16 Готов к вьiполнению любьiх задач
Ускорение поставок. Более гибкое обслуживание. Сокращение 
периода простоя. Индивидуальная комплектация для решения 
любых задач клиента.

 18 100% гарантия
При продаже техники Scania несет ответственность перед потре-
бителем за комплектную машину полностью. Главное не допустить 
переноса негативных впечатлений от надстройки на шасси.

 20 Scania ФМС
Более трехсот российских транспортных компаний используют 
систему управления парком Scania FMS. Каковы результаты 
эксплуатации, узнавал Денис Боровицкий.

 26 «Золотой» песок и щебень
При правильной постановке бизнеса и использовании 
качественной техники песок и камень способны стать «золотыми».

 32 Энергия для сельского хозяйства
Более 150 дизельных электростанций на базе двигателя Scania 
активно обеспечивают электроэнергией множество крупных 
агропромышленных предприятий России.

 34 На защите оригинала
Scania ведет войну с фальсификаторами, действия которых 
угрожают безопасности и ставят под сомнение качество.

 36 Дорога в небо
Аэропорт Домодедово обслуживает более 30 миллионов 
пассажиров ежегодно, а это более 80 тысяч ежедневно. Чтобы 
все работало как один механизм, нужна специальная техника.

 38 Готовность к стандартам четвертого 
уровня
Проверенные испытаниями двигатели, соответствующие 
стандартам Stage IV и Tier 4 Final, полностью отвечают требованиям 
по уровню выбросов как в лабораторных, так и в реальных 
условиях.

 40 Scania Distribution
Что такое Scania Distribution и какие они бывают? Все плюсы 
и минусы изучил Антон Уткин, корреспондент журнала «Рейс».
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Вступительное слово 

Увеличение спроса на грузовые автомобили в первом полу-
годии позволили Scania удерживать позицию лидера рын-
ка и достичь высоких показателей продаж. Начиная с июня 
наблюдается заметное снижение спроса, и это прежде всего 
связано с нестабильной ситуацией на рынке. Введение санкций 
по ограничению ввоза импортных продовольственных про-
дуктов сильно сказалось на автоперевозчиках и на транспорт-
ном бизнесе в целом. Компаниям, которые занимались постав-
ками из Европы, приходится переориентировать свой бизнес 
и искать новые пути решения. И в связи с этим пока делать дол-
госрочные прогнозы довольно сложно, тем не менее мы увере-
ны, что спад в продажах – явление временное и в целом общее 
количество поставок сохранится на уровне прошлого года.

Первая половина года прошла под лозунгом «Докажи, что ты 
сможешь», который был посвящен конкурсу «Молодой води-
тель грузовика-2014». Соревнования проходили в России уже 
второй раз, и в них приняло рекордное число участников – 
3618 водителей. Им пришлось пройти сложные этапы отбора 
и 12 июля в рамках Национального финала стало известно имя 
победителя – это Сергей Титкин из Рязани, 34 года. Именно 
он поедет на Европейский финал в Швецию в следующем году 
защищать честь России. В этот раз было заметно, что уровень 
подготовки водителей был выше, они более серьезно подош-
ли к соревнованиям, и по отзывам участникам стало понятно, 
насколько высоко они оценивают данный конкурс. Соревно-
вания в России проходят каждые два года, нет никаких сомне-
ний, что общее число участников будет продолжать расти, 
и это позволит Scania еще больше привлечь внимание к вопро-
сам безопасного движения на дорогах и повысить значимость 
профессии водителя-дальнобойщика.

В сентябре состоится крупнейшая международная выставка 
IAA коммерческого транспорта в Ганновере, на которой Scania 
планирует представить новые продукты и услуги. Кроме нови-
нок в линейке двигателей стандарта Евро-6, Scania впервые 
покажет новые решения, которые были специально разрабо-
таны компанией для снижения эксплуатационных расходов 
и уменьшения воздействия автомобилей на окружающую сре-
ду. Последние инновации Scania способны обеспечить значи-
тельное снижение расхода топлива у автомобилей, предназна-
ченных для дальних перевозок. Приглашаем вас посетить стенд 
Scania B06 (зал 17) и узнать о последних новинках грузовых 
автомобилей.

С УВАЖЕНИЕМ,

ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ДИРЕКТОР

ООО «СКАНИЯ-РУСЬ»

ХАНС ТАРДЕЛЛЬ

Новые пути решения

« Инновации Scania 
способньi обеспечить 
значительное снижение 
расхода топлива 
у автомобилей». 
 
Г-н Ханс Тарделль
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 48 На верному пути
В демонстрационном центре Scania в Седертелье 
профессиональные водители и новички могут проверить 
грузовики и автобусы Scania в реальных условиях.

 50 Сложньiй вьiбор
При обслуживании стратегически важных объектов, таких 
как федеральные автомагистрали, взлетно-посадочные полосы 
аэродромов, муниципальные дороги, в компании появилась 
необходимость в надежной технике, которая готова работать 
24 часа в сутки.

 52 Зарабатьiвать, а не тратить
Специально для малоэтажного строительства компания 
«СтройАктив» приобрела уникальный автобетоносмеситель 
Magnum на шасси Scania, совмещая в нем три функции сразу, 
экономя время и деньги.

 56 Доставка без ограничений
Во время работы на нефтегазовом месторождении на побережье 
острова Сахалин в проекте «Сахалин-3» перевозка тяжелого 
и негабаритного груза стала необходимостью.

 58 Продовольственная безопасность
Опыт работы со скоропортящимися продуктами показал, 
что на этапе транспортировки основное внимание стоит уделять 
надежности техники.

 60 «Градусьi» прокатились на Scania
Акцию МТС «GPON в каждый дом» сопровождал тягач 
Scania Streamline R 500 с передвижной платформой.
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Спустя два года конкурс Scania «Молодой водитель гру-
зовика» снова в России. Многие водители, участвовавшие 
в 2012 году, ждали этого момента с большим нетерпени-
ем. Регистрация участников началась с 1 января 2014 года 
и длилась три месяца. И уже на первом этапе бьiло вид-
но, что будет непросто. Теоретический тест из 40 вопросов 
на знание ПДД, оказание первой помощи, оказался слож-
нее, чем в прошлом году.

ВКУС
ПОБЕДЫ
ВКУС
ПОБЕДЫ

Текст: Анастасия Кондрацкая
Фото: Scania
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рые прошли в шести российских городах: 
Красноярске, Барнауле, Тюмени, Набереж-
ных Челнах, Липецке, Санкт-Петербурге.

Даже с помощью интернета не всегда 
было возможно найти правильный ответ, 
требовались опыт, смекалка и логика. Этот 
первый этап регистрации 
прошли 3618 молодых води-
телей до 35 лет. И это количе-
ство значительно превысило 
число участников 2012 года – 
их было 1992 водителя.

Организаторы выбрали 
115 лучших водителей, кото-
рые набрали максимальное 
количество баллов в теоре-
тическом тесте для участия в 
региональных финалах, кото-

14 мая караван из трех автомобилей 
в сопровождении минивэна Фольксва-
ген со всем оборудованием отправился 
из Москвы в Красноярск, где 24 мая состо-
ялся первый региональный финал.

Испытания были не из легких. Погодные 
условия полностью соответствовали заяв-
ленному лозунгу соревнований «Докажи, 
что ты сможешь». Холодный проливной 
дождь, пронизывающий ветер преследова-
ли участников практически во всех горо-
дах. Кроме погоды участникам необходимо 
было справиться с четырьмя упражнени-
ями: «Проверка перед рейсом», «Свергни 
короля», «Сложный слалом», «Крепле-
ние груза». На каждом этапе максимально 
можно было набрать до 10 баллов, причем 
выиграть мог лишь тот, кто в каждом упраж-
нении показал результат. 

Каждый финал начинался с регистрации 
и подробного инструктажа главного судьи 
Алексея Олина, который был строгим, 
но справедливым и непрестанно повторял: 
«Мы ищем лучшего российского водителя, 
чтобы достойно выступить на Европейском 
финале». 

Как показала практика, наибольшее 
затруднение у участников вызвало упраж-
нение «Крепление груза», где необходи-
мо было закрепить четыре бочки по 500 кг 
каждая максимально надежно с оптималь-
ным использованием крепежей. В реаль-
ной жизни не всем водителям приходилось 
сталкиваться с такой задачей, им пришлось 
полностью полагаться на свои теорети-
ческие знания. Еще одно упражнение 
«Сложный слалом», которое начиналось 
с движения задним ходом и заканчивалось 
непростым заездом в бокс, также вызывало 
сложности. Даже были участники, кото-
рые пытались убедить судью, что размеры 
упражнения неправильные и выполнить это 
задание невозможно. Но таких водителей 
было немного, тем более, что с судьей спо-
рить дело неблагодарное. Нашлись и насто-
ящие профессионалы, которые практи-
чески с одной попытки плавно заезжали 
в бокс и укладывались в отведенное время.

Прежде чем утвердить практические 
упражнения на региональный финал, все 
задания были откатаны не один раз на спе-
циальной площадке. Все размеры вывере-
ны до сантиметра, чтобы не было недораз-
умений. По словам Алексея Олина, следуя 
рекомендациям организаторов из Швеции, 
упражнения были сложнее, чем в 2012 году. 
«Но у нас не было никакого подвоха, 
все упражнения реальны и исполнимы, 
мы прокатывали их не один раз, проверяя 
каждый элемент. Водители из нашей коман-
ды справились, значит, и любой практику-
ющий дальнобойщик должен выполнить 
задание», – сказал Алексей.
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их соперники. На упражнение они выходили 
в сопровождении судьи. Первая часть кон-
курса была посвящена трем упражнениям: 
«Экономичное вождение», «Предрейсовая 
проверка», «Оказание первой помощи».

Путем жеребьевки шесть конкурсантов 
поделили на три группы по два человека 
и соревнования начались. Уже первые резуль-
таты трех упражнений показали, что все 
водители готовились к финалу. По результа-
там экономичного вождения Юрий Зеле-
нев приехал с максимальным показателем, 
который выдала бортовая программа Scania 
Driver Support, – 100 %, что практически 
невозможно. В этом упражнении все кон-
курсанты выезжали на общественные дороги 
и им необходимо было проехать около 40 км 
в разных условиях, потому что трафик в тече-
ние трех часов мог меняться.

Во время оказания первой помощи судьи 
прежде всего оценивали правильную после-
довательность действий и непосредствен-
но умение оказать помощь пострадавшему 
в ДТП. Как показала практика, не все знают, 
что первое действие – это вызов скорой помо-

щи, после чего или одновременно со звонком 
нужно провести необходимые манипуляции.

После обеда начались упражнения 
на маневрирование. Одно из них – парал-
лельная змейка, которая начиналась с дви-
жения задним ходом. Сказывалось волнение 
и пристальное внимание публики. Первая 
двойка очень осторожно выполняла дан-
ное упражнение, порой перестраховываясь, 
чтобы не сбить ограждение и конусы. В этом 
испытании имело значение не столько время, 
сколько аккуратное исполнение, ведь имен-
но после этого судьи подсчитывали проме-
жуточные баллы и только четыре участника 
могли продолжить соревнования. К сожале-
нию, Андрею Широкову и Алексею Зузенко 
пришлось остановиться на этом этапе, они 
не прошли в следующий тур и могли только 
наблюдать за происходящим на площадке.

Еще одно непростое испытание «Свергни 
короля» – дуэль, два конкурсанта выполня-
ют это упражнение одновременно. Лучши-
ми «бомбардировщиками» оказались Сергей 
Титкин и Евгений Сорокин – самый моло-

«На первый взгляд, все упражнения кажутся 
несложными. Но при выполнении понимаешь, 
что нужен опыт и внимание. И самое главное, 
нужно быть подготовленным. Без этого слож-
но набрать максимальное количество бал-
лов», – сказал Евгений Сорокин, победитель 
регионального финала в Тюмени, серебряный 
призер Российского финала в Москве.

После всех региональных испытаний были 
выявлены шесть победителей, которым пред-
стояло встретиться в Москве на Российском 
финале и доказать, что он лучший. Ими стали:

 Андрей Широков – победитель в 
Красноярске,

 Юрий Зеленев – победитель в Барнауле,
 Евгений Сорокин – победитель в Тюмени,
 Андрей Варакин – победитель в Набереж-

ных Челнах,
 Сергей Титкин – победитель в Липецке,
Алексей Зузенко – победитель 

в Санкт-Петербурге.
На Российском финале конкурсанты стол-

кнулись с новыми испытаниями, которые 
не были представлены на региональных 
финалах. Организаторы специально услож-
нили задания и максимально приблизили 
условия проведения конкурса к европейско-
му финалу. «Наша задача – подготовить рос-
сийского водителя к финалу в Швеции, где 
участников ждут еще более сложные упраж-
нения и уже будет соревноваться 24 участни-
ка из других стран, поэтому у каждого гораз-
до меньше шансов на ошибку», – сказала 
Анастасия Кондрацкая, руководитель проекта 
«Молодой водитель грузовика-2014».

Все шесть водителей в течение конкурсно-
го дня находились в отдельном помещении 
и не могли видеть, как проходят испытания 

Рад бьiл принять 
участие в лучшем 
конкурсе 

профессионального 
мастерства водителей. 
Уровень проведения 
и организация этого 
конкурса превзошли все 
мои ожидания. Очень 
жаль, что не смогу 
принять участие еще 
раз в 2016 году из-за 
возраста. Хочу вьiразить 
слова благодарности 
всем людям, 
которьiе трудились 
над созданием 
и проведением данного 
конкурса. Давно 
не получал столько 
положительньiх 
эмоций за один день. 
А уровень адреналина 
от соперничества 
и волнения просто 
зашкаливал. В общем 
дух соревнований в тот 
день наверно проснулся 
у всех участников! 
СПАСИБО за этот 
праздник!!!»
Александр Харитонов,
участник конкурса «Молодой 
водитель грузовика»,
3-е место, г. Тюмень

 « 
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виться с волнением и доказать, что он луч-
ший. Сергей – достойный водитель, который, 
я уверен, покажет отличный результат в 
Европе», – сказал главный судья конкурса 
Алексей Олин.

В торжественной церемонии награждения 
всех конкурсантов приветствовал генеральный 
директор ООО «Скания-Русь» Ханс Тарделль. 
В своей речи он подчеркнул: чтобы дойти до 
финала, нужно пройти несколько испытаний. 
Это был жесткий отбор среди 3618 зареги-
стрированных водителей. «В этом финале нет 
проигравших, все шесть конкурсантов очень 
достойные и профессиональные водители, 
которые заслуживают уважения и признания. 
И мы искренне верим, что Сергей Титкин смо-
жет достойно представить Россию на европей-
ском финале», – сказал г-н Тарделль.

Конкурс «Молодой водитель грузови-
ка-2014» в России прошел при поддержке 
глобального спонсора – компании Michelin, 

генерального спонсора – компании Schmitz 
Cargobull, страхового партнера – компании 
Scania Insurance, транспортного партнера – 
компании «Фольксваген Групп Рус».

дой участник соревнований. Как рассказали 
потом сами конкурсанты, они особенно гото-
вились к этому испытанию. Тренировались, 
выставляя вместо «королей» металлические 
трубы. Подготовка дала 
им преимущество перед 
остальными и возможность 
на последнем испыта-
нии «Супер Z» соревно-
ваться за первое место. 
Финальное упражнение 
было практически точной 
копией финального заезда 
в Европе в 2012 году, где 
российский водитель Дми-
трий Семенов занял второе 
место. В этом упражнении 
Сергей справился со сво-
им волнением и закончил 
упражнение с большим 
преимуществом.

Сергей Титкин будет 
представлять Россию 
в апреле в 2015 году 
в Швеции.

«Победитель еще 
на региональном финале в Липецке показал 
профессиональные навыки вождения и высо-
кое мастерство. Он смог собраться, спра-

С чего началась подготовка 
к конкурсу?
Такие проекты делаются не за один день. Пер-
вые заявки на участие мы начали принимать 
еще в сентябре 2013 года на выставке «Ком-
транс». Далее началась серьезная подготов-
ка к реализации проекта. Прежде всего надо 
было утвердить маршрут, и в наших планах 
было первый региональный финал провести 
в Иркутске, но, к сожалению, нам пришлось 
отказаться от этой идеи, потому что площадка 
дилерской станции не позволяла провести 
практические упражнения. В связи с этим мы 
выбрали первую точку на карте – Красноярск. 
После того как мы определили график кон-
курса и всю логистику, мы приступили к про-
работке теоретических вопросов и практиче-
ских упражнений.

Что изменилось по сравнению с про-
ведением конкурса в 2012 году?
В этом году количество участников увеличи-
лось почти вдвое. И надо отметить, что уро-
вень подготовки конкурсантов вырос. В этот 
раз они отнеслись к соревнованиям более 
серьезно, почти все готовились к финалам. 
Мы усложнили задания в региональных турах 
и добавили упражнение «Крепление груза». 
На Национальном финале появилось новое 
задание «Оказание первой помощи» и финаль-
ное испытание «Супер Z», которое практиче-
ски совпадало с упражнением на Европейском 
финале в Швеции в 2012 году. Наша задача – 
максимально подготовить участников к Евро-
пейскому финалу, чтобы российский водитель 
смог показать высокий результат.

Как вьi оцениваете победителя 
Российского финала?
У нас есть время подготовить нашего фина-
листа Сергея Титкина. Ведь финал в Швеции 
состоится только в апреле 2015 года. Он очень 
достойный участник. У него опыт вожде-
ния 14 лет, начинал он еще на Камазе, а это 
хорошая школа. К тому же он умеет собраться, 
сконцентрироваться и не поддаваться эмо-
циям, которые преобладают на соревновани-
ях. Мы очень надеемся, что все эти качества 
помогут ему выступить на высоком уровне.

ВОПРОСА К

Руководителю проекта 
«Молодой водитель грузовика»
Анастасии Кондрацкой

Справка
Европейский профессиональный конкурс молодого водителя грузовика – YETD (Young European Truck 

Driver) является частью глобальной и долгосрочной инициативы концерна Scania и проходит при поддержке 
Европейской комиссии и IRU. Конкурс направлен на привлечение внимания к безопасности дорожного движе-
ния, повышению престижа профессии и совершенствованию мастерства водителей грузовых автомобилей во 
всем мире.

Впервые соревнования Young European Truck Driver – крупнейший в Европе конкурс водительского мастер-
ства для участников до 35 лет, когда-либо проводившийся среди водителей тяжелых грузовиков, были органи-
зованы Scania в 2003 году. Эти соревнования были учреждены для выполнения амбициозной задачи повышения 
безопасности дорожного движения, поставленной Европейским союзом. Конкурс проходил в 15 странах – чле-
нах ЕС, а также в Польше, Словакии, Чешской Республике, Норвегии и Швейцарии. К 2007 году география YETD 
расширилась и в соревнованиях принимали участие уже 27 стран. Кроме того, такие соревнования проводятся в 
Аргентине, Австралии, Ботсване, Бразилии, Малайзии, ЮАР, Южной Корее, на Тайване и Танзании.

В 2014 конкурс YETD проводится уже 6-й раз, и Россия входит в общий список участников; победитель Евро-
пейского финала, который пройдет в апреле 2015 г. в штаб-квартире Scania в Швеции, получит в качестве приза 
новый тягач Scania серии R.
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и 8 грузовых автомобилей с частями кора-
бля начали движение в 23:15. Транспортные 
средства, перевозившие части этой огром-
ной махины, были различных европейских 
марок, из них 3 Scania. Первыми поехали 
крылья, а чуть позже вдоль набережной 
пополз и фюзеляж. 

«Самое почетное задание – транспорти-
ровка кабины корабля, досталось автомоби-
лю Scania R 500, управлял которым опытный 

водитель Андрей Рыжков. Гордость и чувство 
причастности в выполнении важной мис-
сии – вот что испытывал Андрей за рулем 
тягача Scania. Это была очень сложная опера-
ция внутри города Москва», – рассказывает 
Вячеслав Попов. 

На выезде из парка Горького столкнулись с 
первыми трудностями. Чтобы крылья можно 
было провезти по улице, пришлось спиливать 
стоящие по ходу движения деревья. На Боль-
шом Кузнецком мосту десяток аварийных 
машин заранее ослабляли и подпирали про-
вода для свободного проезда техники. 

Примерно в час ночи в районе Красной 
площади стали собираться почтительно при-
тихшие зеваки. Откуда-то появились и вело-

За транспортировку «реликвии» отвечала 
группа компаний «Эверест». 

«Это был специальный госзаказ, большая 
честь для нашей компании. Никто в России 
еще не перевозил такой негабаритный (высо-
та 7 м 40 см, вес 50 тонн) и символичный 
груз, – комментирует Вячеслав Попов, гене-
ральный директор группы компаний «Эве-
рест». Демонтаж из парка Горького, монтаж 
и покраску после доставки на ВДНХ прово-
дили специалисты конструкторского бюро 
“Молния”, мы же отвечали непосредствен-
но за транспортировку всех частей корабля 
“Буран”».

Отъезд разобранного на части макета 
корабля был назначен на 23:00. В парке им. 
Горького собралось много народа. Боль-
шинство пришли на музыкальный фестиваль 
«Svoy субботник».

Под песню Song to say goodbye группы 
Placebo, приглашенной на фестиваль, заме-
ститель мэра Москвы по вопросам ЖКХ 
Петр Бирюков лично дал старт отправлению 
«Бурана» и скомандовал: «Поехали!»

В операции было задействовано око-
ло 500 специалистов. Кортеж полиции 

сипедисты. Послышался треск, потухло два 
фонаря, и огромный нос корабля остановил-
ся в начале Крымского моста. Ревели мигал-
ки, полицейские в мегафоны просили уйти 
с дороги и не мешать проезду, один за другим 
отъезжали аварийные автомобили. Руководи-
тель операции громко и с надрывом просил 
корабль: «Давай, давай, родной, поехали!».

Путь от парка Горького до ВДНХ длиною 
в 15 км ему нужно было пройти пешком бок 
о бок с «Бураном».

Аккуратно, буквально по несколько санти-
метров, корабль продвигался по улицам под 
проводами. Прохожие и невольные участ-
ники процесса фотографировались на фоне 
фюзеляжа легендарного «Бурана». Как толь-
ко порог был преодолен, на мосту машины 
набрали скорость и помчались вперед. 

На Театральной площади было все то же 
самое: шум мигалок, толпа, суматоха, подпи-
рание проводов… 

В 7:10 утра (с часовым опозданием) через 
главный вход ВДНХ парадно вошел «Буран». 
Проехался мимо памятника Ленину. Около 
павильона № 20, чуть дальше ракеты «Вос-
ток», артефакт советской эпохи обрел веч-
ный покой. Окрыленным посетители смогут 
увидеть «Буран» только через две неде-
ли, 25 июля, когда закончатся сборочные 
и покрасочные работы.

ДЕЛИКАТНЬIЙ
ПЕРЕЕЗД
ЛЕГЕНДАРНОГО
«БУРАНА»
В ночь на воскресенье с 5 на 6 июля космический 
челнок из парка Горького перевозили на новое 
место жительства – вьiставочньiй центр ВДНХ.

Самое почетное 
задание – 

транспортировка 
кабиньi корабля, 
досталось 
автомобилю Scania 
R 500, управлял 
которьiм опьiтньiй 
водитель Андрей 
Рьiжков».
Вячеслав Попов,
генеральньiй директор
группьi компаний «Эверест«

Текст: Яна Иванчекно
Фото: Евгений Тулаинов, 
Федор Лапшин

 « 
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СТРАНИЦА SCANIA В FACEBOOK ДОСТИГЛА

Новости 

Фото: Scania

220
Столько грузовиков, 

оснащенных 

биодизелями Scania 

стандарта Евро-6, 

заказала австрийская 

фирма-перевозчик 

Nothegger Transport.

на Дмитровском шоссе

БРАЗИЛИЯ

35 000
ТУРЦИЯ

20 000

ИТАЛИЯ

20 000

ГЕРМАНИЯ

12 000

ВЕЛИКО-

БРИТАНИЯ

11 000

АРГЕНТИНА

9000

ФРАНЦИЯ

10 000

ИНДОНЕЗИЯ

10 000

ШВЕЦИЯ

12 000
НОРВЕГИЯ

12 000

РОССИЯ

500

300 000

Ждем ваших идей 
для календаря на 2015 г. 

Ежегодный календарь Scania освещает информацию о гру-

зовиках, автобусах и двигателях Scania, а также о множестве 

людей, вовлеченных в конструирование, производство и особенно 

в использование продукции компании, доставляющее удовольствие 

и приносящее доход. Календарь 2015 г. отметит всех тех, кто помо-

гает делать Scania передовым брендом во всем мире. Ваш рассказ 

может лечь в основу календарей издания 2015 г., освещающих 

информацию о грузовиках, автобусах и двигателях Scania. 

Поскольку идеи эволюционируют, вы можете продолжать работу 

в блоге blog.scania.com/calendar. Приглашения предоставлять идеи 

будут сделаны в блоге и на странице Scania в Facebook. В блоге 

также можно найти обзор календарей предыдущих выпусков. Вос-

пользуйтесь возможностью просмотреть увлекательную более чем 

пятидесятилетнюю историю календарей Scania!

Фотограф компании 
Scania Ден Боман 
(Dan Boman)

3 750
КОЛИЧЕСТВО АВТОБУСОВ, 

ТРЕБУЕМОЕ ДЛЯ ПЕРЕВОЗКИ 

ВСЕХ ПОКЛОННИКОВ СТРАНИЦЫ 

SCANIA В FACEBOOK

32,4 МИЛЛИАРДА КМ

*108 тыс. км – среднегодовое расстояние, проходимое длинномерными 
автопоездами в Европе. Общее расстояние, проходимое всеми 
грузовиками, эквивалентно 808 тыс. оборотов вокруг земного шара.

808 000
ОБОРОТОВ ВОКРУГ

ЗЕМНОГО
ШАРА

ОБЩЕЕ РАССТОЯНИЕ, ПРОХОДИМОЕ 

ВОДИТЕЛЯМИ 300 ТЫС. ГРУЗОВИКОВ 

В ГОД; ГОДОВОЙ ПРОБЕГ ДЛЯ КАЖДОГО 

ВОДИТЕЛЯ СОСТАВЛЯЕТ 108 ТЫС. КМ.*

Этим летом мэр 

Москвы Сергей Собя-

нин торжественно 

открыл движение по 

новой транзитной 

эстакаде вдоль Дми-

тровского шоссе – 

и реконструирован-

ному участку дороги. 

Колонна самосвалов 

Scania P380 CB6x4EHZ, 

задействованных в ходе 

строительства дороги, 

первой начала движе-

ние по новой трассе. 

Протяженность эста-

кады составила 821 м, 

по три полосы для каж-

дого направления 

в ширину, а длина рекон-

струированного участка 

Дмитровского шоссе – 

387 метров. Общая 

длина открываемых 

участков дорог соста-

вила 1,21 километра.

Новая эстакада 
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Известньiй всем укротитель 
тигров Аскольд Запашньiй 
приехал на Дмитровский поли-
гон на тест-драйв нового гру-
зового автомобиля Blue Stream 
ограниченной серии вьiпу-
ска. Первьiй его вопрос бьiл: 
«Какие необходимо включать 
передачи – пониженньiе или 
повьiшенньiе?» На что Алек-
сей Олин, руководитель шко-
льi водительского мастерства 
Scania, ответил, что их не при-
дется переключать, потому 
что на этом автомобиле стоит 
Opticruise, а это практически 
привьiчная всем коробка авто-
мат и сложностей не должно 
бьiть никаких.

BLUE STREAM

Текст: Анастасия Кондрацкая
Фото: Анастасия Кондрацкая

Меня все устроило, и мне 
все понравилось. Когда тьi 
садишься за руль такого 

автомобиля, испьiтьiваешь реаль-
ное удовольствие». 

Аскольд Запашньiй

 « 

УКРОЩЕНИЕ 
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Аскольд сел в машину и после не-
большого инструктажа и настройки 
рабочего места начал движение, пре-
одолевая спуски, подъемы и серпантин 
на испытательном полигоне. Как ока-
залось, у руководителя цирка огром-
ный опыт вождения, правда, легковых 
автомобилей и в свое время много 
пришлось путешествовать и гастроли-
ровать, бывало, и на грузовых машинах 
в качестве пассажира. Но водить гру-
зовик ранее не приходилось, поэтому 
ожидания были самые разные.

«Я готовился к тому, что мне при-
дется бороться с повышенными и по-
ниженными передачами, а это чудо 
техники оказалось настолько автома-
тизированными, что об этом можно со-
всем не беспокоиться», – комментирует 
Аскольд. По словам Алексея Олина, 
ученик легко справился с управлени-
ем. «Немного времени понадобилось 
для того, чтобы почувствовать габари-
ты и привыкнуть», – сказал Алексей.

В данной модели есть все, чтобы 
чувствовать себя комфортно каждому 
водителю. «Все настолько адаптиро-
вано под водителя, столько настроек, 
чтобы создать комфорт, что это, порой, 
даже может мешать чувствовать все 
неровности дороги», – делится своими 
ощущениями Аскольд.

После продолжительной езды артист 
цирка отметил, что претензий к этому 
автомобилю быть не может. «Меня все 
устроило, и мне все понравилось. Ког-
да ты садишься за руль такого автомо-
биля, испытываешь реальное удоволь-
ствие», – сказал Аскольд Запашный.

Всем известно, что в народе авто-
мобили Scania называют «скамейка», 
потому что передний бампер от-
кидывается и водители могут стоять 
или сидеть на нем. На вопрос, задан-
ный Аскольду, знает ли он, что у этой 
машины есть скамейка, он ответил: 
«Я не сомневаюсь, что у этого красавца 
есть масса всяких сюрпризов и даже 
выносная скамейка». Аскольд все-таки 
догадался, где может располагаться 
такое устройство. «Видно, что дизай-
неры сидели и думали, как сделать так, 
чтобы было максимально удобно и это 
сильно отличается от отечественного 
автопрома», – сказал Аскольд.

Над дизайном этой ограниченной 
серии работал сам Свемпа Бергендал 
(Svempa Bergendahl), легенда шведского 

автостайлинга. Данная модель постро-
ена на основе модели Scania Streamline 
и непревзойденного двигателя V8.

Blue Stream оборудован кабиной 
серии R. Данная модель выпущена 
ограниченной партией в 200 машин, 
производство которых осуществляется 
на заводе в Седертелье. Серия заду-
мана как дань памяти первому Scania 
Streamline. Построенный в 1991 году, 
он стал первым автомобилем среди 
тяжелых грузовиков, получившим по-
настоящему аэродинамическую кабину.

В наследство от первого Streamline 
грузовик получил полосы, однако 
и здесь звучат современные ноты, под-
черкивающие лучшие в своем классе 
аэродинамические характеристики 
этого автомобиля. В единый стиль 
Scania V8 прекрасно вписывается глян-
цевая передняя решетка черного цвета. 
Внутри кабины стандартно предусмо-
трено множество функций, но по жела-
нию клиента ее могут оснастить и дру-

гим дополнительным оборудованием 
и аксессуарами. По всей видимости, 
наиболее эффектным стилистическим 
решением в интерьере Blue Stream ста-
ли единственные в своем роде сиденья 
с вентиляцией, выполненные из на-
туральной кожи и отделанные уникаль-
ной прошивкой нитями контрастных 
цветов.

Внешний вид автомобиля отли-
чается дерзким, свежим взглядом, 
но его рабочие и ходовые качества 
идеально подходят для любых видов 
транспортировки, надежность и мощь 
двигателя Scania V8 позволяет рабо-
тать в самых жестких условиях. Вкупе 
с полным комплектом воздушного 
дефлектора и традиционным фирмен-
ным оснащением, таким как Scania 
Opticruise и лучшая система эффек-
тивного расхода топлива, Blue Stream 
не будет уступать по производитель-
ности ни одному другому автомобилю 
Scania.
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Новости

С 1 сентября 2014 года подразделения 
дилерского центра ООО «Скания 
Сервис» Москва Запад (М1, Голицыно) 
и Москва Восток (М7, Балобаново) 
переходят на круглосуточный режим 
работы без праздничных и выходных 
дней. Генеральный директор 
ООО «Скания Сервис» Чурсин Андрей 
отметил: 

«Клиент всегда остается в фокусе нашей 
компании. Мы рады видеть каждого 
в наших сервисных центрах теперь 
круглосуточно! Добро пожаловать!»

Текст: Елизавета Дементьева, 
Яна Иванченко

SCANIA
СЕРВИС 
РАБОТАЕТ 
24 ЧАСА

Новьiй дилер в Ульяновске

10 июля 2014 года состоялось торжественное 
открытие дилерского центра SCANIA 
«Ульяновск-Скан». Сервисный центр 
отвечает всем европейским стандартам 
и требованиям шведского концерна Scania. 
Высокая сервисная поддержка позволяет 
оказывать услуги по техническому 
обслуживанию и ремонту на европейском 
уровне. Дилерский центр оснащен 
пятью постами, где одновременно могут 
обслуживаться порядка 20 машин. 

«Наша цель – обеспечивать растущие потребности российских автоперевозчиков в качественной 
и надежной автомобильной технике и предоставлять сервисное обслуживание высокого уровня. С новой 
станцией мы к этому готовы», – сказал Шевченко Андрей Сергеевич, генеральный директор компании.

ОТКРЬIТИЕ ДИЛЕРСКОГО ЦЕНТРА В УФЕ
В августе на федеральной трассе М5 состо-
ялось торжественное открытие дилерского 
центра «АЛЬФАСКАН» в городе Уфе.

В приветственной речи управляющий «АЛЬФА-
СКАН» Радик Гарифьянов отметил, что откры-
тие автоцентра станет значимым событием 

для Республики Башкортостан и позволит под-
нять качество обслуживания грузового транс-
порта на принципиально новый уровень. 

В рамках мероприятия произошло еще одно 
значимое событие – отгрузка 40 тягачей Scania 
Р400 компании ООО «Нефтепродуктсервис».

НОВЬIЙ ДИЛЕР В САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ

В мае состоялось открытие нового офици-
ального дилера Scania в Санкт-Петербурге 
и Ленинградской области ООО «Трэйд-
Трак и Сервис». Дилерский центр удобно 
расположен вблизи КАД. Он насчитывает 
20 постов для ремонта и сервисного обслу-
живания техники Scania, а также мойку 
и самую большую в городе покрасочную 
камеру, позволяющую красить на самом 
высоком уровне даже большие автобусы. 
Специалисты центра прошли обязательное 
обучение по всем стандартам Scania и всег-
да готовы оказать квалифицированную 
помощь как в решении любой транспорт-
ной задачи, так и в гарантийном и после-

гарантийном ремонте. Оснащение 
станции современным оборудо-
ванием и высокая квалификация 
персонала обеспечивают высочай-
ший уровень сервиса. 

«Мы готовы предложить нашим пар-
тнерам уникальное сочетание про-
дукции и услуг, начиная от покупки 
техники, первоклассного сервиса 
и заканчивая подбором выгодных 
программ финансирования для при-
обретения техники Scania и полу-
прицепов», – говорит директор 
по продажам ООО «ТрэйдТрак 
и Сервис» Марина Рогозинская.
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ки угля P420 CB8x4EHZ. Усиленный кузов 
с задней разгрузкой рассчитан на объем угля 
32 м3. Шасси 8х4 с усиленной подвеской и 
гидравлическим тормоз-замедлителем Scania 
Retarder R4100 оснащено двигателем мощ-
ностью 420 л. с. Помимо экспонатов тяжелой 
техники, Scania представила макет дизель-
генераторной установки, разработанной ком-
панией «Дизель» – официальным партнером 
Scania. Данная модель с двигателем Scania 
в оригинале предназначена для выработки 
электроэнергии и адаптирована для работы 
при больших нагрузках. 

Выставка «Мир автобусов» проходи-
ла в городе Коломна в конце апреля. Scania 
совместно со своим партнером – компанией 
Irizar представила новый туристический авто-
бус премиум-класса Scania Irizar I6. Обнов-
ленная модель сочетает в себе изысканный 
дизайн и комфорт класса люкс. «Данный 
автобус впервые представлен на этой выстав-
ке, он отвечает самым высоким требовани-
ям пассажирских перевозок и подходит для 
дальних расстояний», – сказал Хокан Юде, 
директор департамента продаж автобусов 
и двигателей ООО «Скания-Русь». В рам-
ках автобусного фестиваля также привлекал 
к себе внимание автобус Scania Omni Express 

В начале апреля компания Scania приня-
ла участие в 18-й международной выставке 
Mining World Russia 2014 (г. Москва, Крокус 
Экспо). На стенд прибыл только что застро-
енный в Польше самосвал для карьерных 
работ G 440 CB 8×4 EHZ мощностью 440 л. с. 
Стальная двухместная белая кабина CG16 
оснащена системой автоматического пере-
ключения передач Scania Opticruise. Маши-
на разработана для эксплуатации в тяжелых 
условиях бездорожья и позволяет работать 
24 часа в сутки. Также на уличной экспози-
ции был представлен самосвал для перевоз-

для междугородних перевозок. Вместимость 
данного автобуса составляет 53 места. Наи-
более привлекательным для всех посетителей 
в этом году стал коллекционный экспонат – 
старинный автобус ЗИС-127. Полностью 
отреставрированный и восстановленный 

в том виде, каком он вышел с завода, автобус 
прибыл своим ходом на стенд Scania из Тал-
линна. Эта модель автобуса является эксклю-
зивной и одной из сохранившихся до наших 
дней во всем мире.

На выставке строительной техники СТТ 
(г. Москва, Крокус Экспо), проходившей 
с 3 по 7 июня в ВЦ «Крокус Экспо», были 

НА РОССИЙСКИХ 
ВЫСТАВКАХ

2014
В 2014 году компания Scania представляла свою технику в нескольких 
крупньiх вьiставках. Официальньiе дилерские центрьi не отставали 
и демонстрировали общему вниманию новинки шведской марки Scania.

Вьiставки Scania

Текст: Елизавета Дементьева
Фото: Scania
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представлены новинки шведской техники 
Scania. Автобетоносмеситель P400 CB6x4 на 

базе шасси Scania с колесной формулой 6×4. 
Грузовая машина является оптимальной для 
перевозки бетона на короткие расстояния, 
а также в условиях тяжелого выезда и въезда 
на строительную площадку. Бортовая плат-
форма P360 CB6×2EHZ с гидроманипулято-
ром на базе шасси Scania колесной формулы 
6×2. Данное решение является оптимальным 
для внутригородских перевозок на короткие 
расстояния различных видов строительных 
грузов. На стенде был представлен четыре-
хосный самосвал G 440 CB 8×4 EHZ с колес-
ной формулой 8×4, предназначенный для 
открытых горных работ. Машина оборудова-
на двигателем 440 л. с., усиленной коробкой 
передач с автоматом переключения, усилен-
ными мостами, рамой и усиленным кузо-
вом, изготовленным из высококачественной 
стали. Гости выставки также могли увидеть 
арктический самосвал с колесной формулой 
6×6 – G440CB6×6 EHZ. Из особенностей – 
кузов объемом 16 м3 с двойным полом, что 
обеспечивает более эффективный подогрев. 
Данный самосвал используется в условиях 
крайнего севера, как на Урале, так и в Сибири 
при температуре – 50 °C. Помимо строитель-
ной техники, был представлен двигатель для 
производства электроэнергии в виде новой 
дизель-генераторной установки мощностью 
200 кВт. 

В апреле официальный дилер Scania в Каза-
ни и Набережных Челнах «АЛЬФАСКАН» 

принял участие в выставке строительных 
технологий, машин и оборудования «Вол-

В связи с праздником «День строителя», 
который проходит во вторую неделю авгу-
ста в Тольятти, дилерский центр «Альмакс-
Скан» решил продемонстрировать гостям 
мероприятия свою технику. Самосвал Scania 
P 400 CB 6×4, оснащенный усиленным сталь-
ным бампером с защитой картера и фар, 
а также дополнительными фарами дальнего 
света в козырьке. Комплектный автобетонос-
меситель P 400 CB 6×4 с бочкой объема 8 м3, 
шасси которого несколько занижено, чтобы 
оптимизировать расположение центра тяже-
сти и улучшить устойчивость автомобиля 
и его поведение на дороге.

С 10 по 11 июля в ходе агропромьiшлен-
ного форума «День Сибирского Поля-
2014» в Барнауле официальный дилер Scania 
ООО «АлтайСкан» представил новинку 
сельскохозяйственной техники – зерновоз 
на шасси Scania. 

Автопоезд-зерновоз Scania с надстройкой 
производства «Штурман КРЕДО+» предна-
значен для перевозки зерна с общим объе-
мом кузовов 59,4 кубических метра. Усилен-
ное шасси Scania P 440 оснащено двигателем 
стандарта Евро-4 мощностью 440 л. с. Высота 
шасси – 4 метра (согласно директиве 96/53/
EG), ширина – 2600 мм. Широкая колес-
ная база – 4700 мм – делает грузовик более 
устойчивым в движении и на поворотах, что 
особенно важно при передвижении по грун-
товым дорогам. При разработке конструкции 

шасси учитывались тяжелые условия эксплу-
атации. Автомобиль готов к работе в рос-
сийских климатических условиях с макси-
мальной эффективностью и с максимальной 
топливной экономичностью.

В конце октября компания Scania примет 
участие в международной выставке WASMA 
(г. Москва, Крокус Экспо), где демонстриру-
ется оборудование и технологии для водо-
очистки, переработки и утилизации отходов. 
В рамках мероприятия будет представлена 
специальная коммунальная техника пре-
миум-класса для сбора и транспортировки 
отходов.

гастройэкспо-2014» (г.Казань). На стен-
де был представлен комплектный самосвал 
Р400 CB c колесной формулой 6х4 и дви-
гателем 400 л. с. Топливный бак рассчитан 
на 350 литров, кузов грузовика объемом 16 м3. 

Официальный дилер Scania «Кемерово-
Скан Грузовые Машины» участвовали в 
июне в крупной выставке в г. Новокузнецк 
«Уголь России и Майнинг». Из карьерной 
техники были представлены новинки: само-
свал-углевоз G440 CB8×4EHZ, вахтовый 
автобус на шасси Scania G360 CB6×6EHZ 
и магистральный тягач Scania Streamline 
R500 LA4×2HNA Topline, а также дизельно-
генераторная установка Scania. В комплекта-
цию углевоза входит двигатель мощностью 
440 л. с. стандарта Евро-4, 14-ступенчатая 

механическая коробка передач с системой 
автоматического переключения передач Scania 
Opticruise, усиленная задняя подвеска, гидрав-
лический тормоз-замедлитель Scania Retarder 
R4100. Вахтовый автобус на шасси Scania G360 
CB6×6EHZ был представлен впервые. Высокое 
шасси 6х6 с полным приводом специально 
предназначено для эксплуатации в карьерных 
условиях. Вахтовка оборудована 30 импорт-
ными комфортабельными сидениями, с ремня-
ми безопасности и регулировкой положения, 
кондиционером, двойными стеклопакетами 
оконных рам и дополнительной теплоизоля-
цией стен. Особой популярностью пользовал-
ся седельный тягач Scania Streamline в преми-
ум-комплектации. Автомобиль сочетает в себе 
высочайший уровень комфорта и отличные 
эксплуатационные характеристики. 

В рамках строительного форума в Воро-
неже дилер «Сканеж» представил автобе-
тоносмеситель P 400 CB с колесной форму-
лой 8x4, созданный специально для работы 
в тяжелых условиях строительных пло-
щадок. Шасси Scania обладают большой 
грузоподъемностью, обеспечивая эконо-
мичную и безотказную работу техники 
надолго, а комфортная кабина с большим 
обзором и отличная управляемость делае-
ют процесс транспортировки груза макси-
мально удобным и быстрым как по городу, 
так и по бездорожью.
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И
НДИВИДУАЛЬНАЯ КОМПЛЕК-
ТАЦИЯ, КУЗОВ и кузовные 

надстройки для грузовиков 

и автобусов традиционно добав-

ляются ближе к окончанию цикла 

доставки. Дилеры Scania или во многих 

случаях сами покупатели заказывают 

такие кузовные надстройки, как краны 

и бетономешалки или различные при-

способления для мусоровозов. Иногда 

это приводит к тому, что требующие 

длительного времени для своего выпол-

нения задачи в конце цепочки поставок 

увеличивают время от размещения 

заказа до доставки. Кроме этого, уни-

кальные индивидуальные решения могут 

потребовать исключительно специаль-

ного обслуживания и частей.

Scania собирается улучшить суще-

ствующую ситуацию с помощью своего 

нового центра кузовостроения (BBC) 

в Седертелье, Швеция. В задачу центра 

входит координация и упрощение сборки 

кузовов и кузовных надстроек, а также 

обеспечение лучшей в отрасли под-

держки кузовостроительным компаниям.

«Мы стремимся к тому, чтобы наши 

клиенты получали максимально подготов-

ленные автомобили прямо с завода за счет 

частичной индивидуальной комплектации 

шасси, – говорит Петер Алмквист (Peter 

Almqvist), руководитель центра кузовостро-

ения Scania. – Благодаря этому мы можем 

сократить цепочку поставки на один 

или несколько этапов.

Если говорить конкретно, это означает, 

что мы монтируем на раму крепежные 

устройства для сменных кузовов прямо 

на заводе или перемещаем глушитель 

в такое место, чтобы на шасси можно 

Ускорение поставок. Более гибкое 
обслуживание. Сокращение периода простоя. 
Именно таких результатов удается добиться 
благодаря постоянно расширяющимся 
возможностям Scania по подготовке шасси 
непосредственно на заводе для установки 
кузова и кузовньiх надстроек.
Текст: Пер-Ола Кнутас (Per-Ola Knutas). 
Иллюстрация: Кьелл Торссон (Kjell Thorsson). Фото: Лукас Холм (Lucas Holm), Scania

было установить определенный тип 

крана», – продолжает Алмквист.

К преимуществам такого подхода отно-

сится то, что Scania может взять на себя боль-

шую долю ответственности за всю поставку. 

Это, в свою очередь, упрощает обслуживание 

автомобиля и кузова или кузовной над-

стройки в одном месте – в цехе Scania.

«Благодаря этому сокращается время 

простоя, расширяются возможности 

для покупателей с точки зрения плани-

рования их обслуживания и обеспечения 

безопасности в отношении наличия 

необходимых частей. Кроме этого, Scania 

принимает на себя полные гарантийные 

обязательства», – говорит Алмквист.

НА ВСЕХ РЫНКАХ, где работает Scania, 

назначен специальный сотрудник, 

отвечающий за контакты с местными 

кузовостроительными компаниями. 

Кузовостроительный центр Scania поддер-

живает тесный контакт с такими сотруд-

никами с целью получения информации 

о различных потребностях клиентов.

«Мы часто видим приблизительно одина-

ковые транспортные потребности, но при 

этом могут наблюдаться и локальные раз-

личия. Задача центра Scania BBC как раз 

и состоит в том, чтобы находить общие 

решения, позволяющие упростить про-

цесс на всем пути создания комплектного 

конечного продукта. В прошлом наш диа-

лог с кузовостроительными компаниями 

в основном касался технических деталей, 

так же как и во всей отрасли. Сегодня мы 

в большей степени говорим о прибыльно-

сти. Наша конечная цель – найти решения, 

которые позволят расширить бизнес-воз-

можности клиентов», – говорит Алмквист. 

Update

Мьi стремимся к тому, 
чтобьi наши клиентьi 
получали максимально 
подготовленньiе автомобили 
прямо с завода за счет 
частичной индивидуальной 
комплектации шасси».
Петер Алмквист, 
руководитель центра кузовостроения Scania

Компания Scania разрабо-
тала немного модифици-
рованное 4-осное шасси 
для компании Zoomlion, 
китайского производителя 
бетононасосов. Шасси под-
ходит для установки кузов-
ной надстройки с длинньiм 
сочлененньiм бетонона-
сосом, имеющим большие 
поддерживающие опорьi 
по сторонам.

Готов 
к вьiполнению 
любьiх задач

Современньiе 
решения
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1
Глушитель мон-

тируется позади 

второй перед-

ней оси.

3
Воздушные баки 
с правой стороны 
устанавливаются 

внутри рамы.

2
Бак с жидко-
стью AdBlue 

с правой стороны 
устанавлива-
ется за глуши-

телем. 

4
Топливный бак 

с правой стороны 

монтируется 

перед задней 

осью.

ФОКУС НА ДЕТАЛИ

Компания Zoomlion 
заказала более 800 
грузовиков Scania, 
в том числе 7-осньiй 
грузовик с бетоно-
насосом, имеющим 
рабочий диапазон 
101 метр. Этот 7-осньiй 
грузовик обеспе-
чил для Scania место 
в книге рекордов 
Гиннесса как самьiй 
вьiсокий в мире 
бетононасос.

1
2

35

4

5
Ящик аккумуля-
торной батареи 

монтируется 
позади второй 
передней оси.

«Обьiчное» 
4-осное шасси

Комплектньiе 
автомобили
Еще одна задача кузовостроительного 
центра Scania состоит в поддержке раз-
личных рынков при разработке комплект-
ных автомобилей. Цель создания таких 
готовых к использованию автомобилей – 
еще больше сократить время выполнения 
заказов. Предложение готовых к исполь-
зованию автомобилей со склада означает, 
что клиенты Scania могут практически 
немедленно начать зарабатывать деньги. 
Каждый автомобиль, в том числе его 
индивидуальная комплектация, обеспе-
чивается гарантией Scania и сервисной 
поддержкой. В качестве примеров можно 
упомянуть развозные грузовики, бетоно-
мешалки и тягачи для дальних перевозок.

Информация для 
кузовостроителей
Специальный веб-сайт с информацией 
для кузовостроительных компаний досту-
пен по адресу: scania.com. Информация 
представлена на 18 языках. На сайте также 
приводится список контактных лиц, с кото-
рыми кузовостроители могут связаться 
по телефону или электронной почте. 
Например, если им потребуется руковод-
ство в печатном виде. 

Веб-сайт для кузовостроительных 

компаний: 

https://bodybuilderhomepage.scania.com
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- Scania – один из ведущих производите-
лей импортной коммунальной техники. 
Как у вас строится работа в этом направ-
лении?

- Scania с 2006 года развивает на-
правление коммунальной техники 
в России. Наша компания стала одним 
из первых зарубежных производителей 
шасси, кто начал активно развивать 
это направление. Компания долго ис-
кала надежных партнеров, проводила 
анализ рынка. Бренд Scania очень до-
рожит своей репутацией, поэтому этап 
выбора партнеров был очень ответ-
ственным, важно было не ошибиться. 

Сначала мы импортировали из Ев-
ропы готовые комплектные машины. 
Но эта техника не слишком хорошо 
себя зарекомендовала. Российский 
жилищно-коммунальный сектор – 
сфера очень специфическая, со сво-

ими требованиями и особенностями, 
и не адаптированная к ним специаль-
ным образом техника зачастую не вы-
держивала эксплуатационных нагрузок.

- Получить поддержку от зарубежных 
поставщиков сложно, в связи с чем и возник 
вопрос ответственности за качество? 

- Да, мы решили уйти от такой схемы 
работы. Было принято решение найти 
в России партнеров-кузовостроите-
лей, которые, во-первых, смогли бы 
обеспечить качественную адаптацию 
оборудования к российским условиям 
эксплуатации, а также полностью соот-
ветствовали бы уровню качества Scania. 
Пилотным проектом такого партнерства 
стала поставка техники в олимпийский 
Сочи. В период подготовки к Олимпи-
аде в регион было поставлено около 
40 единиц различных коммунальных 
машин на шасси Scania с надстройками 

Любая коммунальная техни-
ка состоит из автомобильного 
шасси, специального и дополни-
тельного оборудования. Попол-
няя свой автопарк, предприятия 
зачастую сталкиваются с пробле-
мами постпродажной поддержки. 
Шасси нужно обслуживать в од-
ном месте, надстройку – в другом, 
дополнительньiе устройства – 
в третьем, претензии по качеству 
в случае их возникновения также 
придется направлять различньiм 
организациям. Конечно, наиболее 
удобна для потребителя схема 
работьi, когда всю ответствен-
ность за качество и работоспо-
собность комплектной машиньi 
берет на себя одна компания, 
способная бьiстро реагировать 
на запросьi клиентов.

Следуя тенденциям рьiнка, ре-
шения этой задачи сейчас берут 
на себя производители шасси. 
Это крупньiе компании, распола-
гающие достаточньiми ресурсами 
для обеспечения комплексной 
сервисной поддержки. О том, кто 
же все-таки в ответе за качество 
коммунальной техники, и как 
складьiвается сейчас ситуация 
с постпродажной поддержкой 
на рьiнке, рассказьiвает руково-
дитель направления коммуналь-
ной, дорожной и специальной 
техники компании «Скания-Русь» 
Андрей Дмитриев.

100 %
ГАРАНТИЯ
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различного типа, смонтированных на-
шими партнерами в РФ. Этот опыт был 
удачным, и мы приступили к форми-
рованию пула партнеров, отвечающих 
нашим требованиям и задачам.

Scania уделяет большое внимание 
выбору партнеров, осуществляющих 
поставку и монтаж оборудования. 
Большую роль при выборе играет 
обеспечение обслуживания техники 
в гарантийный период. У нас действи-
тельно широкая дилерская и сервисная 
сеть, но наши специалисты на местах 
не всегда могут обеспечить обслужи-
вание сложной специальной техники. 
При продаже техники через дилерскую 
сеть на первое место выходит гаран-
тийное и постгарантийное обслужива-
ние специального оборудования, так 
как компания несет ответственность 
перед потребителем за комплектную 
машину. 

Поэтому мы стараемся выбирать 
наиболее подготовленных партне-
ров – с развитой сервисной сетью, 
минимальными сроками реагирования, 
с собственным складом запчастей, 
с адаптированной для России техни-
кой. Scania – это клиентоориентиро-
ванная компания, поэтому нашей за-
дачей является не допустить переноса 
негативных впечатлений от надстройки 
на шасси.

- На примере вашей компании видно, что 
на рынке уже существует отлаженная си-
стема партнерства в области коммуналь-
ной техники. Что это за техника? Планиру-
ете ли вы расширять ассортимент?

- Scania планирует развивать и даль-
ше линейку транспортных средств для 
обращения с отходами. Сейчас на рынке 
мы представляем мусоровозы на двух-
осном шасси с короткой базой, это 

наиболее маневренная техника, наибо-
лее популярная для работы в городах. 
Также в линейке есть двухосная маши-
на с более длинной базой – 3 900 мм 
с двигателем стандарта Евро-5, пневма-
тической подвеской и роботизирован-
ной коробкой передач. 

Недавно мы вывели на рынок трех-
осные мусоровозы с укороченной ко-
лесной базой 3300 мм, которые имеют 
управляемую заднюю ось и высокую 
маневренность, сравнимую с двухос-
ным шасси, при большей вместимости 
кузова. Эти машины получили боль-
шое распространение в Московском 
регионе. «Хитом» нашей линейки 
является большегрузный мусоровоз 
на шасси с колесной формулой 6х4 
и 6х2, это наиболее эффективные 
машины с точки зрения технических 
возможностей по уплотнению и объ-
ему перевозимых отходов. Уже в стан-
дартной комплектации они оснащены 
подъемными устройствами для сбора 
КГМ из бункеров объемом 8 куб. м.

Scania также оснащает свою технику 
для сбора отходов различными типами 
загрузочных устройств, в том числе кра-
ново-манипуляторными установками, 
оборудованием для мойки контейнеров 
и контейнерных площадок. Заглядывая 
в будущее, могу сказать, что в числе на-
ших планов стандартно оснащать наши 
машины для сбора отходов системами 
комплексного мониторинга рабочих 
параметров, а также системой иденти-
фикации мусорных контейнеров. 

- Дайте несколько рекомендаций как по-
требителям, так и другим поставщикам 
техники, используя успешный опыт вашей 
компании.

- Думаю, очевидно, что при покупке 
техники нужно уделить большое вни-
мание тому, как будет работать с вами 
поставщик после того, как получит от вас 
деньги и отдаст вам машину. Техника 
становится все более сложной и дорогой. 
Ситуация, в которой техника остается 
без должной поддержки, может повлечь 
за собой неокупаемость существенных 
инвестиций и крах бизнеса в целом. 

Поставщикам же хочу сказать, 
что надежность, ответственность и до-
верие потребителей – это то, что дела-
ет компанию лидером на рынке. Ин-
вестируйте в репутацию и отношения 
с клиентами, и результат не заставит 
себя ждать.

Текст: Варвара Петрушина
Фото: Scania
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По материалам журнала «Рейс» №9 (91),  
август 2014, Издательство «За Рулем».  
Текст Денис Боровицкий
ФОТО: Scania

SCANIA 
FMS
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О системе

Основная задача системы Scania 
FMS (fleet management  system) – 
получение владельцем бизнеса  

информации о стоящих на балансе его 
автопредприятия автомобилях. Речь 
идет о наборе данных, как то: базовые 
сведения о техническом состоянии 
автомобиля, информация по водите-
лю, который им управляет, положе-
ние транспортного средства на карте 
в данный момент времени, отображение 
проделанного грузовиком маршрута 
и так далее. Т. е. все, что необходимо для 
оптимизации рабочего процесса ком-
пании – от логистики до технического 
обслуживания транспортных средств. 
Все поступающие к клиенту данные 
предоставляются в удобной для чтения 
и анализа форме. Иными словами, дис-
петчеру автопредприятия нет нужды 
заниматься систематизацией  информа-
ции и ее переработкой. Именно это вку-
пе с возможностью слежения за каждой 
единицей техники и дает возможность 
проводить анализ эффективности пере- 
возок, повышать ее рентабельность, 
снижать затраты и повышать прибыль.

Ровно год как три сот-
ни российских транс-
порт- ньiх компаний 
эксплуати- руют в ком-
мерческом режиме 
фирменную систему 
управления пар- ком 
Scania FMS, которую 
продвигает на мировом 
рьiнке шведский произ- 
водитель коммерческой 
техники. Каковьi резуль- 
татьi работьi новинки
и все ли устраивает в 
системе отечественньiх
перевозчиков?
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Подарок  
от завода
С июля 2013 года все грузовые авто-

мобили Scania, реализуемые на терри-
тории Российской Федерации непо-
средственно на сборочном конвейере 
оснащаются системой мониторинга. Та-
ким образом, с каждой машиной клиент 
получает все необходимое для подклю-
чения грузовика к системе управления 
парком Scania FMS. Опция субсиди-
рована заводом, и никаких доплат 
за нее вносить не требуется. При этом 
коммуникатор может быть активирован 
в любое время после приобретения 
машины. Отметим, что сама активация 
не требует никаких денежных вложений 
со стороны транспортной компании. 
Для того чтобы подключиться к си-
стеме, достаточно уведомить о своем 
желании ближайшего дилера.

Пакеты
Scania предусмотрела несколько 

пользовательских «пакетов», каждый из 
которых включает в себя ограниченное 
количество доступных перевозчику 
услуг. Так, на выбор предлагается три 
варианта подключения: базовый – 
«Мониторинг», расширенный  «Анализ» 
и самый полный – «Контроль». Коли-
чество реализованных в них функций 
растет от меньшего к большему. Так,  
в случае подключения машины к пакету 
«Анализ» ее владелец получит допол-
нительно к данным, приходящим по 
базовому  пакету «Мониторинг», сведе-
ния по каждому из водителей отдельно. 
А при активизации пакета «Контроль» 
будет иметь возможность еще и контро-
лировать перемещение транспортного 
средства на интерактивной карте.

Ничего не стоит 
начать
Стартовый пакет системы, «Мони-

торинг», предлагается перевозчику 
бесплатно. Правда, срок безвозмезд-
ного использования системы ограни-
чен четырьмя годами таковы условия 
действующей на сегодняшний  день 
акции. Несмотря на то, что данные 
предоставляются на безвозмездной 
основе, их перечень достаточен для 
того, чтобы делать ряд важных с точки 
зрения оптимизации производственно-
го процесса выводов об эффективности 
эксплуатации автопарка. Так, в отчетах, 
которые приходят клиенту с периодич-
ностью один раз в неделю и по итогам 
каждого месяца/года, владелец машины 
может узнать о расходе топлива за от-
четный период, времени работы маши-
ны на холостом ходу, движении накатом 
и многих других данных. Одним из 
неоспоримых  достоинств бесплатного 
пакета является возможность планиро-
вать техническое обслуживание кон-
кретно  взятого грузовика. Делается это 
на основе данных, полученных систе-
мой непосредственно от транспорт-
ного средства. При этом посещение 
фирменной СТО можно запланировать 
и по пути следования  автомобиля. 
Главным же недостатком бесплатного 
пакета является отсутствие доступа 
к информации в реальном времени.

С абонентской 
платой
Первым вариантом  к расширению 

перечня данных, получаемых от систе-
мы, является активация пакета «Анализ». 
В этом случае владелец бизнеса полу-
чает доступ к статистике для каждо-
го водителя, и в частности в разрезе 
такого важного отчета, как «Светофор». 
На одном автомобиле  может работать 
и два, и три водителя. В итоге по тому 
же показателю расхода топлива вла-
делец грузовика не может получить 
объективную  оценку – кто экономит, 
а кто «прожигает», а довольствуется 
неким усредненным  результатом. Для 
того чтобы провести четкие границы, 
необходима жесткая привязка человека 
к машине. Для машин, работающих в 
России и оборудованных тахографом 
«Штрих RUS», идентификация осу-
ществляется при помощи электронных 

Андрей Грачев,  
начальник колонньi  
ООО «Рольф Лоджистикс» Москва

В начале  года мьi подключили 
к системе управления парком Scania 
75 стоящих на балансе  нашего автопред-
приятия  автомобилей. От бесплатного 
пакета отказались сознательно. Сразу 
заключили  договор на платное  обслу- 
живание.  И тому есть несколько причин, 
одна из которьiх – возможность контро-
лировать местоположение транспортно-
го средства в реальном режиме  времени. 
А наши машиньi совершают рейсьi не 
только внутри страньi, но и ходят в 
Европу. Причем система фиксации места 
положения, как мьi уже смогли убедить-
ся, работает везде  и всегда. Неусьiпньiй 
контроль  за соблюдением заданньiх 
путевьiм листом маршрутов позволяет 
вьiявлять нецелевое использование 
транспортньiх средств и, соответственно, 
сократить расходьi автопредприятия. От-
мечу, что система сама по себе уже вьi-
полняет функцию некоего инструмента 
для предотвращения каких-либо махина-
ций  со стороньi шоферов. Что касается 
экономии топлива, то на данньiй  момент 
мьi не обладаем объемом данньiх, на 
основании  которьiх можно бьiло бьi 
произвести корректировку действующих 
у  нас нормативов. Однако то, что дан-
ная  корректировка будет произведена 
и с уменьшением норм, уже не вьiзьiвает 
сомнений. Получая информацию с при-
ложения «Светофор», мьi не спешим 
делать вьiводьi  о профессионализме во-
дителей, у которьiх результат в отчетном  
периоде окрашивался желтьiм или крас-
ньiм  цветами. Как правило, негативная 
оценка ставится системой на сложньiх 
маршрутах, например, пролегающих за 
уральским хребтом. Статистика показьi-
вает, что в основном шоферьi грамотно  
управляют  грузовиками. Что хотелось 
бьi изменить  в системе, так это то, чтобьi 
она стала  более гибкой и оперативно 
подстраивалась под требования конкрет-
ного клиента.  Так, хотелось получать  от-
четьi  по конкретному  рейсу, с привязкой 
к конкретному  водителю. Причем в от-
чете должньi фигурировать все произве-
денньiе заправки в литрах – а эти данньiе 
неплохо бьi привязать и к пробегу по 
GPS. Это позволит  полностью исключить 
какие-либо  махинации с пробегом и не 
оставит водителям ни одного шанса про-
давать «излишки» топлива. Также нам 
важно получать  информацию о суточном 
пробеге грузовиков, то есть каждое  утро 
иметь на руках данньiе о том, сколько за 
прошедшие 24 часа прошла та или иная 
машина. Бьiло бьi замечательно, если 
этот пробег еще и отображался на карте 
отдельньiм цветом.

МНЕНИЯ:

Приложение Scania Fleet Management для 
платформ iOS и Android позволяет работать 
на удалении
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Михаил Пальков,  
заместитель генерального 
по транспорту  
ООО «ТРАСКО» Московская область

К платному  пакету услуг системьi 
управления парком Scania FMS под-
ключено более 200 автомобилей парка 
нашего автопредприятия. Затратьi, 
которьiе  несет компания – а это более 
200 000 рублей ежемесячно, – окупаются 
сторицей  за счет того, что в режиме 
реального времени  мьi имеем возмож-
ность отслеживать местоположение лю-
бой из участвующих в программе единиц 
техники. Это очень важно, так как наши 
автопоезда работают по всей территории 
России и Европьi. Так, в случае, когда 
машина уходит в рейс по европейско-
му маршруту, для нас актуально иметь 
информацию о режиме  работьi водите-
лей. Если действующие нормьi будут на-
рушеньi, то штрафов не избежать. А они 
довольно существенньiе.

Информация о рабочем времени во-
дителей доступна благодаря оснащению 
грузовиков современньiми цифровьiми 
тахографами, которьiе работают с ин-
дивидуальньiми электронньiми карточ-
ками водителя. Благодаря оперативно 
поступающей  на центральньiй сервер  
информации мьi знаем, кто из водителей 
управляет транспортньiм средством 
на данньiй  момент, кто израсходовал 
лимит рабочего времени, а кто имеет его 
запас. Немаловажньiми для нас пара-
метрами, к которьiм  мьi имеем доступ, 
являются: скорость движения транс-
портного средства, расход топлива, его 
остаток  в баке и т. д. – словом, все то, 
что вьiводится на цифровой дисплей 
панели приборов грузовика.

Опцией, которая нам особенно при-
шлась  по душе, является контроль 
межсервисного пробега (интервала) 
и возможность дистанционной записи 
на техническое обслуживание авто-
мобиля в конкретньiй, ближайший по 
пути его следования сервисньiй центр. 
Тем самьiм  мьi исключаем  перепробег 
машиньi  и нарушение регламента по 
ТО, а также существенно сокращаем 
простой подвижного состава. Отрадно, 
что система позволяет нам полноценно 
использовать все опции пакета  услуг 
вне зависимости от того, где в данньiй 
момент времени  находится машина. 
Так, маршрутьi, по которьiм  ходят наши 
грузовики, расположеньi от атланти-

ческого побережья Европьi, например, 
Испании до восточньiх  границ России, 
города  Владивостока. Что касается рас-
хода топлива, то благодаря программе 
мьi получили подтверждение тех норм, 
которьiе  бьiли опьiтньiм  путем опре-
деленьi нами ранее. То есть теперь  мьi 
имеем аргументированное подтвержде-
ние действующих на автопредприятии 
нормативов. Кроме того, отньiне мьi 
можем привязьiвать расход  топлива, 
полученньiй на конкретном маршруте 
к загрузке автомобиля и ландшафту 
местности, по которому пролегал этот 
маршрут. Система  дает информацию 
и о простое  машиньi, в том числе с 
работающим  двигателем. Понравился 
отчет «Светофор», которьiй  оценивает 
мастерство конкретно  взятого  води-
теля. Эта информация позволяет нам 
грамотно мотивировать водителей, 
что дает положительньiй результат в 
сокращении эксплуатационньiх затрат. 
Так, если согласно данньiм  системьi 
светофор загорается красньiм  цветом, 
то это служит нам сигналом о том, что 
необходимо поднять  профессиональ-
ньiй уровень конкретного водителя. 
В этом случае мьi, например, можем 
направить его на обучение по програм-
ме экономичного вождения, которое 
проводят инструкторьi Scania. Замечено, 
что показатели по управлению  грузо-
виком существенно улучшаются уже 
после того, как водитель под руковод-
ством опьiтного наставника ознакомит-
ся с особенностями конкретно  взятого  
транспортного средства, на котором 
он работает. Что хотелось бьi добавить  
к списку опций, реализованньiх в плат-
ном  пакете услуг, так это получение  
информации о расходе мочевиньi.  Сей-
час мьi можем видеть  только остаток  
ее в баке. Однако этого недостаточно 
для оценки расхода в реальном режи-
ме  времени, которьiй будет вьiражен в 
литрах  на 100 километров пройденного 
пути. Также нам очень хотелось бьi по-
лучать  информацию о загрузке автомо-
биля с разбивкой ее по каждой  из осей 
автопоезда. Именно эти данньiе для нас, 
перевозчиков, являются  очень важньi-
ми.  Еще одно пожелание к разработ-
чикам системьi состоит  в том, что нам 
необходимо получать  данньiе о пробеге 
не только с одометра автомобиля, но и 
расчетньiе, согласно данньiх  системьi 
GPS, то есть с привязкой  к карте и путе-
вьiм  точкам. 

МНЕНИЯ:
ключей, наподобие тех, что использу-
ются для открытия электронных  зам-
ков, а для грузовиков, задействованных 
на международных  маршрутах ЕСТР 
(Stoneridge SE5000), водитель определя-
ется электронными картами водителя 
для тахографов.

В максимальном  пакете «Контроль» 
одно из самых значимых приобре-
тений – это возможность слежения 
за всеми подключенными к системе 
автомобилями в реальном времени 
на карте на интернет-портале Scania. 
Клиент получает доступ к интерактив-
ной карте, на которой  будет отмечено 
местоположение транспортного сред-
ства в данный момент времени, вне 
зависимости,  в какой стране, на каком 
континенте  и по какой дороге движется 
машина. Особенность системы в том, 
что она работает по всему миру. То есть, 
куда бы логист не проложил маршрут 
грузовика, машина везде и всегда будет 
находиться под контролем системы и 
владельца автотранспортной компа-
нии. Главное – чтобы путь следования 
транспортного средства находился в 
зоне покрытия сети GSM. В случае если 
автомобиль выйдет из этой зоны, ин-
формация потеряна  не будет – она за-
грузится на сервер, как только появится 
сигнал. Система мониторинга позволяет 
не только увидеть, в какой именно точке 
карты находится машина в данный мо-
мент времени, но и по какому маршруту 
и с какими показателями грузовик шел 
в эту точку.

Привязка грузовиков к карте по-
зволяет логистам существенно оптими-
зировать процесс слежения за пере-
движением машины, причем часто без 
постоянного обращения к собственно 
карте. Для этого существует такая полез-
ная опция, как «геозоны». Суть ее про-

На штатный электронный блок Scania C200 
распространяется гарантия фирмы-произво-
дителя машины



  No 2/2014 www.scania.ru

ста: на построенный  на карте логистом 
маршрут (для каждого автомобиля свой) 
выставляются зоны в виде окружностей. 
Делается это по всему пути следования 
грузовика – от точки загрузки до пункта 
разгрузки. При пересечении машиной 
границы каждой из зон на электронную 
почту приходит уведомление о том, что 
подвижной состав выехал из подкон-
трольного участка или въехал на него. 
Помимо всего прочего, в пакете «Кон-
троль» есть возможность доступа к авто-
парку с помощью мобильных устройств. 
Поскольку современные  методы 
ведения бизнеса предполагают высокую 
мобильность ключевых игроков, разра-
ботчики системы Scania FMS предусмо-
трели и облегченную  ее версию, которая 
может быть использована  клиентами, 
имеющими планшеты, смартфоны и 
иные мобильные устройства.

Если перевозчику необходимо на-
строить и организовать передачу данных 
из системы Scania FMS в логистические 
и бухгалтерские приложения, существу-
ет и такая возможность. Дополнительная 
автоматизация позволит транспортным 
компаниям упростить процессы расчета 

бонусов и премий по экономичному 
вождению для каждого из водителей. 
А логисты получат интересующие их 
данные по простою техники.

Удаленная  
диагностика
При использовании платного пакета 

владелец машины может дистанцион-
но произвести диагностику основных 
систем автомобиля, а точнее, убедиться в 
отсутствии каких-либо неисправностей 
или получить данные об их наличии. 
Заметим, в пользовательском варианте 
информация будет носить общий харак-
тер – например «неисправность двигате-
ля», а что именно произошло с дизелем, 
раскрыто не будет. Для получения более 
детальной информации технику авто-
транспортного предприятия необходимо 
обратиться к ближайшему дилеру, на-
пример, по телефону. Инженер сообщит, 
что именно произошло с двигателем. 
Главное – вовремя заметить проблему 
и принять меры по ее устранению. Это 
позволит избежать массы проблем и 
минимизировать  затраты на ремонт.

Андрей Грачев,  
начальник колонньi  
ООО «Рольф Лоджистикс» Москва

На балансе нашего автопредприятия стоит 
более тридцати единиц техники. В основном это 
седельньiе тягачи с классическими трехосньiми 
тентованьiми полуприцепами. Машиньi работают 
по всей территории Российской Федерации. 
На сегодняшний день мьi подключили к бесплат-
ному пакету «Мониторинг» фирменной системьi 
управления парком Scania 15 машин. Приходя-
щие еженедельно и ежемесячно сводки по про-
бегу, холостому ходу, расходу топлива и данньiе 
по водителям (оценка в баллах) позволяют мне 
делать определенньiе вьiводьi об эффективно-
сти использования транспортньiх средств. Кроме 
того, благодаря данньiм, получаемьiм от системьi, 
я могу производить отбор кандидатов на долж-
ность водителя. Так, если у вновь принятого на 
работу шофера в течение испьiтательного срока 
система фиксирует неудовлетворительньiе пока-
затели по управлению транспортньiм средством, 
то договор с таким сотрудником не продляется. 
И напротив, если водитель – ас, то он зачисляется 
в штат фирмьi. Кстати, грамотньiй подбор кадров 
уже сам по себе позволяет добиться существен-
ной экономии топлива, повьiсить безопасность 
перевозок, обеспечить максимальньiй ресурс 
тормозной системьi, двигателя, коробки передач 
и ведущего моста.

Наталья Авдиенко,  
заместитель директора  
по экономике и финансам  
компании «УралАвтоТранс»

В прошлом году на двух машинах, предо-
ставленньiх московским представительством 
завода-производителя, в период с февраля 
по август мьi тестировали систему управления 
парком Scania FMS. Получив положительньiй 
результат, на всех пришедших к нам с начала 
года новьiх грузовиках Scania мьi активировали 
платньiй пакет услуг по фирменной программе 
управления парком. Именно такой позволяет 
в реальном режиме времени знать, где именно 
находится та или иная единица техники и что 
с ней происходит в конкретньiй момент времени, 
отслеживать пройденньiй километраж, факти-
ческий расход топлива и массу перевезенного 
груза в тн/км, также оценить эффективность 
эксплуатации транспортного средства водите-
лем. На данньiй момент мьi ведем мониторинг 
за 14 седельньiми тягачами, работающими 
по всей территории Российской Федерации – 
от Санкт-Петербурга до Дальнего Востока. 
Полноценно системой пользуемся с марта. 
Уже сейчас мьi имеем возможность говорить 
о снижении расхода топлива по парку из вклю-
ченньiх в проект машин в целом, и, главное, 
мьi получили возможность аргументированной 
мотивации водителей к экономичному и без-
опасному управлению транспортньiми сред-
ствами. Из функций, которьiх нам как перевоз-
чикам не хватает в стандартном пакете, отмечу 
фиксацию нагрузки на оси. Данная информация 
позволит нам контролировать нагрузку по осям 
на транспортном средстве во избежание пере-
грузов. Кроме того, есть необходимость полу-
чать и данньiе по расходу мочевиньi в абсолют-
ном вьiражении, в том же виде, как мьi получаем 
по расходу топлива, поскольку это затратьi 
компании, которьiе необходимо также кон- 
тролировать, как и все затратьi в целом.

МНЕНИЯ:
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«Золотой» 
ПЕСОК И ЩЕБЕНЬ
Текст: Максим Сергеев
Фото: Максим Сергеев
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Песок и щебень, что может бьiть проще? А ведь 
это – деньги, лежащие под ногами, в буквальном 
смьiсле. Надо только поднять. Компания 
ООО «Восток» с блеском доказьiвает, что при 
правильной постановке бизнеса и использовании 
качественной техники, песок и камень способньi 
стать золотьiми.
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База клиентов постоянно увеличи-
валась, появились заказчики не только 
среди строителей, но и среди произ-
водственников.

И в 2007 году компания ООО «Вос-
ток» отпраздновала свое рождение. 
В это время создается перевалоч-
ная база в Ногинске. Собственный 
парк пополняется новыми маши-
нами. Как и многие в те времена, 
ООО «Восток» сделала ставку на ки-
тайские самосвалы. Все решал бюджет.

Однако коэффициент выхода 
на линию был не самым высоким, и, 
как только средства стали позволять, 
было принято решение о закупке 
качественной техники.

Работа в карьере – один из самых 
тяжелых вариантов эксплуатации, 
поэтому и смотрят строители и пере-
возчики на зарекомендовавшие себя 
с лучшей стороны шведские грузовики.

В 2011 году ООО «Восток» закупа-
ет первые четырехосные самосвалы 
Scania. Они работают на плече 30-
40 км и возят песок и щебень на пере-
валочную базу. Среднегодовой пробег 
получается 50-60 тыс. км. Шведские 
самосвалы поддержали высокую ре-
путацию компании Scania.

Параллельно с проектом под Но-
гинском, карьер во Владимирской 

А началось все, по российским меркам, довольно давно.
В 2002–2003 годах Александр Николаевич Фролов, отслужив в вооружен-
ньiх силах, вернулся в Москву и занялся коммерческой деятельностью. 
Заработав первьiе деньги, Александр приобрел подержанньiй самосвал 
КамАЗ, чтобьi возить песок и щебень для частньiх застройщиков. 
Бизнес начал набирать оборотьi, пришлось изьiскивать средства и увели-
чивать собственньiй парк, искать наемньiх водителей. 
Со временем появилась собственная доля в песчаном карьере. 
Пришло время перейти на новьiй уровень. 

Александр Логвиненко, менеджер по развитию ООО «Восток».
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области увеличивает мощности по добыче песка и щебня: 
приобретаются дробильные установки, новая экскаватор-
ная и самосвальная техника. Здесь уже все свое, и техни-
ку тоже приходится использовать свою. Качество песка 
и щебня оказалось выше, чем в Подмосковье, а запасы его 
несравнимо больше. И единственная проблема – удален-
ность от основных заказчиков. Машинам приходится ра-
ботать на плече 150-160 км. Это для самосвала не слишком 
рентабельно.

И вот в этом году принимается решение о закупке са-
мосвальных автопоездов с тягачами Scania. 

Карьер работает круглосуточно. За световой день во-
дители успевают сделать два рейса. Но утром и вечером, 
пока нет пробок, можно сделать еще пару рейсов, и во-
дители в этом заинтересованы, ведь их заработная плата 
напрямую зависит от количества доставленного груза. 

В таком режиме годовой пробег самосвального авто-
поезда составляет около 120 тыс. км. Понятно, что ка-
чественный подвижной состав просто необходим 
для бесперебойных поставок заказчику. А производствен-
ники – одни из самых требовательных заказчиков.

Рассказывает Александр Логвиненко, менеджер по раз-
витию ООО «Восток».

«Сейчас мы поставляем самый популярный песок, 
так называемую «двойку» – этого песка в Подмосковье уже 
не осталось, а здесь, во Владимирской области, он есть. 

Среди наших постоянных клиентов дорожно-стро-
ительная компания «Аркс», бетонные заводы «Строй-
Паритет» и строительное управление «СУ-177». Им нужен 
качественный песок, и они заинтересованы в беспере-
бойных поставках больших объемов. Поэтому мы возим 
песок напрямую заказчику. А для меньших объемов у нас 
есть перевалочная база в Ногинске. 

Работаем мы и с дорожниками, вот буквально сейчас 
приехали представители, им нужно 150 тысяч кубометров 
песка. Если договоримся о цене, то придется расширяться 
и снова закупать технику. 

В частности, мы совсем не-
давно приобрели Scania R500 
с прицелом на то, чтобы купить 
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За рулем этого автомобиля 
Виталий Афросин, водитель 
с 15-летним опьiтом вождения, ко-
торьiй уже три месяца управляет 
Scania и нарадоваться не может. 
«Все нравится в машине, приятно 
работать на такой технике, у меня 
нет никаких нареканий, все сдела-
но с умом».

трал и перевозить тяжелую технику 
самостоятельно.

Сейчас у нас в парке 10 грузовиков 
Scania. Пять из них – четырехосные 
самосвалы, и пять – самосвальные 
автопоезда. Но думаю, что если дого-
воримся с дорожниками, то увеличим 
наш автопарк Scania до 15-16 машин.
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ЭНЕРГИЯ 
ДЛЯ СЕЛЬСКОГО ХОЗЯЙСТВА

Развитие сельскохозяйственной отрасли сопровождается обновлением тех-
ники и введением в эксплуатацию новых производственных линий. Создаваемые 
современные предприятия оснащаются большим количеством энергозависимого 
оборудования, к тому же фермеры заинтересованы в самостоятельной перера-
ботке продуктов. В этих условиях использование резервного источника электро-
энергии становится просто жизненной необходимостью.

Дизельные электростанции в качестве постоянных и резервных источников 
электроэнергии на базе двигателя Scania производства «Компании Дизель» 
используются на сельхозпредприятиях России не первый год. По оценкам агра-
риев, эти генераторные установки являются надежными, сочетая в себе выносли-
вый шведский двигатель и качественное российское производство. 

Именно такие электростанции, более 150 штук, уже активно запитывают мно-
жество крупных агропромышленных предприятий России. Дизельные электро-
станции на Scania, единичной мощностью от 320 до 520 кВт, занимаются энергос-
набжением свинокомплексов Белогорья, птицефабрик Черноземья, тепличных 
хозяйств Башкирии. 

Совсем недавно на строительство нового свинокомплекса в качестве посто-
янного источника электроэнергии был поставлен первый в своем роде энерго-
комплекс на базе 2 дизель-генераторов Scania 520 кВт, то есть общей мощностью 
более 1 МВт.

Дизельные электростанции работают в параллели, помещены в специальные 
утепленные антивандальные контейнеры и могут непрерывно работать более 
30 часов благодаря дополнительным топливным бакам на 2 тонны дизельного 
топлива каждый. Такие рекордно малые показатели потребления топлива дости-
гаются непревзойденной топливной экономичностью двигателей Scania. А 
сельхоз производители ценят не только надежность и качество дизель-генерато-
ров Scania, но и экономное потребление топлива. После окончания постройки, 
энергокомплекс Scania 1 МВт будет резервировать электрические системы нового 
сельхозпредприятия, находясь в положении «горячего резерва».

ООО «Компания Дизель», являясь одобренным производителем дизель-генера-
торов на двигателях Scania, обеспечивает качественное сервисное обслуживание 
и гарантийный ремонт уже реализованных дизельных электростанций.

Текст: Олег Третьяков
Фото: «Компания Дизель»
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Клиентьi 
сталкиваются 
с проблемами, 
вьiзванньiми  
низким качеством».
Лейф Хельштадиус, менеджер по продукции, 
отдел запасньiх частей и сервисньiх продуктов, 
Scania

МНЕНИЕ SCANIA
КОНТРАФАКТНЬIЕ ЗАПЧАСТИ

Рано утром в один из прекрасных 
летних дней 2012 года вдруг неожи-
данно загорелся городской автобус 
Scania в Швеции. К счастью, ни води-
тель, ни пассажиры не пострадали. 
Вскоре после того, как пожар был 
потушен, на место происшествия 
прибыли эксперты Scania.

Инженер-эксперт Ханс Уиклунд 
(Hans Wiklund) и его коллеги из группы 
по пожаробезопасности сразу стали 
подозревать, что причиной возгорания 
стала утечка из центробежного масля-
ного фильтра. В ходе последующего 
анализа было выяснено, что оператор 
автобусной линии приобрел недобро-
качественные кольцевые уплотнения, 
которые не отвечали требованиям 
стандартов Scania в отношении устой-
чивости к высоким температурам 
и воздействию масла, вызывающим 
ухудшение рабочих характеристик. 
Центробежный масляный фильтр 
быстро потерял герметичность, масло 
попало в моторный отсек и воспламе-
нилось. Между тем кольцевое уплот-
нение Scania по прейскуранту стоило 
менее 10 евро.

КОЛЬЦЕВЫЕ УПЛОТНЕНИЯ SCANIA, так 
же как и преобладающее большинство 
частей, устанавливаемых вне кабины, 
незапатентованы. Крупные компании 
предлагают комплексные каталоги 
частей Scania с указанием соответству-
ющих каталожных номеров. 

«Продажа частей без товарного знака 
Scania абсолютно законна, однако 
клиенты часто сталкиваются с их более 
низким качеством», – говорит Лейф 
Хельштадиус (Leif Hellstadius), менеджер 
менеджер по продукции отдела запас-
ных частей и сервисных продуктов. 

Scania регулярно покупает пират-
ские части, чтобы оценить их качество, 

которое часто оказывается исключи-
тельно низким. Например, толщина 
металла у скопированной панели 
передней решетки радиатора оказа-
лась вдвое меньше, чем у оригинала.

В последние годы Scania придержи-
вается стратегии обеспечения охраны 
промышленных образцов в отноше-
нии видимых частей и частей, которые 
продаются в больших количествах, 
например углов кабины, бамперов 
и ступенек. Нарушения патентов 
на промышленные образцы происхо-
дят в различных странах мира. Причем 
в некоторых из них такие нарушения 
встречаются чаще. Scania также стал-
кивается с проблемами нарушения 
авторских прав. Инструменты диа-
гностики копируются, заимствуются 
и открыто продаются в Интернете. 
При этом Scania имеет ограниченные 
возможности для вмешательства в этот 
процесс. Недавно IP-адрес одного 
из поставщиков был прослежен до Гон-
конга, а услуги поддержки предлага-
лись с IP-адреса в России.

 «Мы сталкиваемся с проблемами 
нарушения патентов в различных 
странах мира, – говорит Линда Бюргер 
(Linda Burger), юрист-консультант. – 
В маркетинге права компании Scania 
на интеллектуальную собственность 
нарушаются в печатных и цифро-
вых материалах, фирменных знаках, 
неверно указывающих на авторизацию 
или подтвержденные Scania полно-
мочия и включенных в интернет-
домены. Мы постоянно и относительно 
успешно занимаемся этими пробле-
мами при минимальных необходимых 
действиях с нашей стороны. Доста-
точно часто мы в состоянии предотвра-
тить нарушения наших прав другими 
компаниями, указывая на возможность 
подачи против них судебных исков».

Scania ведет войну с фаль-
сификаторами, действия 
которьiх угрожают безопас-
ности и ставят под сомнение 
качество. 

ОРИГИНА
НА ЗАЩИТЕ 
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Текст: Петер Матссон (Peter Mathsson) 
Фотографии: Дан Боман (Dan Boman)

Лейф Хельштадиус 
рассматривает контра-
фактньiй угол кабиньi, 
которьiй вьiглядит как 
оригинальная часть 
Scania.

Степень готовности к защите прав 
в соответствии с законом также раз-
лична в зависимости от обстоятельств. 
Ни один из регионов мира не создает 
больше проблем, чем другие. 

«В некоторых странах коррупция соз-
дает большие проблемы при предъявле-
нии судебных исков, в других бюрокра-
тические препоны сводят на нет наши 
усилия по обузданию пиратства, – 
говорит Бюргер. – И даже в тех случаях, 
когда нам удается добиться успеха 
в определении контрафактных продук-
тов, законодательство отдельных стран 
не предоставляет нам прав на доступ 
к информации о виновных в наруше-
нии сторонах без начала процедуры 
судебного разбирательства».

МИКАЭЛЬ ПЕРСОН (MIKAEL PERSON), 
БРЕНД-МЕНЕДЖЕР, отмечает, что 
Scania разрабатывает достаточно 
эффективный процесс для защиты 
товарного знака и логотипа. «Мы 
не можем преследовать каждого пирата, 
однако компания немедленно реагирует 
при обнаружении случаев использова-
ния нашего товарного знака для полу-
чения коммерческой выгоды. Многие 
люди просто не осознают, что они 
нарушают наши права. Они самостоя-
тельно загружают логотип из Интернета 
и считают, что все законно».

Однако ситуация оказалась совсем 
иной в недавнем случае с крупным 
турецким глобальным дистрибьютором 
запасных частей, который неправо-
мерно поместил логотип Scania на свое 
офисное здание. После предпринятых 
действий логотип убрали. «Тем не менее 
они продолжают публиковать каталог 
запасных частей Scania, – говорит Хель-
штадиус. – Очевидно, что этот рынок 
очень привлекателен, и мы должны 
вести постоянную войну». 

Типичньiе защищенньiе 
части конструкции
Scania призывает дилеров во всех странах 
мира внимательно наблюдать за рынком 
и связываться со своим дистрибьютором 
в случае необходимости дальнейших дей-
ствий. К случаям, о которых должна посту-
пать информация, относятся ситуации, 
когда защищенная видимая часть имеет 
аналогичную или практически аналогич-
ную конструкцию с оригиналом Scania, 
когда часть содержит зарегистрирован-
ный товарный знак, символ и (или) логотип 
Scania, а также когда товарный знак Scania 
появляется в Интернете или используется 
как брендинг для другой компании.

Цветньiми полями указаньi части, которьiе часто 
копируются фальсификаторами.

АЛА
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В среднем на обслуживание одного само-
лета уходит около сорока минут.

Естественно такой напряженный график 
подразумевает огромное количество 
персонала и обширный машинный парк. 

Аэропорт Домодедово – крупнейший 
в России. Он обслуживает более 30 мил-
лионов пассажиров ежегодно, а это более 
80 тысяч ежедневно. Самолеты взлетают 
и садятся каждые две минуты, итого около 
700 рейсов в сутки.

Самолет должен летать, и любой простой – 
это потерянные деньги, и все авиакомпании 
стараются минимизировать время пребы-
вания в Аэропорту. Сегодня время про-
стоя между рейсами – около сорока минут, 
но бывают и исключения.

Все мьi летаем на самолетах, мьi приезжаем за два часа до вьiлета, регистрируем багаж, 
проходим зону досмотра… И облегченно вздьiхаем, когда ульiбчивая стюардесса помога-
ет нам пристегнуть ремень безопасности. Но многие ли из нас задумьiваются о том, сколько 
надо сделать на земле для того, чтобьi самолет оторвался от взлетной полосьi? 

ДОРОГА В НЕБО
Текст: Максим Сергеев
Фото: Максим Сергеев
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На данный момент это единственная 
машина, которая может обслужить Airbus 
A380. Пока аэропорт Домодедово принима-

ет два таких рейса в сутки (дневной и ноч-
ной), но уже к концу года планируют при-
нимать по четыре A380.

А в следующем году Airbus A380 появится 
и в парке отечественных авиаперевозчиков.

На трехосном шасси Scania Р250 с колес-
ной формулой 6Х2 установлен автоном-
ный модуль компании Mallaghan. Подъем-
ник ножничного типа позволяет поднимать 

Механический балет
Зима – самое тяжелое время. В плотный 

график работы наземных служб добавляется 
еще и обработка самолета противообледе-
нительными реагентами. 

И здесь на первое место выходит специ-
альная машина Scania P340 с колесной 
формулой 6Х2 и удлиненным шасси. 
В надстройке размещаются три 
бака с противообледенительной 
жидкостью, а самая эффект-
ная часть – манипулятор 
для обработки с отдель-
ной, закрытой кабиной 
оператора. 

Понятно, что в снего-
пад самолет обрабатывает-
ся непосредственно перед 
вылетом, и пассажиры могут 
наблюдать фантастическую 
картину.

Машина разворачивается 
в рабочее положение, оператор 
оказывается на двадцатиметровой 
высоте, и начинается механический балет. 

Манипулятор с форсункой может выдви-
нуться на 11 метров вверх и на 13 метров 
вперед – этого достаточно, чтобы обрабо-
тать самолет любого типа, даже самый боль-
шой на сегодняшний день – Airbus A380.

Запас жидкости – 8000 литров в трех 
емкостях (4000/2000/2000 л), смесеобра-
зование происходит непосредственно 
перед распылением. Расход жидкости 220-
250 литров в минуту. 

На полную обработку самоле-
та в зависимости от его размера уходит 
от 20 до 40 минут.

Муки выбора
Самолет взлетел и набрал высо-

ту, погасло табло «Пристегни-
те ремни», и вы расслабляе-
тесь и раскладываете столик 
в ожидании прохладитель-
ных напитков и участливо-
го вопроса бортпроводни-
цы: «Что будете кушать? 
Рыбу или курицу? Что 
предпочитаете чай или 
кофе?» Эти фразы слыша-
ли все, кто летал на само-
лете, и каждый лихорадоч-
но вычислял, а чего же ему 
хочется в данный момент?

Но для того, чтобы в прохо-
де появилась стюардесса с вожде-
ленным обедом, надо его доставить 
на борт для всех пассажиров и членов 
экипажа. А для этого служат кейтеринговые 
машины.

Кейтеринговая машина Scania уникальна.

кузов на высоту более шести с половиной 
метров. 

Максимальный вес пять с половиной 
тонн. 

Фургон спецмашины разработан для обе-
спечения быстрой и простой состыковки с 

дверью воздушного судна. При этом обе-
спечивается максимальная безопас-

ность для всего обслуживающего 
персонала и защиты конструк-

ции воздушного судна. Время 
погрузки занимает не более 
трех минут.

Невидимая 
служба

Эти машины видят еди-
ницы, хотя они все время 

находятся на дежурстве. 
Аэродромные пожарные 

машины – особый класс авто-
мобилей, предназначенный для 

активного тушения воздушных судов 
и помощи при эвакуации пассажиров.

В Домодедово используются пожар-
ные машины Buffalo на шасси Scania Р480 c 
колесной формулой 6Х6 и пожарным обо-
рудованием Rosenbauer. 

Разумеется, у этих машин постоянный 
полный привод и автоматическая коробка 
передач Allison.

Сдвоенная кабина вмещает шесть человек 
пожарного расчета, а конструкция над-
стройки обеспечивает быстрый доступ к 
пожарному оборудованию.

Бак для воды на 9000 литров и емкость 
для пенообразования на 1200 л. Перед-
ний пожарный монитор обеспечивает 

подачу двух с половиной тысяч литров 
пены в минуту, выбрасывая струю 

до 65 метров, плюс возможность 
подавать пену через пожарные 

рукава.
Общий вес снаряженной 

и заправленной пожарной 
машины – 29 тонн.

Двигатель мощностью 
480 л. с., сагрегатирован-
ный с автоматической 
коробкой, позволяет раз-
гоняться до 125 км/ч! А 
постоянный полный при-

вод гарантирует передви-
жение не только по твердой 

поверхности, но и по грунту.

Не только эти машины нахо-
дятся в парке аэродромного транс-

порта. Их насчитывается более 80 видов! 
И работают на них более полутора тысяч 
человек, обеспечивая жесткий график само-
го крупного российского аэропорта.
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Готовность к стандартам 
четвертого уровня

Полевьiе испьiтания двигателей Scania, соответствующих стан-
дартам Stage IV и Tier 4 Final, показали, что их характеристики 
полностью отвечают предъявляемьiм требованиям при эксплуа-
тации в реальньiх условиях. В настоящее время проходит процесс 
официальной сертификации.

Update
Современньiе 
технологии

Погрузчик Doosan DL450, 
оснащенньiй промьiшленньiм 
13-литровьiм двигателем 
Scania Stage IIIB/Tier 4i. 

Текст: Оке Р. Мальм (Åke R. Malm). 
Фото:  Горан Уинк (Göran Wink), 

Дан Боман (Dan Boman)
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Мощньiе шредерьi 
с низким уровнем 
вьiбросов
В то время как в ходе полевых испытаний про-
должается улучшение параметров двигателей 
согласно требованиям вступающих в силу 
с будущего года стандартов по выбросам, 
промежуточные двигатели, соответствующие 
стандартам Stage IIIB и Tier 4, уже доказывают 
свою эффективность в коммерческих опера-
циях. В данном случае речь идет о немецкой 
компании Lindner Mobile Shredders, дочернем 
предприятии австрийской группы Austrian 
Lindner Group. Машины этой компании исполь-
зуются для резки различных необработанных 
материалов, которые могут содержать 
посторонние объекты, например смешанных 
строительных отходов и биомассы.

«В течение некоторого времени мы 
оснащали наши двухвальные шредеры 
серий Urraco U75 D и U95 DK 9-литровыми 
и 16-литровыми двигателями Scania V8», – 
говорит Герхард Буль (Gerhard Buhl), начальник 
отдела продаж Lindner Mobile Shredders.

Одна из причин такого выбора заключалась 
в необходимости обеспечить соответствие 
стандартам по выбросам. Другой причиной 
стали характеристики самих двигателей.

«Решающим фактором оказалась их эконо-
мичность и идеальная кривая изменения кру-
тящего момента, – говорит Буль. – В результате 
мы экономим от трех до пяти литров топлива 
в час. Периодичность технического обслужи-
вания после 500 часов эксплуатации также 
сыграла немаловажную роль в принятии 
решения в пользу этих двигателей».

Тип Конфигурация 
цилиндров

Рабочий 
объем 
[литры] 

Максимальная мощность *
[кВт/л. с.] при [об/мин] 

Вес * 
[кг]

DC9 5 цилиндров, 

рядный 

9,3 294/400 @ 2,100 975

DC13 6 цилиндров, 

рядный

12,7 405/550 @ 1,900 1,075

DC16 V8 16,4 568/770 @ 2,100 1,365

* Предварительные данные.

 S
CANIA ПРЕДСТАВИЛА ЛИНЕЙКУ 

двигателей, соответствующих 

стандартам Stage IV и Tier 4 Final, для 

внедорожных транспортных средств 

в 2012 году. Проведенные за прошедшее 

время полевые испытания подтвердили 

надежность двигателей и показали, 

что они отвечают требованиям по уровню 

выбросов как в лабораторных, так 

и в реальных условиях.

«Мы испытали двигатели в таких раз лич-

ных машинах, как экскаваторы, погрузчики, 

камнедробилки и самосвалы, – говорит 

Хокан Штернер (Håkan Sterner), директор 

по техническому развитию. – Результаты 

получены действительно хорошие, и мы 

уверены в успехе нового семейства».

Стандарты Stage IV и Tier 4 Final 

устанавливают максимальные уровни 

оксидов азота (NOx) и твердых частиц (PM) 

в ЕС и США соответственно. Оба стандарта 

вступили в силу 1 января 2014 года. 

В состав технологии Scania 

по уменьшению выбросов входят 

следующие основные системы: впрыска 

топлива под сверхвысоким давлением 

(Scania XPI), рециркуляции выхлопных газов 

(EGR) и избирательного каталитического 

восстановления (SCR). В центре технологии 

находится система управления, которая 

оптимизирует большое количество 

параметров двигателя. 

«Мы говорим о различных режимах, 

которые регулируют количество 

топлива, время впрыска и настройки 

турбокомпрессора с изменяемой 

геометрией, – говорит Штернер. – Большое 

значение также имеет смесь воздуха 

и выхлопных газов с необходимым 

количеством раствора мочевины AdBlue». 

Работа системы EGR наглядно 

показывает баланс, который должна 

обеспечить система управления 

двигателем. При увеличении соотношения 

между воздухом и прошедшими через 

систему рециркуляции выхлопными газами 

снижается количество выбрасываемых 

частиц. Однако, если воздуха слишком 

много, двигатель будет работать холодным, 

эффективность системы SCR снизится 

Результатьi полученьi 
действительно хорошие, 
и мьi увереньi в успехе нового 
семейства двигателей».
Хокан Штернер, директор по техническому развитию

и в результате повысится уровень 

выбрасываемых оксидов азота (NOx). 

«Одно дело – управлять всеми этими 

параметрами на лабораторном стенде 

при температуре окружающего воздуха 

25 градусов Цельсия. В реальности 

система должна работать при любых 

условиях окружающей среды, – говорит 

Штернер. – Для этого системе управления 

двигателем необходимо очень быстро 

переключаться между различными 

рабочими режимами. При этом 

комбинация указанных и всех остальных 

параметров должна обеспечивать низкий 

расход топлива». 

Новое семейство двигателей 

в настоящее время проходит процесс 

сертификации на соответствие новым 

стандартам по выбросам.

ДВИГАТЕЛИ СТАНДАРТА 
TIER 4 FINAL



Заплатив немалую сумму за шведское качество, 
покупатель автомобиля Scania, как правило, на 
машину не жалуется – удобная, тянет хорошо и годами 
не требует ремонта…

SCANIA 
DISTRIBUTION
По материалам журнала «Рейс» №8(90), 
август 2014, Издательство «За Рулем».
Текст: Антон Уткин
Фото: Антон Уткин, Scania
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Развозньiе грузовики Scania пока 
весьма редки в нашей стране – по-
давляющее большинство автомо-
билей этой марки представлено 
магистральньiми тягачами и само-
свалами. Причина очевидна: даже 
самьiй доступньiй изотермический 
фургон-рефрижератор на шасси 
P-серии, берущий на борт около 
10 тонн полезного груза (а технику 
меньшего калибра Scania не вьiпу-
скает), обойдется перевозчику более 
чем в 5 миллионов рублей. Отече-
ственньiй или китайский рефриже-
ратор подобной грузоподъемности 
дешевле вдвое. Да и вообще спрос 
на 10-тонники в развозном секторе 
России невелик – розничная торговля, 
за исключением самьiх крупньiх се-
тей, предпочитает доставлять товар 
в магазиньi 2-5-тонньiми машинами. 
Либо – если объемьi партий требу-
ют, а условия позволяют – теми же 
20-тонньiми фурами, что и наполняют 
склад. Отсюда и весьма скромная 
статистика – чуть более трех сотен 
фургонов Scania всех годов вьiпуска 
на всю страну (см. таблицу данньiх 
аналитического агентства «Авто-
стат»). В таблице четко виден всплеск 
регистраций новьiх грузовиков перед 
кризисом 2008 года, последующий 
спад и затем снова рост. Непривьiчно 
малое количество машин вьiпуска 
первой половиньi 2000-х годов гово-
рит об очень низком спросе наших 
перевозчиков на секонд-хенд из Ев-
ропьi – даже в подержанном состо-
яния Scania для многих недоступна, 
поскольку довольно медленно де-
шевеет с возрастом. Впрочем, такое 
наблюдается только в развозном сег-
менте, а например, тягачи этой марки 
в бьiльiе времена пригоняли сотнями 
единиц ежегодно. По регионам, 
как и можно бьiло ожидать, лидирует 
Центральньiй округ с Москвой и об-
ластью, изобилующий зажиточньiми 
автопредприятиями. Вдвое меньше 
развозньiх грузовиков Scania в Санкт-
Петербурге, а в остальньiх регионах – 
считанньiе единицьi.

Модификации
Специфическая особенность 

модельного ряда Scania – отсутствие 
моделей как таковых. Буквенные обо-
значения серий P, G, R и T указывают 
лишь на тип кабины – третьестепен-
ную по важности подробность, никак 
не связанную с прочими характери-
стиками и назначением машины. По-
купателю достаточно знать, что под 
маркой Scania выпускают ЛЮБЫЕ 
грузовики полной массой от 16 до 
250 тонн, а все остальное ему объяс-
нят при заказе автомобиля у дилера. 

В нашем случае, выражая жела-
ние приобрести именно развозную 
модификацию (сама фирма относит 
такие к сегменту Distribution), пере-
возчик просто перечисляет предсто-
ящие транспортные задачи и условия 
эксплуатации. После чего в произ-
водство уходит некий заказ-наряд, 
максимально полно соответствую-
щий всем озвученным требовани-
ям. Машины с типовыми наборами 
свойств и качеств также представлены 
у дилеров, и многих покупателей они 
вполне устраивают. 

В достаточной степени точно 
модификацию отражает заводское 
обозначение автомобиля – как пра-
вило, 12-значное. Возьмем, например, 
Scania P360LB6X2HNA – типичный 
трехосный развозной грузовик, 
имеющийся в парках солидных рос-
сийских автопредприятий. Первой 
буквой безошибочно идентифици-
руется кабина P. То есть самая низкая 
из всех имеющихся на выбор, а зна-
чит, уместная на развозной машине 
(и, кстати, самосвалах и тягачах тоже). 
Далее трехзначным числом обозна-
чается мощность двигателя в лошади-
ных силах. Тут тоже никакой конкре-
тики, поскольку вышеприведенной 
величины вполне достаточно и для 
дальнобойной «головы» с фурой, 
если ее особо не перегружать, и для 
машин строительного сегмента. Зато 
после цифр идет буква L, которой 
по номенклатуре фирмы Scania за-
шифровано именно предназначение 
машины. Правда, в данном случае 
отнюдь не для городских, а для 
магистральных перевозок. Видимо, 
в Россию поставляют модификации 
определенного запаса прочности, 
поскольку у однотипных развозных 

Денис Лисин
начальник транспортного отдела
ООО «ТД Интерторг», Санкт-Петербург

– В нашем парке 110 автомобилей разной 

грузоподъемности («Валдай», КАМАЗ-4308, 

Ford Cargo, MAN и пр.). Среди них 10 единиц 

Scania P360LB6X2HNA – трехосные 

машины с изотермическими фургонами-

рефрижераторами производства 

«Центртранстехмаша» вместимостью 

18 европалет. Все они 2013 года выпуска 

и используются на доставке продуктов 

питания – наша компания объединяет 

несколько сетей супермаркетов 

преимущественно в Северо-Западном 

федеральном округе (магазины «7Я семьЯ», 

«ИдеЯ» и SPAR). Соответственно, ездить 

приходится не только по Санкт-Петербургу, 

но и по далеко не благоустроенным дорогам 

регионального значения – в Мурманск, 

Вологду и прочие города. Несмотря 

на это, а также на постоянную работу 

с 16-18-палетными прицепами и пробеги 

порядка 120 тыс. км, техника служит отлично 

и пока не требует замен каких-либо деталей, 

кроме расходных материалов. Обслуживаем 

машины в фирменном сервисном центре 

официального дилера. Расход топлива 

при работе с прицепом – 36-38 л/100 км. 

В целом Scania нас полностью устраивает, 

и в ближайшее время мы планируем 

закупать еще автомобили этой марки. 

70 РЕЙС

Характеристики *

Мо-
дель

Кол-во 
цилин-
дров **

Рабочий 
объем, л

Мощность, 
л. с. 

(об/мин)

Крутящий 
момент, 

Н·м (об/мин)

DC9 5 9,3 250 (1800) 
1150 

(1000-1300)

DC9 5 9,3 310 (1900) 
1550 

(1000-1350)

DC13 6 12,7 360 (1900)
1850 

(1000-1300)

DC13 6 12,7 400 (1900)
2100 

(1000-1300)

DC13 6 12,7 440 (1900)
2300 

(1000–1300)

DC13 6 12,7 480 (1900)
2400 

(1000–1350)

* двигателей автомобилей Scania Distribution
** размерности 130х140 мм

грузовиков, предлагаемых европей-
скими дилерами, на пятой позиции 
заводского обозначения стоит буква 
D, соответствующая перевозкам 
на коротком плече.

На шестой позиции мы видим 
букву B – указание на шасси под 
кузова и различные надстройки 
(в маркировке седельных тягачей 
ставят букву A). Следом приведена 
колесная формула, и 6х2 – не что 
иное, как трехосник с подъемным 
«ленивцем».
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Буквой на десятой позиции за-
шифрована категория дорожных 
условий: M – гладкий асфальт без 
выбоин, H – разбитый асфальт или 
ровные грунтовки (типично россий-
ский вариант), и, наконец, E указывает 
на предназначение автомобиля для 
условий бездорожья. Предпоследняя 
буква обозначает высоту шасси (рас-
стояние от рамы 
до осей мостов): 
N – нормальная 
высота, но быва-
ют еще машины 
со сверхнизким 
(E), низким (L), 
«полувысоким» 
(S) и высоким (H) 
шасси. И, нако-
нец, последняя 
буква в марки-
ровке обозначает 
тип подвески: A – 
передняя рессорная, задняя пневма-
тическая (в нашем случае идеально 
подходящая для развозного грузо-
вика), B – пневматика «по кругу», 
C – передняя пневматическая, задняя 
рессорная, Z – рессорная подвеска 
спереди и сзади.

Место сборки автомобилей 
Scania, выпущенных до 1 июля 
2012 года, можно определить 

по первым трем знакам VIN-номера. 
Седертелье (Швеция) – код YS2, 
Цволле (Нидерланды) – XLE. Се-
годня у всех европейских заводов 
шведский код YS2. На каком из них 
будет размещен заказ, определя-
ет электронная система – исходя 
из экономических соображений. 
Однако, если покупатель выразит 

желание получить машину какой-
то конкретной сборки, ему пойдут 
навстречу – правда, срок поставки 
существенно возрастет. На рос-
сийском сборочном заводе Scania 
в Шушарах под Санкт-Петербургом 
(у него остался прежний код X8U) 
автомобили развозной серии не со-
бирают, но опять-таки конкретный 
крупный заказ может запросто из-
менить сложившуюся практику. 

В России на шасси Scania 
Distribution наиболее распростране-
ны изотермические фургоны – чаще 
это трехосные 6x2 машины полной 
массой до 26 500 килограммов. Раз-
меры рамы позволяют устанавливать 
кузова длиной до 8,7 метра, вмещаю-
щие до 21 европалеты. Полезная на-
грузка достигает 15 тонн, а должную 

прочность шасси, 
причем со значи-
тельным запасом, 
обеспечивают 
двойные лонжеро-
ны рамы (суммар-
ная толщина стенки 
17,5 мм). Подъ-
емная ось с одно-
скатными колесами 
расположена поза-
ди ведущей. Двух-
осные модифика-
ции базируются 

на раме с одинарными лонжеронами 
(стенка 8 или 9,5 мм). Полезная длина 
рамы под надстройку – до 7,7 метра, 
полная масса шасси – 14 тонн, гру-
зоподъемность с изотермическим 
фургоном – до 11 тонн. 

Большинство шасси получают 
кузов-фургон российского произ-
водства, но есть и заказчики машин 
с кузовами, например, немецкой фир-

6-цилиндровьiй мотор чаще заказьiвают на 
трехосньiе «развозники»

Для двухосньiх модификаций оптимален 
5-цилиндровьiй двигатель

Шведский код YS2 теперь един для всех 
европейских заводов Scania

Впрьiск мочевиньi – наименьшее зло при 
достижении норм Евро-4

Место сборки автомобилей Scania, вьiпущен-
ньiх до 1 июля 2012 года, можно определить 
по первьiм трем знакам VIN-номера. Седер-
телье (Швеция) – код YS2, Цволле (Нидерлан-
дьi) – XLE. Сегодня у всех европейских заводов 
шведский код YS2. 
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мы Schmitz Cargobull. Как правило, 
это связано с особыми требованиями, 
например, к ХОУ, которым могут не 
отвечать применяемые нашими над-
стройщиками модели рефрижератор-
ных установок. Кроме того, автомоби-
ли Scania Distribution с надстройками 
европейских фирм покупают ком-
мунальные службы преуспевающих 
российских городов. В частности, 
мусороуборочные машины с бун-
керами объемом 10-16 м3 на шасси 
4х2 и 18-24-кубовые на трехосниках 
с «ленивцем». 

Подвеска развозных грузовиков 
Scania, как правило, рессорная спере-
ди (три листа, шарниры типа «па-
лец-втулка», нуждающиеся в смазке) 
и пневматическая сзади – с двумя 
пневмобаллонами и двухлистовыми 
параболическими полурессорами 
в качестве направляющих элементов. 

Тормоза всех колес – дисковые, ко-
леса – 22,5-дюймовые с креплением 
«еврошпильками». Кабины на развоз-
ных автомобилях, как правило, серии 
P, причем чаще короткие – внутрен-
ней длиной 1400 мм, обозначаемые 
СP14. Реже встретишь удлиненные 
на 200 мм и тоже дневные CP16 либо 
спальные CP19 внутренней длиной 
1900 мм. При желании автомобиль 
сегмента Distribution можно заказать 
с более высокой кабиной G-серии.

Двигатели для автомобилей Scania 
выпускают на моторном заводе в том 
же Седертелье, а в их конструкции 
особо показательна свойственная 
фирме высочайшая унификация 
деталей. На всех моторах, предна-
значенных для автомобилей (а завод 
собирает и иные), за исключением 
730-сильной «восьмерки», приме-
няется единая цилиндропоршневая 

группа (поршень, гильза, шатун), 
а также во многом унифицирован-
ная головка – отдельная для каждого 
цилиндра. 

Для двигателей, что ставят на ма-
шины сегмента Distribution, пред-
усмотрены две модификации колен-
чатых валов: на пятицилиндровом 
DC9 диаметр кривошипа и, соответ-
ственно, ход поршня равны 140 мм, 
а на шестицилиндровом DC13 – 
160 мм, что при диаметре цилиндра 
130 мм дает в первом случае рабо-
чий объем 9,3 литра, а во втором – 
12,7 литра. Ранее применявшиеся 
на развозных машинах «шестерки» 
DCS9, DC11 и DC12 с иными диа-
метром цилиндров (127 мм) и ходом 
поршня (154 мм) ныне сняты с про-
изводства. Помимо сокращения 
моделей двигателей сужался и выбор 
настроек мощности. Так, у моторов 

В схему пневмоподвески включеньi 
двухлистовьiе полурессорьi

Управление заслонкой горного тормоза 
включает пневмоцилиндр

После компрессора сжатьiй воздух проходит 
через змеевик-охладитель

Шасси 6х2 с мостом-«ленивцем» позволяет надстроить его почти 9-метровьiм фургоном на 21 палету. 
На двухосньiе шасси обьiчно ставят кузов на 18 палет

Парк Scania P-серии с кузовами-фургонами на 01.01.2014 г. *

 Всего 2013 2012 2011 2010 2009 2008 2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 1994 1993 1992 1991 <1990

Россия 330 61 52 32 9 10 13 59 15 8 12 13 2 4 6 5 7 5 3 2 1 3 3 5
ДФО 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ПФО 31 8 4 4 0 2 2 2 0 0 0 1 0 0 2 3 0 0 0 0 0 1 1 1
СЗФО 77 14 13 6 1 0 4 4 11 5 4 4 0 0 1 1 2 2 0 1 1 1 0 2
СКФО 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
СФО 22 12 4 2 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
УФО 13 5 2 1 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0
ЦФО 163 13 28 16 8 8 5 50 4 3 5 3 1 4 3 0 4 3 1 1 0 0 2 1
ЮФО 21 9 0 2 0 0 2 3 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 1
* по данным аналитического агентства «Автостат»
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Масляньiй щуп и заливная горловина – под 
откидной облицовкой

Хороший водитель регулярно сливает воду 
из топливного сепаратора

Подвеска кабиньi с пружинньiми 
амортизаторами проста и надежна

DC9 упразднили 230- и 270-сильную 
версии, оставив 250- и 310-сильную. 
Двигатель DC13 на развозные автомо-
били идет, как правило, в 360-силь-
ном варианте, но возможно заказать 
его мощностью 400 и даже 440 л. с. – 
например, если машина будет ходить 
исключительно с прицепом и по хол-
мистой местности.

Отсутствие шестого цилиндра 
и другой коленвал – не все, чем 9-ли-
тровый мотор отличается от 13-ли-
трового. Есть еще и пара уравнове-
шивающих валов, установленных 
в нижней части блока для снижения 
вибраций. В остальном двигатели 
практически идентичны: чугунный 
блок с «мокрыми» гильзами, штан-
говый привод клапанов от нижнера-
сположенного распредвала и привод 
ГРМ со стороны маховика. А еще 
вентилятор системы охлаждения 
с электромагнитной муфтой и цен-
трифуга в системе смазки, работаю-
щая параллельно сменным фильтрам 
и сливающая масло в поддон. 

Особая тема – система питания 
двигателей. Еще в 2005 году на впер-
вые появившихся тогда пятици-
линдровых моторах, вопреки своей 
приверженности к насос-форсун-
кам, Scania применила аппаратуру 
Common Rail (по номенклатуре фир-
мы – система XPI, созданная при уча-

стии Cummins). Однако в Россию 
шведы ее не пустили из-за большей 
уязвимости для посторонних при-
месей в топливе. Поэтому до сих пор 
специально для нашего рынка со-
бирают моторы с насос-форсунками 
системы PDE, которые поставляет 
фирма Bosch. Ранее на конвейер шли 
двигатели с аппаратурой HPI – это 
тоже насос-форсунки, но из Америки, 
фирмы Cummins. 

Также примечательна история 
с применением на автомобилях 
Scania аппаратуры впрыска раство-
ра мочевины. До начала 2013 года 
проблем не было – ранее сертифици-
рованные модели, соответствующие 
нормам Евро-3, то есть не нуждаю-
щиеся в дополнительной нейтрали-
зации выбросов, дилеры завозили без 
помех. А потом волей-неволей при-
шлось выбирать из двух зол меньшее. 
Да, Scania умеет снижать температуру 
в камерах сгорания с помощью систе-
мы EGR (рециркуляция отработавших 
газов), причем до соответствия нор-
мам не только Евро-4, но и Евро-5. 
Однако при работе такого двигателя 
на российском дизтопливе с повы-
шенным содержанием сераорганиче-
ских соединений срок службы гильз 
цилиндров существенно сокращается 
из-за кислотной коррозии металла, 
поскольку часть выхлопных газов 
с примесью окислов азота и воды 

 

Сергей Петров 
заведующий гаражом  
ООО «Тамерлан», Волгоград

– Наша компания владеет сетью магазинов 

«Покупочка» и «Пятерочка» (около 350 точек) 

в ряде регионов юга России. Для доставки 

продуктов питания с центрального склада 

содержим автопарк из 64 единиц транспорта 

разного тоннажа. Из них – 15 трехосных 

автомобилей Scania P360LB6X2HNA, 

приобрели их единой партией в 2013 году. 

Все машины с изотермическими фургонами-

рефрижераторами на 18 палет производства 

компании «Интер- пайпВан», часть работает 

с 18-палетными прицепами того же 

производителя. Несмотря на скромный 

возраст, автомобили уже успели пробежать 

у нас по 200-250 тыс. км, среднее плечо 

рейса – около 300 км, максимальное – свыше 

600 км. Расход топлива составляет в среднем 

27,5л/100 км при эксплуатации без прицепа 

и 32 л/100 км – с прицепом. Техническое 

состояние машин отличное, никаких 

ремонтов или замен дорогостоящих узлов 

пока не требовалось. Были лишь единичные 

случаи выхода из строя амортизаторов 

и пневмобаллонов подвески – на автомобилях, 

задействованных на маршрутах с разбитыми 

дорогами. Ни на одной из наших «сканий» пока 

не заменяли сцепление, каких-либо элементов 

топливной аппаратуры и электрооборудования. 

Техобслуживание автомобилей проводим 

на сервисе официального дилера. Помимо 

фильтров и смазочных материалов заменяли 

шины – после их естественного износа. Вместо 

установленных заводом шин Michelin ставили 

недорогие польские Kormoran, но будем 

пробовать и другие марки.
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…и иногда ставят компактньiе цистерньi для 
обслуживания АЗС

Если машина будет ходить в дальние рейсьi по 
горам, имеет смьiсл заказать 9-ступенчатую КП 
с ретардером

С 5-цилиндровьiм мотором идет длинная 
проставка вентилятора

Фирменная черта ведущих мостов фирмьi 
Scania – наличие сменного масляного фильтра 
типа Spin-On

На двухосньiх модификациях чаще встретишь 
восьмиступенчатую КП

Пневмоподвеска незаменима для установки 
кузова вровень с рампой

На шасси Scania Distribution часто делают 
коммунальньiе машиньi…

Шприцевать шкворневьiе узльi полезно 
и в промежутках между ТО

Ценьi оригинальньiх запчастей *

Позиция Цена с НДС, руб.

Фильтр воздушный (эле-
мент) 

 3328

Фильтр масляный  823
Фильтры топливные (ком-
плект) 

2280

Поршневые кольца  
(комплект на цилиндр) 

5898

Поршневая группа  
(комплект на цилиндр) 

25 865

Прокладка ГБЦ 3838

Насос-форсунка
47 554 (новая) 
30 147 (восста-

новленная)
Топливный насос  
подкачивающий

10 000

Комплект вкладышей ша-
тунных на одну шейку 

2065

Комплект вкладышей ко-
ренных на одну шейку 

1597

Водяной насос 9599
Клапан впускной 6733
Клапан выпускной,  
кат. № 2026052

3316

Глушитель 256 791
Турбокомпрессор 73 219
Стартер 46 999
Термостат 2449
Сцепление в сборе 
(восстановленное) 

54 674

Ведомый диск сцепления 
51 743 (новый) 
19 326 (восста-

новленный)
Выжимной подшипник 
сцепления 

10 385

Коробка передач в сборе
620 550 (новая) 
523 412 (восста-

новленная)
Рессора передняя 37 488
Стремянка передней рес-
соры 

1719

Пневмобаллон задней 
подвески 

9556

Тормозной диск передний 4981
Тормозной диск задний 4981
Комплект сайлентблоков 
подвески кабины

2596

Амортизатор подвески 
кабины (без пружины)

3978 (передний) 
4340 (задний)

Подшипники перед-
ней ступицы (комплект 
на одно колесо) 

15 033

Подшипники задней 
ступицы (комплект 
на одно колесо) 

 6473

Насос гидроусилителя 
руля 

36 509

Суппорт тормозной 
передний

50 574

Тяга продольная рулевая 12 047
Ремкомплект шкворнево-
го узла 

6064

Амортизатор подвески
5807 (передний) 

9416 (задний)

Стекло ветровое 

11 953 (без тони-
ровки) 

14 490 (с тони-
ровкой)

Фара в сборе 8000

* для автомобиля Scania P250LB4X2HNA 
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Слева за кабиной расположен блок подготовки 
воздуха с осушителем

ТНВД приводится от «гитарьi» шестерен 
со стороньi маховика

Для контроля состояния вьiжимного 
подшипника имеется лючок 

Коробки передач Scania оснащеньi сменньiм 
масляньiм фильтром

Крестовина привода переключения коробки 
передач бьiстро корродирует

В последние годьi крестовиньi карданов Scania 
идут без прессмасленок

В механизме вьiключения сцепления 
предусмотрен пневмогидроусилитель

Под крьiшкой – фильтр тонкой очистки топлива 
картриджного типа

Стоимость *

Категория сложности Цена с НДС, рублей

А 2006
B 2360
C 2714
D 3068

* нормо-часа на ремонтные работы в сервисном 
центре «Скания Сервис» (Голицино)

Нормативьi на замену деталей *

Позиция
Катего-

рия слож-
ности

Нор-
матив, 
нормо-

час
Подшипник задней сту-
пицы 

 B 4,6 

Подшипник передней 
ступицы 

 B 1,4 

Пневмобаллон задней 
подвески

 B 0,7

Капремонт двигателя  С 50 
Подшипники редуктора 
заднего моста

С 8,0

Ремкомплект шкворне-
вого узла

B 4,2

Втулки передних рессор  B 12 
Ремкомплект подвески 
кабины

B 2,2

Диск сцепления (либо 
узел в сборе)

 B 6,0 

Суппорт переднего тор-
моза 

 А 2,2 

Радиатор B 6,0 
Генератор  B 0,7 
Форсунка Common Rail B 1,4 
Комплект трех синхро-
низаторов КП с муфтами 
(КПП снята)

 С 9,0 

Турбокомпрессор B 2,2 

* на автомобиле Scania P250LB4X2HNA
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отправляется прямиком во впускной 
коллектор и далее в цилиндры. 

Поэтому было принято решение 
оснащать машины для российского 
рынка системой SCR, то есть впры-
ском мочевины в выпуской тракт. 
Как правило, наши перевозчики 
заказывают машины, отвечающие 
нормам Евро-4 (пока действуют 
старые сертификаты, дилеры везут 
такие в Россию), но некоторые пред-
почитают Евро-5. В любом случае 
без регулярной заправки реагентом 
уже не обойтись. Иначе электроника 
снижает крутящий момент на 40 %.

Сцепление – однодисковое диаме-
тром 430 мм во всех модификациях. 
Коробка передач собственного произ-
водства Scania может быть 8-ступен-
чатой модели GR875 – обычно такую 
заказывают на двухосные машины сег-
мента Distribution, либо 9-ступенчатая 
GR905 – чаще на трехосных шасси. 

Домкрат подъема кабиньi расположен впереди – 
прямо у бампера

Кабина CP19 оборудована спальньiм местом, 
его длина – 205 см

У водительского сиденья – пневмоподвеска 
и набор регулировок

Двухцилиндровьiй пневмокомпрессор 
приводится от шестерен ГРМ

В последней, помимо пристыкованого 
к основному блоку демультипликатора, 
есть еще и передача-«черепаха». Из-
редка на развозные автомобили, пла-
нируемые к использованию на между-
городних маршрутах, заказывают КП 
от магистральных тягачей с демульти-
пликатором и делителем: 12-ступенча-
тую модель GRS895 или 14-ступенча-
тую GRS905.

Что ломается
Ожидания перевозчика, что дорогой 

шведский автомобиль будет надежным 
(а иначе зачем переплачивать пару 
миллионов рублей?), обычно оправды-
ваются. Как правило, первые 100 тысяч 
километров Scania служит практически 
без ремонтов. Поломки и ускоренный 
износ деталей случаются в основном 
из-за влияния человеческого фактора. 
Неаккуратный или малоопытный во-
дитель «подожжет» диск сцепления или 
забудет разблокировать дифференциал 
ведущего моста, что ведет к весьма до-
рогостоящим ремонтам. Также недеше-
вы узлы топливной аппаратуры, и если 
кому-то не повезет с заправкой, могут 
выйти из строя насос-форсунки – не-
смотря на то, что на автомобилях 
Scania они славятся своей неприхотли-
востью к российскому топливу. Другая 
группа причин – из области техобслу-
живания. Если его проводят с увели-
ченными интервалами или в неполном 
объеме (часть работ оставляют «на по-
том», используют масла и фильтры по-
дешевле – все это касается в основном 
автомобилей с истекшим сроком за-
водской гарантии), последствия могут 
быть довольно разорительными.

 

Константин Титаренко
начальник транспортного отдела
сети магазинов «Верный» ЦФ
ООО «Союз Святого Иоанна Воина» 
Московская область

– В нашем автопарке 34 автомобиля Scania 

развозной серии моделей P250LB4X2H-

NA и P310LB6X2HNA. Кроме того, есть 

11 среднетонажников Hyundai HD 78. 

Машины заняты на доставке товара в 

продуктовые магазины «Верный» – их сеть 

только в Московской области насчитывает 

126 торговых точек. По нескольку магазинов 

есть в Ярославской, Владимирской и Калужской 

областях, поэтому плечо перевозок может 

составлять 200 и более километров. Автомобили 

Scania выпуска 2012-2014 годов мы получали 

у дилера уже в готовом виде – с оборудованными 

автономными ХОУ изотермическими кузовами 

производства заводов «Мосдизайнмаш» 

и «Центртранстехмаш» (ТТМ-Центр). 

На двухосных шасси установлены фургоны 

вместимостью 16 европалет, на трехосных – 18. 

Расход топлива составляет 28-29 л/100 км. 

На сегодняшний день пробеги самых старших 

машин превышают 100 тыс. км, и пока, за редким 

исключением, поломок не было. 

На всех автомобилях служат установленные 

на заводе шины, ни на одном пока не заменяли 

сцепление. Был единичный случай ремонта 

редуктора ведущего моста – по гарантии 

заменили шайбы шестерен дифференциала. 

В остальном – только фильтры и прочие 

расходные материалы. Обслуживаем 

автомобили Scania в техцентре официального 

дилера.
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СОВЕРШЕННО СЕКРЕТНО 
Рядом с демонстрационньiм центром 
за вьiсоким забором расположена 
испьiтательная трасса Scania, на кото-
рой постоянно испьiтьiваются новьiе 
модели и проверяются технические 
характеристики. 

Обыкновенно в демонстрационном цен-
тре Scania находится от 25 до 30 различных 
грузовиков и автобусов. Посетители также 
могут поближе познакомиться с услугами 
портала управления автопарком Scania Fleet 
Management, коллекцией одежды Scania Truck 
Gear, концепцией передвижной мастерской, 
которая может быть установлена в недоступ-
ных районах, и таким оборудованием, осна-
щенным двигателями Scania, как погрузчики 
и установки, подающие энергию. Помимо 
этого, в центре есть зал для проведения раз-
личных презентаций.

Демонстрационные грузовики находятся под 
естественным воздействием внезапных измене-
ний шведского климата – от темных и снежных 
зим до приятных и светлых летних вечеров. 

«Мы проводим демонстрации практиче-
ски при любых погодных условиях, – говорит 
Вейгль. – Центр старается сделать все воз-
можное, чтобы трасса была открыта. Однаж-
ды нам пришлось проводить важное меро-
приятие, после того как за короткое время 
выпал снег глубиной в полметра, и мы спра-
вились с этой задачей».

ВОДИТЕЛИ ДЛЯ ДЕМОНСТРАЦИЙ ПОЛУЧАЮТ 
многочисленные благодарности от доволь-
ных посетителей, в особенности от тех, кто 
еще не стал профессиональным водите-
лем, но может стать им в будущем. Начиная 
с 2013 года, шведы могут воспользоваться фан-
тастической возможностью и заказать пробную 
поездку за рулем 60-тонного автопоезда через 
одного из туристических операторов, предла-
гающих отдых с элементами приключений. 

«Реакция оказалась исключительно поло-
жительной. Один из посетителей сказал, что 
он всегда мечтал посидеть за рулем Scania», – 
говорит Вейгль.

А что сказал король Швеции? Когда наш 
король, кстати, большой любитель автомобиль-
ной техники, вылез из кабины после поездки 
на демонстрационном грузовике, он был явно 
впечатлен от того, насколько удобно и просто 
управлять современным грузовым автомобилем: 

«Вы знаете, все оказалось едва ли не слиш-
ком легко!» 

КОРОЛЬ ШВЕЦИИ КАРЛ XVI ГУСТАВ, премьер-
министр Великобритании Дэвид Кэмерон, 
а также тысячи клиентов и журналистов име-
ют между собой определенное сходство. Все 
они управляли грузовиками в демонстраци-
онном центре Scania.

Демонстрационный центр Scania был 
открыт в 1995 году. В настоящее время его 
ежегодно посещают более 10 000 посетителей. 
По приглашению Scania клиенты и дилеры 
из разных стран мира приезжают сюда наряду 
с журналистами и студентами, а также полити-
ками и другими влиятельными лицами.

В демонстрационном центре профессио-
нальные водители, новички и все, у кого есть 
обычные водительские права, могут про-
верить грузовики и автобусы Scania в дей-
ствии в необходимой обстановке и с нужной 
полезной нагрузкой в сопровождении одно-
го из подготовленных водителей для демон-
страции центра.

«Это автосалон под открытым небом, – 
говорит Сьюзанна Вейгль (Susanne Weigl), 
руководитель демонстрационного центра 
Scania. – Мы стараемся иметь в своем рас-
поряжении максимально широкую линейку 
существующих продуктов, чтобы посети-
тели могли проверить в действии несколь-
ко различных грузовиков и автобусных 
конфигураций».

ТРЕХКИЛОМЕТРОВАЯ ТРАССА разработана 
таким образом, чтобы представлять по воз-
можности максимально различные условия 
вождения. Она разделена на несколько участ-
ков: горизонтальный, скоростной, поворот 
и два холма с уклоном 7 % для того, чтобы 
посетители могли действительно почувство-
вать, как работают системы автомобиля при 
подъемах и спусках.

При этом демонстрационный центр Scania 
предоставляет возможность проверить гру-
зовики не только на магистралях. Здесь также 
имеется тяжелая, покрытая грязью и камня-
ми двухкилометровая трасса по бездорожью, 
которая предлагает суровые испытания даже 
для полноприводных 6x6 или 8x8 грузовиков 
и, разумеется, для водителей. 

В демонстрационном центре Scania в Седер-
телье, Швеция, профессиональньiе водители 
и новички могут проверить грузовики и автобу-
сьi Scania в реальньiх условиях.
Текст: Пер-Ола Кнутас (Per-Ola Knutas). Фото: Дан Боман (Dan Boman)

НА ВЕРНОМ 
ПУТИ



www.scania.ru  No 2/2014  49 

Грузовики: 20–25 различных моделей. 
Типовые автопоезда для дальних пере-
возок: 6x2 или 6x2*4 с двигателями 
450–730 л. с. Полный вес: 40–60 тонн, 
длина между 16,5 и 25,25 метра. 
Типовые строительные автомобили: 
6x2, 6x4 с двигателями 360–490 л. с., 
26–50 тонн. Типовые развозные авто-
мобили: 4x2 или 6x2 с двигателями 
250–270 л. с., вес: 18–26 тонн.

Городские и междугородние авто-

бусы: 6 единиц. Городские автобусы, 
например Citywide, OmniCity и OmniLink 
4x2 с двигателями 280–340 л. с. Тури-

стические автобусы, например 6x2*4, 
OmniExpress, Scania Higer, Scania Irizar 
с двигателями 360–450 л. с.

Виды топлива: дизель и газ, стандарт 
Евро-6.

Количество водителей для демон-

страций: около 300 (большинство 
внештатных).

Некоторые известные посетители: 

король Швеции Карл XVI Густав, 
принц Даниэль Шведский, премьер-
министр Великобритании Дэвид 
Кэмерон, министр транспорта Китая 
Ли Шэнлинь, президент Ганы Джон 
Драмани Махама, четырехкратный 
олимпийский чемпион по беговым 
лыжам швед Гунде Сван.

СВЕДЕНИЯ О ДЕМОНСТРАЦИОННОМ 
ЦЕНТРЕ SCANIA

ТРАССА НА АВТО-
МАГИСТРАЛИ  

3-километровый участок 
автомагистрали с различными  

условиями для вождения, 
способный выдерживать 
130-тонные автопоезда.

ТРАССА  
ПО БЕЗДОРОЖЬЮ  

2-километровый исключи-
тельно холмистый участок 

с максимально трудным 
отрезком для полно-

приводных автомобилей.

ДЕМОНСТРАЦИОННЫЙ 
ЦЕНТР SCANIA 
В центральной части центра обыкновенно 
находится 25–30 грузовиков и автобусов, 
готовых для демонстраций. Здесь же пред-
ставлена и передвижная мастерская.
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Автопарк компании насчитывает 
более 300 автомобилей строительного 
назначения, большая часть которых – 
отечественного производства. Техни-
ка работает по всей России в самых 
сложных условиях, доставляя на строи-
тельные площадки песчано-гравийные 
смеси, щебень, горячую асфальто-бе-
тонную смесь и другие стройматериалы. 
Ежедневно самосвалам приходится пре-
одолевать расстояния от 300 до 600 ки-
лометров. Отставание от четкого 
графика выполнения работ или простой 
техники недопустимы, каждая минута 
на счету. Иначе можно потерять клиен-
тов, а это всегда убытки для компании 
и удар по репутации в целом. 

Три года назад в компании началась 
программа по модернизации авто-
парка строительной техники, чтобы 
вывести бизнес на 
принципиально новый 
уровень и повысить 
свою эффективность. 
Перед компанией стоял 
сложный выбор.

Тщательно изучив 
технические характе-
ристики строительной 
техники разных моде-
лей, мы решили остано-
виться на автомобилях 
Scania и протестировать 
их в реальных условиях. Официальный 
дилер «АльфаСкан» передал в тест-
драйв самосвал Scania Р380.

В течение 20 дней эксплуатации 
в условиях бездорожья, асфальтового 
или грунтового покрытия оценивалась 
работа машины.

По словам директора Анатолия 
Назарова, расход топлива оказался 
гораздо ниже по сравнению с другими 

автомобилями, экономия горюче-
го составляла до 8 %, в зависимости 
от условий эксплуатации, а это не-
маловажный экономический фактор 
для предприятия. Кроме того, самосва-
лы Scania имеют высокую грузоподъ-
емность в сочетании с экономично-
стью потребления топлива и хорошую 
проходимость по бездорожью. 

Зуфар Галиуллин, водитель: «Еже-
дневно самосвал, предоставленный 

в тест-драйв, преодолевал по 600-
700 километров. Причем ездить 
приходилось по грунтовым дорогам, 
в этих условиях машина показала себя 
отлично, работала исправно. 

Сейчас самосвалы Scania работают 
на строительстве аэропорта в Кара-
чаево-Черкессии, это горный район. 
И за время эксплуатации техника 
продемонстрировала свои лучшие 
качества: хорошую проходимость, 

Сложный выбор
В связи с обслуживанием таких стра-
тегически важньiх объектов, как феде-
ральньiе автомагистрали, взлет-
но-посадочньiе полосьi аэродромов, 
муниципальньiе дороги, в компании 
ЗАО «Камдорстрой Автобаза-48» поя-
вилась необходимость в надежной тех-
нике, которая готова работать 24 часа 
в сутки.

Текст: Орешина Ольга
Фото: Абетов Габит

высокую грузоподъемность и эконо-
мичное потребление топлива (на-
пример, по горным дорогам расход 
топлива составляет порядка 33-34 
литра; это очень хороший показатель 
при полной загрузке)». 

«Техника Scania сделана для людей, 
в кабине очень хорошая звукоизо-
ляция, с улицы не слышно никакого 
шума. Просторная комфортная кабина 
с кондиционером – это очень удобно, 

ведь нам приходится 
работать в жару до 40 °С, 
да еще с горячим ас-
фальтом. Рабочая смена 
на самосвале Scania 
проходит легко, хочется 
работать еще больше». 

После приобретения 
техники Scania водители 
компании прошли спе-
циальную программу 
обучения по вождению 

Scania в ДЦ «АЛЬФАСКАН» (г. На-
бережные Челны), которая включала 
как теоретическую часть, так и отра-
ботку навыков практического вожде-
ния на новой технике. Все водители 
отметили удобство, простоту и ком-
форт. 

Сразу же по окончании программы 
обучения вся техника Scania была от-
правлена на дорожные объекты.

Техника Scania сделана для людей, в каби-
не очень хорошая звукоизоляция, с улицьi 

не сльiшно никакого шума. Просторная ком-
фортная кабина с кондиционером – это очень 
удобно, ведь нам приходится работать в жару 
до 40 °С, да еще с горячим асфальтом». 

 « 
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С
пециально для малоэтажного строительства этим летом компания 
«СтройАктив» у официального дилера «РязаньСкан» приобрела уни-
кальный автобетоносмеситель Magnum на шасси Scania.

В начале следующего года планируется запуск бетонного завода. 
Парк бетоносмесительной и бетононасосной техники совместно с таким 

заводом позволят компании предложить полный комплекс работ и услуг в сфере 
монолитного строительства. «Мы строим бетонный завод, он является уникальным 
для России, как и новый бетоносмеситель с насосом, который мы решили при-
обрести. Если раньше приходилось гнать бетоносмеситель и бетононасос (2 еди-
ницы техники), то сейчас это одна машина, которая полностью решает проблему, 
это в первую очередь гибкость и мобильность. Мы хотим привозить потребителю 
бетон в течение 40 минут включая подачу до места укладки, не теряя лишнее 
время», – рассказывает Сергей Попов, генеральный директор ООО «СтройАктив». 
В парке у строительной компании насчитывается около восьми бетоносмесителей 
Scania, два из которых 4-кубовые. 

Один из лидеров на строительном рынке Рязани и Рязанской области, ком-
пания «СтройАктив», занимается всеми видами строительства: промышленным 
и гражданским строительством, ремонтом дорог, благоустройством города. 
На сегодняшний день это одна из самых динамично развивающихся компаний 
в отрасли. Сейчас у компании свой асфальтовый завод и обширный парк стро-
ительной и дорожной техники; в настоящий момент идет монтаж современного 
бетонного завода.

История создания компании началась в 2000 году, когда выяснилось, 
что в Рязани на тот момент практически не было нормальных подрядчиков 
в строительном направлении бизнеса. Девелоперские компании работали, а ка-
чественно строить было некому. 

«Первая машина, которую купили, 
был новый КамАЗ – целая революция, 
тогда новых машин в Рязани не покупа-
ли, все работали «на утиле» – машинах, 
выработавших свой ресурс. Так и нача-
ли работать. Бизнес стал развиваться, 
и в 2005 году появился опыт, поездили 
на КамАЗах и поняли, что это не самый 
эффективный вариант.

Появилось желание попробовать 
приобрести иномарку. Честно говоря, 
я вообще не имел никакого пред-
ставления о грузовиках иностранного 
производства, просто захотелось по-
пробовать. Посмотрел в Интернете, 
потом поехал в Москву «проводить 
маркетинговые исследования» о том, 
какую машину надо приобретать. 
Информации тогда было немного, 
и все выяснялось в личных беседах: 
я разговаривал с водителями, с экс-
плуатационниками. И все хвалили 
Scania: машина простая, электроники 
меньше, чем у конкурентов, с серви-
сом тоже проблем нет. Сыграло свою 

ЗАРАБАТЬIВАТЬ, 
А НЕ ТРАТИТЬ…

Текст: Максим Сергеев
Фото: Максим Сергеев

Поставка
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«Началось все с того, что мы за-
казали специальный самосвальный 
кузов для работы с асфальтоуклад-
чиком. Мы смотрели, как работают 
в Европе и при помощи каких машин 
решают конкретные задачи. Вот, 
например, мы заказали самосвал 
на шасси 4X4 с манипулятором, 
он работает на благоустройстве 
улиц и заменяет сразу четыре еди-
ницы техники. Надо загрузить песок 
или щебень, дополнительно при-
везти бордюрный камень и все это 
разгрузить потом, т. е. нужны были 
экскаватор, самосвал, бортовая 
машина и кран, и все это надо было 
гонять через весь город. А сейчас 
все делается одной машиной», – го-
ворит Сергей Попов.

Машина приезжает, загружает, сама 
себе перевозит до места работ и раз-
гружает. Естественно, что такие слож-

ные логистические задачи не всегда 
можно было решить, а есть 

места, например во дворе жи-
лого дома, куда эти четыре 

единицы техники просто 
физически не помещают-
ся. И когда выбиралась 
конфигурация машины, 
учитывались все эти 
параметры, машина 
должна была быть ком-

пактной по габаритам, 
с запасом по дорожному 

просвету и полным при-
водом, так как ей придется 

работать в самых разных усло-
виях. И кроме того, на одной маши-

не работает сейчас один водитель, 
а раньше их было четверо-пятеро.

«Техника должна зарабатывать 
деньги, а не тратить. Ведь как я при-
шел к тому, что надо покупать евро-
пейские автомобили. Это тоже вопрос 
экономики. Одна Scania выполняет 
тот же объем работ, что и два КамА-
За. При этом расход топлива меньше, 
да и водитель нужен один, а не три. 
Плюс, еще надо учитывать, что ко-
эффициент выхода на линию у Scania 
намного выше, чем у КамАЗа, и я уве-
рен, что при условии своевременного 
и квалифицированного обслуживания 
Scania не встанет посреди дороги, 
а с КамАЗом такой уверенности 
нет», – подытожил Сергей Попов.

роль и то, что Scania на тот момент 
была лидером российского рынка», – 
рассказывает Сергей Попов.

Из компаний, информация о ко-
торых была размещена в Интернете, 
больше всего привлекала Scania: 
ее продукция была наиболее выгодной 
с точки зрения соотношения объема 
кузова и грузоподъемности.

Проехавшись по нескольким ди-
лерам конкурентов, Сергей заехал 
и в центр Scania в Голицыно. На пло-
щадке было около сотни грузовиков 
самых разных модификаций, хороший 
сервисный центр с пятью или ше-
стью постами. Разговор с водителями 
в комнате отдыха расставил послед-

Шасси Scania 6х4 с приводом на заднюю тележку и смонтированные 

на нем автобетоносмеситель Cifa объемом 8 м3 и бетононасос с пода-

чей раствора на расстояние до 24 метров. Подача бетона может осу-

ществляться не только из собственной смесительной установки, но также 

и от других бетоносмесителей, для чего в задней части автомобиля име-

ется приемная ванна. С помощью этого автомобиля возможно замешивание 

бетонного раствора, его перевозка до места проведения работ и подача к месту 

укладки. 

ние точки над «и». Все хвалили Scania, 
хотя имели опыт работы на самых раз-
ных машинах. Это и стало основным 
критерием выбора.

«17 марта 2005 года я купил первую 
Scania – это был оранжевый самосвал 
2004 года выпуска. Потом появились 
вторая, третья, четвертая… Тогда 
бизнес был не очень крупным, и мы по-
купали по новой машине в год», – до-
бавляет Сергей.

В настоящий момент в парке около 
сорока единиц техники Scania. В тече-
ние последних двух лет для решения 
узконаправленных специальных задач 
заказывают автомобили уникальной 
комплектации.
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СОВЕТЬI ЭКСПЕРТА

В зависимости от маршрута и дистанции грузоперевозок дорожные условия зимой могут быть самыми разнообразными: от плюсовых 
температур и мокрого асфальта накануне до гололеда и минус 20 уже на следующий день. 

Поэтому и шины должны обладать соответствующими сцепными характеристиками независимо от того, на какой оси транспортного средства 
они установлены, какая сейчас температура и дорожная ситуация. 

Разница лишь в том, что каждая шина автопоезда выполняет свою уникальную роль.

Шины на рулевой оси должны обеспечить точность управления и эффективное сцепление при торможении. Шины для ведущей оси должны 
гарантировать передачу тяговых усилий, особенно при движении на подъем. Шины для прицепной оси отвечают за стабильное положение 
прицепа на дороге и эффективное торможение.

Любой производитель шин поможет подобрать модель, приспособленную для зимних условий из своего каталога, но самостоятельно 
разобраться во всем многообразии предлагаемых шин не всегда просто. Вот тогда и приходит на помощь маркировка. Ведь часть информации 
мы можем получить просто взглянув на боковину шины.

Какая же маркировка используется для обозначения шин, способньiх работать и в зимних условиях?

Существует 2 вида законодательно регламентируемой маркировки, характеризующей сцепные характеристики шин 
в зимних условиях: маркировка М+S и маркировка 3PMSF.

Маркировка M+S дословно переводится как «грязь+снег» и означает, что шина демонстрирует лучшие сцепные 
характеристики по сравнению с шиной без такой маркировки.

Для нанесения маркировки M+S не требуется проведения независимых тестов для проверки ее сцепных характеристик. 
Поэтому решение о том, какие модели шин будут иметь маркировку M+S, а какие не будут, отдается на откуп 
производителю шин. Тем не менее добросовестный производитель проведет испытания шин и только после получения 
положительных результатов будет использовать маркировку M+S на шинах.

Совсем другое дело маркировка 3PMSF (3 горные вершины и снежинка). Для того, чтобы шина получила маркировку 
3PMSF, она должна успешно пройти тесты сцепных характеристик на плотном снегу. Условия проведения тестов, а также 
используемые критерии прохождения регламентируются правилом 117 ЕЭК ООН.

Зимняя маркировка важна еще и потому, что с 01 января 2015 года начнет действовать Технический регламент Таможенного союза 
«О безопасности колесных транспортных средств» (ТР ТС 018/2011, приложение 8, пп. 5.5 и 5.6.3), согласно текущей редакции которого будет 
запрещена эксплуатация транспортных средств, не укомплектованных зимними шинами (т. е. шинами, имеющими маркировку M+S и/или 
3PMSF) на всех осях транспортного средства в течение трех зимних месяцев (декабря, января, февраля). 

Выбрав адаптированные для зимних условий премиальные шины, соответствующие требованиям законодательства, вы обеспечите 
безопасность, эффективность и бесперебойность вашего бизнеса в зимний сезон.

Зима 2015 года будет особенной для парков, занимающихся грузоперевозками 
по всей территории самой большой страньi мира. Вода и лед, снег и грязь могут 
помешать поездке, привести к убьiткам да и просто доставить массу непри-
ятньiх эмоций. Тем не менее грамотньiй вьiбор шин для вашего транспорт-
ного средства поможет сохранить не только ваш кошелек и нервньiе клетки, 
но и избежать санкций со стороньi контролирующих органов.

ЗИМА БЕЗ СЮРПРИЗОВ

Текст: Михаил Харсеев
Менеджер по продукту сегмента грузовых шин 
компании «Мишлен».

Маркировка 3PMSF

Маркировка M+S
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Доставка 
БЕЗ ОГРАНИЧЕНИЙ

В условиях работьi на нефтегазовом месторождении на побережье 
острова Сахалин в проекте «Сахалин-3» перевозка тяжелого 
и негабаритного груза стала необходимостью. В качестве решения 
этой задачи компания «ДВ Скан», официальньiй дилер Scania, 
предложила полноприводньiе тягачи Scania P420CA6x6EHZ, 
которьiе полностью оправдали ожидания компании ООО «МИДГЛЕН 
Лоджистикс Сахалин» («МЛС»).
«С этого момента началось наше знакомство с европейской маркой. 
Это бьiли первьiе машиньi такого уровня, которьiе показали себя 
с лучшей стороньi», – Леонид Ли, директор компании ООО «МИДГЛЕН 
Лоджистикс Сахалин».

Оказалось, нет ничего невозможно-
го, и с новыми машинами нам стали 
по силам работа с самыми разноо-
бразными грузами. На счету компании 
доставка вышки связи МТС шириной 
и высотой 4,5 м по маршруту протя-
женностью 80 км из порта Корсаков 
в с. Высокое (Анивский район). А еще 
был опыт перевозки генератора весом 
89 тонн из того же порта в Южно-Са-
халинск, что занимает почти 40 км. 

Были задачи и посложнее – на ме-
сторождение «Одопту» на континен-
тальном шельфе Сахалина доставляли 
автомобильные краны «Liebherr 1220» 
грузоподъемностью 220 тонн. Доста-
точно внушительный груз, и мы с этим 
справились. 

«У нас практически нет ограниче-
ний, мы справляемся с любыми пере-

возками, благо наш автомобильный 
парк это позволяет. Мы даже помогли 
известной компании «Шлюмберже» 
доставить 8 горелок по 18 метров», – 
говорит Леонид.

Оказывая полный комплекс экспеди-
рования международных и внутренних 
грузов с использованием собственных 
кораблей и грузового автотранспорта, 
«МЛС» стала крупнейшей мультимо-
дальной логистической компанией на 
Сахалине. На сегодняшний день в ком-
пании работает более 400 человек, а 
автопарк насчитывает 25 автомобилей 
Scania и 6 судов.

А началось все в 2006 году с транс-
портного экспедирования, когда в ком-
пании работало только два человека 
и было всего три клиента. Спустя всего 
два года был куплено первое судно 

«Владимир Атласов», водоизмещением 
1156 тонн, и начались первые грузопе-
ревозки морем на собственных судах. 

Компания продолжает расти: спустя 
пять лет открываются обособленные 
подразделения в Москве, Ногликах 
(север Сахалина), чуть позже в Мур-
манске, Владивостоке и Усть-Куте. 
В 2012 году начинается строительство 
собственной материально-производ-
ственной базы на севере Сахалина. 
Осуществляются транспортировка, 
прием и обработка материалов и обо-
рудования по проекту «Сахалин 3», 
а также фрахтование судов и логисти-
ческие услуги для проекта «Сахалин 1». 

Автомобили Scania с фирменной 
символикой компании можно увидеть 
сейчас на многих строительных площад-
ках, начиная от Мурманска и заканчивая 
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Курилами. И каждый автомобиль уника-
лен, потому что под разные маршруты и 
грузы подбирается определенная маши-
на. Специально для перевозки железобе-
тонных плит, цемента и другого матери-
ала на строительном объекте на острове 
Итуруп (Южные Курилы) были куплены 
автомобили Scania R620CA6x4EHZ и 
R560LA6x4HSA. В проекте «Сила Сиби-
ри» работают полноприводные тяга-
чи. Это строительство газопровода от 
Чаядинского месторождения (Ленский 
район Якутии) до Владивостока, кото-
рый позволит поставлять природный газ 
в Японию и Китай. Линия газопровода 
Якутия – Хабаровск – Владивосток 
составит около 4000 км. Доехать до не-
которых строительных площадок можно 
только зимой, потому что летом дороги 
просто нет, а зимой, когда столбик тер-
мометра опускается ниже −30 °C, полу-
чается что-то похожее на трассу, вот по 
такой дороге автомобили и доставляют 
грузы. Получается очень интересная 
многоходовая логистическая схема: 
корабли груз доставляют по реке в порт, 
после чего на автомобилях осущест-
вляется доставка на базу временного 
хранения, где он хранится до зимы. Как 
только наступают холода и появляются 
зимние дороги, груз отправляется на ме-
сто будущей стройки. Техника проходит 
с грузом долгий путь, в одну сторону 
1300 км. И как рассказывают водители, 
техника не подводит.

 «Я работаю на Scania уже давно 
и знаю каждый болтик и каждую гаеч-
ку, знаю «характер» машины. Каждый 
рейс – это что-то новое, непростая 

дорога. Также остроты добавляют и по-
годные условия. На Севере Сахалина 
зимой бывает, что температура опуска-
ется ниже −40 °С. По дороге мы проез-
жаем Тымовскую долину (север Саха-
лина), там столбик термометра, бывает, 
показывает −50 °С, вы себе даже 
и не представляете, какой это «стресс» 
для автомобилей. В дороге всякое 
может случиться, но наши автомобили 
справляются. Я не помню ни одного 
рейса, чтобы машина меня подвела», – 
рассказывает водитель Дмитрий Сугак.

В парке компании постоянно по-
являются новые модели автомобилей. 
Так, работая на нефтяных месторожде-
ниях по проекту «Сахалин 3», возникла 
необходимость в доставке персонала 
до места работы, а это север Сахали-
на с его труднодоступными дорогами. 
С этим вопросом обратились к своему 
постоянному партнеру в Хабаровске – 
компании «ДВ Скан», которая пред-
ложила оптимальное решение данной 
задачи – вахтовый автобус на базе шасси 
Scania G400CB4x4EHZ. С июля эти авто-
бусы работают, преодолевая ежедневно 
540 км, перевозя по 26 пассажиров. 

Каждая модель уникальна и без-
укоризненно выполняет поставленные 
перед ней задачи. Проверенная време-
нем, суровыми условиями эксплуата-
ции и тяжелыми грузами, техника про-
должает работать. А компания  «МЛС» 
не останавливается на достигнутом, 
расширяя свой бизнес, она принимает 
активное участие в развитии Дальнего 
Востока как одного из наиболее пер-
спективных регионов России.

Текст: Руденкова Юлия
Фото: компания ООО «МИДГЛЕН Лоджистикс 
Сахалин»
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Продовольственная

БЕЗОПАСНОСТЬ
Молоко – один из самьiх дели-
катньiх и требовательньiх 
к условиям транспортировки 
продукт. Поэтому его перевозку 
нельзя доверять кому попало. 
Холдинг «Шахунские Молочньiе 
продуктьi» подошел к вьiбору 
молоковоза со всей ответствен-
ностью и заказал у официаль-
ного дилера Scania в Нижнем 
Новгороде, компании «Транс-
сервис», два автопоезда во главе 
с 3-осньiм грузовиком-цистерной 
Scania P360 и прицепом Steelbear.

Текст: Сергей Ухов
Фото: Сергей Ухов, 

компания «Транссервис»
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26 апреля многие жители 
юго-западного админи-
стративного округа Москвы 

проснулись под бодрящие известные 
песни группы «Градусы» и не смогли 
удержаться, чтобы не выйти на улицу 
и узнать, по какому поводу концерт.

А во дворе на ул. Довженко 
возле дома 12 было настоящее шоу, 
зажигательные танцы, и веселая 
атмосфера. Никто не устоял, даже 
граждане приклонного возраста 
с удовольствием приплясывали, 
не совсем понимая, что за праздник.

Акция МТС «GPON в каждый 
дом», которая подразумевала 
высокоскоростной интернет 
в московских квартирах, всем 
пришлась по душе. Scania стала 
транспортным партнером данного 
проекта, предоставив новенький 
тягач Streamline R 500 с передвижной 
платформой.

Текст: Елизавета Дементьева
Фото: Scania

Звуковое и сценическое оборудова-
ние было закреплено в переоборудо-
ванном полуприцепе, где с гитарами 
и барабанами зажигала группа «Граду-
сы». Двигаясь по улицам юго-запада, 
народ буквально недоумевал и расплы-
вался в улыбке, слыша знакомую мело-
дию про голую девушку рядом, легко-
вые машины подбадривали звуковым 
сигналом. А после первой остановки, 
караван в сопровождении полицейских 
машин заехал и во двор на Мичурин-
ский проспект и на знаменитую улицу 
Строителей. Поклонники и организа-
торы, дети всех возрастов танцевали 
на площадке и подпевали группе.

В конце этого же дня все, кто 
смог приехал и на заключительный 
концерт в Парке искусств МУЗЕОН 
и уже оторвались на полную катушку. 
Апрельская суббота многим запом-
нилась надолго. Жители остальных 
округов Москвы пока остаются в ожи-
дании такого праздника.

ГРУППА «ГРАДУСЬI» 
ПРОКАТИЛАСЬ 
НА SCANIA
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СВЕЖИЕ 
ЗНАНИЯ.

IAA, 25 сентября – 2 октября, зал 27, стенд B15

На нашем стенде на выставке IAA эксперты отрасли поделятся «свежим» 
взглядом на самые «жаркие» темы: хладагенты, безопасность, фармацевтика, 
сохранность пищевых продуктов и снижение уровня шума. Ознакомьтесь с 
ежедневным расписанием Переговоров с Техническими Экспертами и загрузите 
приложение IAA App, посетив страницу IAA на нашем сайте

europe.thermoking.com/iaa
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Шоу-рум

АВТОПОЕЗД-ЗЕРНОВОЗ 
SCANIA P400 CB6X4EHZ 

ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ

Шасси

3-осное шасси с подвеской повышенной прочности.
Рулевая ось: допустимая нагрузка 9000 кг, параболические рессоры, 4х28.

Ведущая ось: допустимая нагрузка 30000 кг, параболические рессоры, 
8х30/90 многолистовые.

Двигатель:
DC13 – рядный, 6-цилиндровый, дизельный 400 л. с. (294 кВт), 

Евро-4 (SCR), 2100 Н·м при 1000–1300 об/мин.

Коробка передач
GRSO905, механическая, усиленная, 14-ступенчатая (12+2),

с демультипликатором и делителем, с повышающей передачей, с двумя 
понижающими передачами и с двумя передачами заднего хода.

Кабина

Тип CP19N, длинная кабина с одним спальным местом;
Подвеска 2-точечная механическая со стабилизатором 

нормальной жесткости.
Фары H4 с защитой.

Кондиционер и обогреватель с системой управления температурой.
Тахограф «Штрих».

Подготовка под установку рации.

Кузов + прицеп

Усиленные, бортовые или самосвального типа с боковой разгрузкой.
Внутренние размеры (ДхШхВ): 7200х2428х1700 мм + 7200х2428х1700 мм.

Объем платформы: 30м3+30м3.
Бортовые панели Furhmann;

Верхний ряд бортов неподвижный, средние борта с верхней навеской, 
открываются только при открывании нижних бортов на нижней навеске. 

Нижний ряд бортов имеет как верхнюю, так и нижнюю навеску.
Лестница для доступа в кузов и расчехления тента.

Оси на пневматической подвеске марки SAF с EBS, 3 х 9000 кг. (прицеп).
Пневматическая тормозная система WABCO EBS (прицеп).

Главная передача
С планетарными колесными редукторами, 

с блокировкой межосевых и межколесных дифференциалов

Для перевозки сельхозпродукции компания 
Scania предлагает зерновоз P400 6x4 EHZ с кузовом 
и прицепом. Автопоезд представлен в самосвальном 
и бортовом исполнениях. Объем кузова и прицепа 
составляет 60 м3. 

Платформа: стальная, коробчатого типа. Нижние 
боковые борта  – подвижные, могут открываться 
с  верхней навеской или нижней навеской. Средние 
борта с верхней навеской, открываются только при 
открывании нижних бортов на нижней навеске, 
Верхние борта неподвижные. Запоры бортов  – 
механические, открываются вручную. Для удобства 
обслуживания тента на переднем борту прицепа 
установлена площадка с лесенкой. 

Конструкция шасси представляет собой двойные 
усиленные лонжероны с 9-тонной передней 
осью и 30-тонной задней тележкой. Силовая 
передача представляет из себя 400 сильный мотор, 
14-ступенчатую МКПП GRSO905 с делителем 
и мультипликатором. 

Просторная спальная кабина CP19N оборудована 
спальным местом и системой отопления 
и кондиционирования. 

Данный автомобиль может работать в тяжелых 
условиях и под большой нагрузкой 12 месяцев в году. 
Это надежное решение для предприятий, делающих 
ставку на эффективную работу. 



www.scania.ru  No 2/2014  63 

Абакан 
СаянСкан +7 (3902) 35-99-00

Архангельск
АрхСкан +7 (8182) 29 55 55

Барнаул
АлтайСкан +7 (3852) 55 58 60

Братск
БратскСкан +7 (3953) 31 46 21

Вельск 
АрхСкан +7 (81836) 2 67 67

Вологда 
ВологдаСкан +7 (8172) 51 91 91

Воронеж 
Сканеж +7 (473) 260 64 64

Георгиевск
КавминСкан +7 (87951) 5 02 66

Губкин (Белгородская область)
Аргос Скан +7 (47241) 9 63 98

Екатеринбург 
ЕкатеринбургСкан +7 (343) 236 61 46
Предприятие 
«Стройкомплект»  +7 (800) 700 13 05

Иркутск 
Эланд +7 (3952) 55 33 10

Казань 
АЛЬФАСКАН +7 (800) 333 69 33 

Калининград 
Автомеханика +7 (4012) 56 57 01 

Кемерово 
Кемерово-Скан
Грузовые Машины +7 (3842) 77 21 12

Киров 
ВяткаСкан-Мотор +7 (8332) 52 00 01

Краснодар 
КраснодарСкан +7 (861) 666 77 10

Красноярск 
СибСканСервис +7 (391) 273 70 66

Курган 
КурганСкан +7 (3522) 643 888

Липецк 
ЛИПЕЦККОМТРАНС +7 (4742) 358 222

Майкоп
СканКавказ +7 (861) 945 55 58

Москва 
Север-Скан +7 (495) 994 08 82
Скания Сервис,
М1, Голицыно +7 (495) 787 50 01
Скания Сервис, 
М7, Балобаново +7 (495) 787 50 07
СканЮгоВосток +7 (495) 730 88 75

Мурманск 
МурманСкан +7 (88152) 554 345

Набережньiе Челньi
АЛЬФАСКАН +7 (800) 333 69 33

Нижний Новгород 
Транссервис +7 (831) 212 38 38

Новокузнецк 
Кемерово-Скан 
Грузовые Машины +7 (3843) 70 50 05

Новосибирск 
СибТракСкан +7 (383) 303 12 80

Омск
ОмскСкан  +7 (3812) 98 85 85

Оренбург 
Оренбург-СканСервис +7 (3532) 300 100

Пермь 
Предприятие 
«Стройкомплект»  + 7 (800) 700 13 05

Петрозаводск 
Петроскан +7 (8142) 33 01 33

Ростов-на-Дону 
Скан-Ростов +7 (863) 207 07 70
Транс-Абсолют
Экспорт-Импорт +7 (863) 291 93 33

Рязань
РязаньСкан +7 (4912) 50 00 10

Самара 
Самара-Скан-Сервис +7 (846) 278 70 22

Санкт-Петербург 
Петроскан, 
г. Сертолово +7 (812) 449 80 70
Петроскан, 
пос. Шушары +7 (812) 449 80 90
ТрейдТрак и Сервис +7 (812) 677 66 92

Саратов 
Балтранс +7 (8452) 79 99 93

Сочи 
Скания Сервис  +7 (862) 298 83 34

Сургут
ТюменьСкан +7 (3462) 55-60-99

Тверь
Верхневолжский 
ТехЦентр 
Грузовые Машины +7 (4822) 45 20 17

Тольятти 
АЛЬМАКС-СКАН +7 (8482) 799-111

Томск 
ТомскСкан +7 (3822) 905 600

Тюмень 
ТюменьСкан +7 (3452) 68 53 32

Ульяновск 
Ульяновск-Скан +7 (8422) 37 10 64

Уфа
УфаАвтоСкан +7 (347) 292 91 61
АЛЬФАСКАН +7 (800) 333 69 33

Хабаровск 
ДВ Скан +7 (4212) 24 00 45

Чебоксарьi 
Дорисс-Скан +7 (83540) 2 32 37

Челябинск 
Южный Урал Скан +7 (351) 729 84 33

Чита 
ЧитаСканСервис  +7 (3022) 551 111

Ярославль 
ЯРСКАН +7 (4852) 670 555
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Место: г. Москва, Россия

Дата и время: 5 июля 2014 г.

Автомобиль: Scania R 580 V8

г. Москва, Россия, 5 июля 2014


